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CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Przebudowa i rozbudowa drogi wojewoddzkiej Nr 671 wraz z drogowymi
obiektami inZynierskimi na odcinku Krypno — Tykocin, most na rzece Narew oraz
przejazd kolejowy Knyszyn — Krypno”.

Planowane przedsiewziecie obejmuje trzy zadania realizacyjne:

1. przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 671 wraz z drogowymi obiektami inZynierskimi
na odcinku Krypno - Tykocin (od km ok.53+814 do km 0k.62-+539,5),

2. remont mostu na rzece Narwi w mieécie Tykocin (km 63+114),

3. przebudowa przejazdu kolejowego Knyszyn — Krypno (od km ok.50+513 do km
ok. 50+921,5).

Przedsigwzigcie bedzie polega¢ na przebudowie oraz nieznacznej rozbudowie
odcinkéw o dhugosci ok. 8,7 km oraz ok. 0,4 km (odcinka zwigzanego z przebudowsq
przejazdu kolejowego) istniejacej drogi wojewddzkiej Nr 671, doprowadzajacej ruch do drogi
krajowej DK Nr 65 i DK Nr 8 i taczacej miejscowosci: Knyszyn — Krypno — Tykocin —
Jezewo w wojewddztwie podlaskim. Zakres rzeczowy tej czesci inwestycji obejmie réwniez
remont i przebudowe obiektdw inzynierskich tj. przepustow drogowych oraz urzadzen
infrastruktury technicznej, kolidujacych z zakresem robét drogowych.

Z przebudowa drogi wojewddzkiej na ww. odcinku zwiazany jest rowniez planowany
remont istniejacego mostu na rzece Narwi w Tykocinie, usytuowanego w ciagu drogi Nr 671.
Dla usprawnienia ruchu i zwigkszenia bezpieczefistwa planuje si¢ réwniez wykonanie
nowego odcinka drogi wojewddzkiej, likwidujac dotychczasowy krety przebieg drogi
w obregbie skrzyzowania z torami linii PKP oraz przebudowe jednopoziomowego przejazdu
kolejowego w miejscowosci Knyszyn.

Realizacja przedsigwzigcia nie bgdzie wymagata zmian w dotychczasowym sposobie
uzytkowania terenu, gdyz obejmie ona gléwnie teren w granicach wtasnoéci inwestora, poza
niewielkim poszerzeniem pasa drogowego dla skorygowania tuku poziomego drogi oraz
przebudowy przepustow.

Charakteryzuje si¢ ono nastgpujacymi parametrami technicznymi:

Droga wojewddzka Nr 671

- klasa drogi G

- predkosci projektowa Vp = 70 km/h

* predkos¢ miarodajna Vm = 90 km/h

- 1l0§¢ pasow ruchu 2

- szeroko$¢ pasa ruchu 3,5 m

- szeroko$¢ chodnika zmienna min.1,5 m

- szeroko$¢ poboczy gruntowych 1,5 m

- obciazenie nawierzchni 100 kN/o$

Parametry techniczne remontowanego mostu na rzece Narew:

- szerokos¢ jezdni miedzy kraweznikami — 5,50 m,

- szeroko$¢ miedzy stalowymi barierami ochronnymi w przeslach skrajnych — 0k.6,90 m,
- szerokos¢ miedzy stalowymi barierami ochronnymi w przestach kratowych — 0k.5,70 m,
- szeroko$¢ mostu w przestach skrajnych — 11,30 m,

- szeroko$¢ mostu w przegstach $rodkowych kratowych — 10,70 m,

- dlugos$¢ mostu — 195,00 m




W wyniku planowanego remontu mostu jego parametry techniczne nie ulegna zmianie
w stosunku do stanu obecnego.
Parametry techniczne projektowanego odcinka drogi w obrebie skrzyzowania z linia kolejowa
Biatystok — Fik:
- klasa techniczna drogi G
- szerokosc jezdni 7,0 m
- szeroko$¢ poboczy 1,5 m
- szeroko$¢ korony 10 m
- predkos$é projektowa Vp = 60 km/h
- szeroko$¢ pasa drogowego 25— 31 m
- wysokos¢ skrajni drogowej 4,6 m

Na etapie realizacji przedsigwzigcia zastosowane begda nastgpujace rozwiazania
chroniace Srodowisko:
a) ochrona powierzchni ziemi:
- ograniczenie zakresu prac ziemnych przede wszystkim do terendéw pasa drogowego oraz
natozenie zakazu czasowego sktadowania mas ziemnych oraz wytworzonych odpadéw poza
pasem drogowym,
- usuwanie 1 sktadowanie warstwy gleby z terenow wykopow do pozniejszego wykorzystania
na miejscu w celu rekultywaciji terendw przeksztatconych w trakcie robot budowlanych oraz
do plantowania skarp,
- zastosowanie maszyn budowlanych w dobrym stanie technicznym, a co za tym idzie
eliminowanie mozliwosci wycieku paliwa oraz olejoéw roboczych,
- organizacja placu budowy i zaplecza, pozwalajaca na minimalizowanie wplywu cigzkiego
sprzgtu na strukture gruntu,
- minimalizacja powierzchni odstonigtych oraz czasu odstonigcia w celu zapobiegania
erozji,
- transport materiatéw pylacych z zastosowaniem przykrycia plandekami,
- wytwarzanie mieszanek oraz mas bitumicznych poza placem budowy oraz dowoz $srodkami
transportu, przystosowanymi do takiego transportu.
b) ochrona wod powierzchniowych i podziemnych:
- lokalizacja zaplecza budowy poza terenami wrazliwymi na zanieczyszczenia, dolinami
ciekéw wodnych i ich terenami przybrzeznymi, w tym szczeg6lnie doling rzeki Narwi,
- uszczelnienie terenu przeznaczonego na zaplecze budowy i bazg materialowa oraz
zapewnienie przez wykonawce robot dostepnosci sorbentéw,
- zabezpieczenie wod powierzchniowych przed przedostaniem sie do nich zanieczyszczeh
substancjami chemicznymi, pochodzacymi z ewentualnych wyciekéw paliwa badZz smaréw
maszyn i Srodkéw transportu,
- stosowanie czasowych zastawek na istniejacych rowach i innych ciekach wodnych, w celu
umozliwienia odcigcia sptywu zanieczyszczonych wod opadowych oraz §ciekow,
- zakaz naprawy sprzgtu budowlanego w miejscu wykonywanych prac,
- zakaz pozostawiania w miegjscu prowadzonych prac ziemnych jakichkolwiek odpadow,
w tym w szczeg6lno$ci pojemnikow z substancjami niebezpiecznymi.
- wywozenie powstajacych Sciekéw bytowych do oczyszczalni Sciekow,
- wykonywanie prac remontowych na moscie na rzece Narwi z zastosowaniem $rodkéw
zabezpieczajacych wody rzeki (np. stosowanie folii technicznej, tymezasowych zbiornik6éw
retencyjnych).
c) ochrona flory i fauny:
- harmonogram robdt zostanie dostosowany do okresu wegetacji ro$lin (wykonywanie robot
poza tym okresem) a niezbgdna wycinka drzew na terenach lesnych bgdzie prowadzona poza
okresem lggowym ptakow, tj. od wrzesnia do marca,




- rtoboty zwigzane z przebudowa przepustéw beda wykonywane z zachowaniem
w maksymalnym stopniu roslinnosci przybrzeznej na ciekach wodnych oraz osadéw dennych,
- budowa przepustéw ekologicznych bedzie wykonywana poza okresem rozrodczym plazow
i ich migracja.
d) ochrona przed hatasem:
- prowadzenie prac zwiazanych z emisjg hatasu jedynie w porze dziennej — w szczegdlnosci
w poblizu zabudowy mieszkaniowej,
- niedopuszczenie do sytuacji, w ktorej urzadzenia o duzej wartodci poziomu mocy
akustycznej (tzn. takie, ktore emitujq dzwiek o duzym natezeniu) bedg pracowaty
rownoczesnie w bliskim polozeniu wzgledem zabudowy mieszkaniowe;.
€) ochrona przed zanieczyszczeniem powietrza:
- masy bitumiczne transportowa¢ samochodami, w ktorych skrzynia fadunkowa wyposazona
bedzie w opoficzg ograniczajaca emisje oparow asfaltow,
- transportowac¢ materialy pylace samochodami, ktdrych skrzynia fadunkowa wyposazona
zostanie w oponcze ograniczajaca pylenie transportowanego materiatu,
- stosowac gotowe mieszanki do podbudowy wytwarzane w wytworniach poza miejscem
inwestycji,
- utrzymywac¢ drogi dojazdowe w odpowiednim stanie czystosci, nie stwarzajgcym
mozliwosci nadmiernego pylenia,
- wylacza¢ silniki pojazdéow samochodowych oraz maszyn roboczych w trakcie przerw
od pracy,
- racjonalnie gospodarowac masami bitumicznymi,
- stosowa¢ oslony ograniczajgce emisjg¢ pylu powstajacego podczas prac zwigzanych
z czyszezeniem konstrukcji mostu na rzece Narew.

Na etapie eksploatacji przedsiewzigcia zastosowane beda nastepujace rozwigzania
chronigce $§rodowisko:
a) ochrona powierzchni ziemi:
- zatrzymanie jak najwigkszej iloSci wody na danym terenie przez wyposazenie Towow
w zastawki 1 przegrody, co wplynie korzystnie na bilans wodny gleb,
- eliminacje stosowania mieszanek chemicznych do zwalczania S§liskoSci zimowe;j,
szczegdlnie w obszarze OCK ,,Dolina Narwi”, na terenach lesnych oraz bagiennych.
b) ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych:
- szczelna nawierzchnia jezdni- bitumiczna,
- spadki podtuzne i poprzeczne jezdni, zapewniajace grawitacyjny sptyw waod,
- odwadnianie drogi o szlakowym przekroju poprzecznym za pomocg przydroznych rowow
trawiastych, w ktérych nastgpowaé bedzie czg§ciowe samooczyszczenie na skutek proceséw
sedymentacyjnych, filtracji oraz procesdéw biochemicznych,
- rozproszone odprowadzanie wod opadowych w teren, co zapobiegnie kumulowaniu
zanieczyszczen w splywach wod, ale réwniez bedzie korzystne dla zwiekszenia retencji
i zachowania prawidfowych stosunkéw wodnych na terenach bagiennych,
- umocnienie dna rowu przydroznego warstwa gliny, co zminimalizuje mozliwo$¢ przenikania
wod opadowych do wéd gruntowych,
- zastosowanie przegrod i zastawek w rowach, zapobiegajacych rozprzestrzenianiu sig
niebezpiecznych substancji chemicznych i ropopochodnych, uwolnionych w przypadku
awarii pojazdow,
- utrzymanie systemu odwodnieniowego w dobrym stanie technicznym.
¢) ochrona flory i fauny:
- ochrona roslinnosci podczas eksploatacji drogi bedzie polegala na systematycznej
pielegnacji trawnikéw porastajacych skarpy drogi i rowy odwadniajace. Dodatkowo
pielegnacji poddawana bedzie przydrozna ro§linnoéé érednia i drzewa,



- niezbgdne bedzie dokonanie nowych nasadzen o strukturze pietrowej, w celu ostony lasu,
- planuje sig zastosowanie odwodnienia mostu poprzez ujecie wéd z powierzchni jezdni
i chodnikéw do kolektora, a stamtad odprowadzenie do uszczelnionych studni lub
wyposazonych np. w osadniki oraz urzadzenia odcinajace odptyw zanieczyszczonych waod,
- planuje si¢ wybudowanie przepustéw ekologicznych w kilometrazu 62+100 — 62+500 oraz
wyposazenie wigkszych przepustow hydrologicznych pod droga w poéiki, umozliwiajace
przeprawg matych zwierzat. Przepusty ekologiczne powinny by¢ wyposazone w urzadzenia
naprowadzajace zwierzgta do projektowanych przejsé¢ (np. siatka o oczkach 0,5x0,5 cm)
i wysokosci min. 0,50 cm. Planuje si¢ wykonanie przepustow ekologicznych o wymiarach
dostosowanych do wielkosci populacji plazéw. Zalecane jest wykonanie przepustow
otwartych w czgsci dolnej, zapewniajacych zachowanie istniejacego podloza gruntowego
1 wysciotki.
- w celu ochrony siedliska bobra, zidentyfikowanego w rejonie przepustu ok. km 56+328
proponuje si¢ wykonanie wygrodzenia siatkg odcinka ok. 10m w rejonie przepustu oraz
zastosowanie na wlocie i wylocie przepustu kraty, uniemozliwiajacej budowe tamy w tych
miejscach.
d) ochrona przed halasem:
- nasadzenie zywoplotow.

Przedsigwzigcie nie bedzie oddziatywaé transgranicznie na $rodowisko.
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