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  SZCZEGÓŁ  UMOCNIENIA
ROWÓW  WARSTWĄ  GLINY
              SKALA 1 : 20
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   SZCZEGÓŁ ZJAZDU
                Skala 1:100
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R
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grub. 20 cm

- istniejąca jezdnia bitumiczna frezowana powierzchniowo

1 - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grub. 5 cm (dla kategorii ruchu KR3)

LEGENDA:

2 - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grub. 6 cm (dla kategorii ruchu KR3)

3

- wzmocnienie podłoża warstwą z gruntu stabilizowanego cementem
  o Rm=1,5 MPa  grub. 10 cm

4

5

- obrzeże betonowe 20 x 6 cm

6

7

- podsypka piaskowa grub. 5 cm

8

9

- pobocze umocnione z gruntu przepuszczalnego G1 grub. 17 cm

10

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grub. 7 cm (dla kategorii ruchu KR3)

11

12

- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm
  (dla kategorii ruchu KR3)

13

14

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 10 cm

      TABELA  LOKALIZACJI

PRZEKROJÓW  NORMALNYCH

1 3.

2 2.

124+650÷28+000 1.

Nr przekrojuZakres od km÷do kmL.p.

28+000÷28+300

28+300÷28+677

- podsypka piaskowo - cementowa grub. 3 cm
- betonowa kostka brukowa grub. 8 cm

15

16

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grub. 5 cm (dla kategorii ruchu KR2)

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grub. 7 cm (dla kategorii ruchu KR2)

17

- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie
  grub. 20 cm (dla kategorii ruchu KR2)

18

19

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm (dla kategorii ruchu KR1)

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grub. 4 cm (dla kategorii ruchu KR1)

20

- podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie
  grub. 20 cm (dla kategorii ruchu KR1)

21

22

23

3' - warstwa wyrównawczo-wzmacniająca z betonu asfaltowego grub. min. 3 cm
  (dla kategorii ruchu KR3) na poszerzeniu układana łącznie z podbudową zasadniczą
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ZAPRAWA CEMENTOWO-PIASKOWA
           BITUMICZNA
MASA ZALEWOWA
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SZCZEGÓŁ ŚCIEKU  PRZY KRAWĘDZI JEZDNI (SZCZEGÓŁ "B")
                                SKALA  1 : 10

7
19

18
1

2
3

4

- płyta ściekowa betonowa typu korytkowego wg KPED 01.03
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SZCZEGÓŁ  KONSTRUKCYJNY  ZATOKI  AUTOBUSOWEJ
                                                 SKALA  1 : 10
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Dotyczy zatok autobusowych w km:
                                           25+044 L
                                           25+164 P
                                           25+434 L
                                           25+554 P
                                           26+694 L
                                           27+749 L
                                           27+879 P
                                           28+302 L
                                           28+409 P

- kostka kamienna grub. 10 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C16/20 grub. 22 cm
  (dla kategorii ruchu KR3)

- opornik kamienny 20 x 10 cm

- ława betonowa z oporem 30 x 40 cm

- krawężnik betonowy 20 x 30 cm

grub. 5 cm
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SZCZEGÓŁ  KONSTRUKCYJNY WYSPY ŚRODKOWEJ KM 24+772
                                         SKALA 1:10
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SZCZEGÓŁ  KONSTRUKCYJNY  ZATOKI  DO KONTROLI I WAŻENIA
                                                 SKALA  1 : 10
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150
NAWIERZCHNIA DROGI
WOJEWÓDZKIEJ

NAWIERZCHNIA ZATOKI DO KONTROLI
I WAŻENIA POJAZDÓW

asfaltowa masa zalewowa

spoina pachwinowa gr. 8 mm
blacha stalowa gr. 10 mm
o wym. 720 x 7000 mm

wkręty ze stali nierdzewnej 8 x 100 mm kotwione
do podłoża stalowymi kołkami rozporowymi co 50 cm

ceownik stalowy U 65 x 42 L = 7000 mm

i % i %

i = 0 %

warstwa ścieralna gr. 4 cm

warstwa wiążąca gr. 9 cm

SZCZEGÓŁ  PROFILU  STALOWEGO DO USTAWIANIA WAGI
                                                 SKALA  1 : 5
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SZCZEGÓŁ  "C"
SKALA  1 : 10
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- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm (dla kategorii ruchu KR4)

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grub. 9 cm (dla kategorii ruchu KR4)

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grub. 10 cm (dla kategorii ruchu KR4)27

- umocnienie dna rowu warstwą gliny grub. 10 cm

- humusowanie skarp z obsianiem trawą grub. 10 cm28

29

SCHEMAT  ROWU KRYTEGO      40 CM  ZE  STUDNIĄ  REWIZYJNĄ
                                       Skala  1:200

RURA PEHD O ŚREDNICY 40 cm

30

  STABILIZOWANEGO MECHANICZNIE GR. 15 cm
ŁAWA Z KRUSZYWA NATURALNEGO
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Umocnienie wylotu
przepustu brukowcem
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