3. BUDOWA GEOLOGICZNA 1 WARUNKI GEOTECHNICZNE

Badany teren obejmuje bezposrednio odcinek drogi wojewodzkiej nr . 653 ,od km.
18+675 do km. 23+500 . Caly badany odcinek drogi przebiego po powierzchni falistej moreny
dennej , urozmaiconej licznymi pagérkami morenowymi , i zagle¢bieniami wytopiskowymi.

Dopiero po przekroczeniu doliny rzeki Szczeberka , przed m. Przebroéd , droga wkracza
na obszar rozleglej pofalowanej powierzchni sandru suwalskiego  Deniwelacje terenu sg
znaczne i - na badanym odcinku drogi - dochodzg do 15,0 m.

W podiozu , na niemal calym badanym odcinku , dominujg utwory pochodzenia
lodowcowego . Sa to gliny pylaste i piaszczyste oraz piaski gliniaste , pochodzenia zwalowego
, Zmienione przy stropie procesami peryglacjalnymi , miejscami porozmywane 1 zazwyczaj
przykryte lub poprzewarstwiane tawicami piaszczystymi o zmiennej migzszosci i zasiggu
poziomym . W dolinkach lokalnych ciekéw strop glin zwalowych jest , zazwyczaj , rozmyty 1
nierowny . Rozmycia i zagl¢bienia wypelniajg lawice roznoziamistych piaskéw , pospolek i
zwirow © zmiennej migzszosci , przykryte ,z reguly , lawicami torfow lub namulow .
Koncowy odcinek drogi , jadac od Zajagczkowa , przed m. Przebrod ., wkracza na rozlegla
powierzchni¢ sandru , zbudowanego z réznoziarnistych utworéw piaszczysto - pylastych
akumulacji wodnolodowcowej . W obnizeniach terenowych i wzdluz lokalnych ciekow
wystepuja cienkie pokrywy utworéw organicznych (namuty , torfy i piaski z humusem) .

Pod wzgledem geotechnicznym badane grunty reprezentujg :

A. Grunty nasypowe

Wystepuja jako element konstrukcyjny w nasypach drogowych i w podbudowie jezdni .
Niekiedy tworzg pokrywy na gruntach rodzimych , na skutek zmywania do rowdéw , przy
przyczotkach istniejacych przepustow i1 przy moscie . Na niektorych odcinkach od km. 18+675
az do km. 23 + 500 , w konstrukcji jezdni ( W jej czesci osiowej ) wystgpujg rowniez ciagi
starej jezdni brukowanej . Grunty nasypowe , ktdre stanowia element konstrukcyjny drogi , to —
najczesciej — mieszaniny roznoziarnistych piaskow , pospotek , zwiréw 1 kamieni polnych oraz
— lokalnie — tlucznia . Grunty te , na poboczach , pozostaja zazwyczaj w stanie
sredniozageszezonym (In=0,50 — 0,60) . Podsypki pod nawierzchnig bitumiczng , reprezentuja
podobny skiad jak grunty na poboczach , lecz pozostajg w stanie zaggszczonym (Ip=0,70 — 0,80)
. Wskaznik zaggszczenia nasypu drogowego (budowlanego) waha si¢ w granicach od Is =
0,939 do Is = 1,00 , przy czym wartosci Is = 0,939 — 0,978 charakteryzuja stan nasypu na
poboczach , natomiast Is = 0,978 — 1,00, sa charakterystyczne dla nasypéw pod nawierzchnig
jezdng (bruk+bitum lub bitum) . Grubos$¢ nasypow jest zmienna i zalezy — generalnie — od
konfiguracji terenu oraz rodzaju podtoza mineralnego . Grubosé tzw. podsypki waha sie od
0,6m. do 1,2m. Na odcinkach , gdzie przewaza podloze o wilasnosciach wysadzinowych .,
nasypy sa grubsze i zazwyczaj utworzone z materiatu gruboziarnistego (warstwy odsaczajace ) .

Grunty nasypowe , ktore wchodzg w skiad konstrukeji drogowej , zaliczono do grupy
noénosci G1 i oznaczono symbolem ,,Ib” .

Nasypy niebudowlane , spotyka sie , miejscami , jako pozostatosci po pracach ziemnych ,
lub jako zmyte elementy nasypu drogowego . Nasypy niebudowlane oznaczono symbolem ,,Ia” .



