1. OCENA STANU TECHNICZNEGO NAWIERZCHNI

1.1. Wizja lokalna oraz ocena wizualna nawierzchni

W ramach wizji lokalnej przeprowadzono ocene wizualng nawierzchni badanego
odcinka drogi z wykorzystaniem systemu SOWA-1. W systemie tym inwentaryzacji
prowadzonej przez operatora z jadacego wolno samochodu podlegajg nastepujace
uszkodzenia nawierzchni :

e spekania siatkowe PSM/PSD (o matej i duzej szkodliwosci)
¢ pekniecia pojedyncze podtuzne PPdM / PPdD (o matej i duzej szkodliwosci)
e peknigcia pojedyncze poprzeczne PPpM / PPpD (o matej i duzej szkodliwosci)

o laty tM /D (o matej i duzej szkodliwosci)
e wyboje W
e ubytki ziaren i lepiszcza U

Karty inwentaryzacji uszkodzeri oraz diagramy z ich wizualizacjg przedstawiono w
zatgczniku nr 1. Oceng przeprowadzono oddzielnie dla kazdej ze stron jezdni uwzgledniajac
dwa stopnie rozpigtosci uszkodzernn : >50% szerokosci pasa ruchu (szeroki pasek
uszkodzenia na wykresie) i <560% szeroko$ci pasa ruchu (waski pasek uszkodzenia na

wykresie). Ponizej przedstawiono fotografie typowych uszkodzeri nawierzchni na badanym
odcinku drogi.
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Ocena wizualna nawierzchni wskazuje, ze dominujacym rodzajem uszkodzerh na
badanym odcinku drogi sg pekniecia poprzeczne, zaréwno o matym jak duzym stopniu
szkodliwosci. Moga one by¢ spowodowane odbiciem peknieé skurczowych podbudowy
stabilizowanej cementem oraz peknigciami niskotemperaturowymi warstwy bitumiczne;.

Innym, wystepujacym w znacznym zakresie uszkodzeniem, sg spekania krawedziowe w



