postaci spgkan siatkowych i wyruszen w obrebie krawedzi jezdni. Charakter tych uszkodzen
moze wskazywac na istnienie poszerzenia drogi o innej konstrukcji. Na catym badanym

odcinku widoczne sg $lady zabiegu powierzchniowego w postaci plam lepiszcza na
powierzchni jezdni (szczegodlnie w $ladach ko).

1.2. Pomiar nosnosci nawierzchni

W celu okreslenia aktualnej no$nosci nawierzchni wykonano we wrzeéniu 2003
pomiary ugiec¢ nawierzchni za pomoca ugieciomierza dynamicznego FWD. Badanie polegato
na pomiarze czaszy ugie¢ nawierzchni pod plytg o $rednicy 30 cm przy zadanym
obciazeniu SO0kN dziatajgcym impulsowo (dynamicznie), co odpowiada obciazeniu 100kN/os.
Pomiary wykonywano w $ladzie prawego kota, po obu stronach jezdni w odstepach co 100m
z przesunigciem wzglednym  punktéw miedzy stronami o 50m. W czasie pomiaru
rejestrowano réwniez temperature warstw bitumicznych, ktéra wyniosta 23°C. Na podstawie
pomierzonych czasz ugigc¢ oraz obliczonych na ich podstawie parametréw SCI300 i SCI600
mozna w sposOb przyblizony okresli¢é wzgledny stan noénosci poszczegblnych stref
konstrukeji. Ugigcie DO odpowiada za catg konstrukcje (moze by¢ przeliczone na ugiecie
sprezyste wg pomiaru belkg Benkelmana), parametry SCI300 i SCI600 okreslajg stan
odpowiednio gérnych (bitumicznych) oraz dolnych (podbudowy) warstw konstrukgji. Ugiecie
D1800 wskazuje na stan podioza gruntowego. Wyniki pomiaru ugie¢ przedstawiono
tabelarycznie w zatgczniku nr 1 oraz na ponizszych wykresach.
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