Analiza wykreséw wskazuje na zréznicowany stan no$nosci na badanym odcinku.
Spowodowane to jest najprawdopodobniej réznym stanem warstwy podbudowy (betonowej
w |l fazie spekan oraz brukowcowej) a w mniejszym stopniu warstw bitumicznych oraz
podtoza gruntowego. Wykres ugiecia D1800 wskazuje na duza jednorodno$é¢ podioza
gruntowego. Na podstawie wynikéw pomiaru ugiecia maksymalnego FWD (DO) dla catego
odcinka, zgodnie z Procedurg nr 4 dla nawierzchni potsztywnej z Zatacznika C Katalogu
Wzmocnien Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych, zostato okresélone ugiecie miarodajne
(wg pomiaru belka Benkelmana). Warto$¢ tego ugigcia wynosi 0.85 mm, a wiec
nieznacznie tylko przekracza ugiecie dopuszczalne dla kategorii ruchu KR3 (0.80 mm wg
Tab. 13 KWIRN). Swiadczy to o stosunkowo dobrym stanie nosnosci badanego

odcinka drogi. Zaznaczy¢ nalezy jednak, ze pomiary przeprowadzone zostaty we wrzesniu,
gdy warunki gruntowo-wodne nie byly krytyczne.

2. BADANIA GEOTECHNICZNE

Na badanym odcinku drogi wykonano w nawierzchni 4 odwierty do gtebokosci 2m.
Jednoczesnie pobrano prébki warstw konstrukcyjnych i gruntow do badan laboratoryjnych.
Przekroje geotechniczne oraz zestawienie wynikéw badar gruntu w zatgczniku nr 2.

2.1. Konstrukcja nawierzchni

Nawierzchnia bitumiczna na badanym odcinku drogi charakteryzuje sie zmienng
gruboscig, ktéra w wykonanych otworach wynosi od 0.075-0.095m na poczatku odcinka do
0.135-0.155m w $rodku i na korcu odcinka. W lokalizacjach, w ktérych stwierdzono mniejsze
jej grubosci, lezy ona na cienkiej (0.10m) warstwie betonu. Tam, gdzie jej grubosé jest
mniejsza, lezy na warstwie bruku grubosci 0.13-0.20m. zaréwno pod betonem jak i brukiem
wystepuje warstwa podsypki z pospétki o grubosci 0.11-0.15m oraz wskazniku piaskowym
WP=64-67. W otworze nr 3 pod podsypka natrafiono na warstwe ttuczniowa grubosci 0.17m
stanowiacg by¢ moze lokalne wyréwnanie starej nawierzchni. W pozostatych otworach tej
warstwy nie udokumentowano. taczna grubosé warstw konstrukcyjnych wynosi od 0.31-
0.35m (otwér nr 1,2) do 0.46-0.55m (otwér nr 3,4). Wszystkie otwory zlokalizowane byty w
odlegtosci ok. 1.0m od krawedzi jezdni. Dodatkowo wykonano w tych samych lokalizacjach
ptytkie odkrywki na poboczach przy samej krawedzi jezdni w celu sprawdzenia istnienia
ewentualnych poszerzen drogi i ich konstrukeji. Otrzymano nastepujace wyniki.



