OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego drogowego przebudowy mrazbudow
drogi wojewodzkiej Nr 686 Zajma — Michatowo — Jakéaw
na odcinku przégia przez m. Michatowo (ul. Biatostocka)
od km 17+120 do km 18+720

1. Przedmiot i zakres przedsiwziecia

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa wraz z romw drogi wojewodzkiej Nr 686 na
odcinku przejcia przez m. Michatowo - ulica Biatostocka w Miohate wraz z
towarzyszca infrastruktug techniczn.

Zakresem olgto odcinek drogi wojewoédzkiej Nr 686 diugd okoto 1600 m zlokalizowany

na terenie Miasta i Gminy Michalowo w granicach gasogi wojewddzkiej z niewielkimi

zajgciami przylegtego terenu nieginymi do zrealizowania omawianej inwestyciji.

W ramach przedmiotowego przeggriccia realizowane dula nastpujagce podstawowe

roboty budowlane:

- wykonanie robét przygotowawczych zwanych mgdzy innymi z ustawieniem elementow
bezpieczastwa ruchu na czas budowy, z wytyczeniem sytuacyjmysokadciowym
projektowanej trasy drogi, wycigkolidujacych pojedynczych drzew i krzewow oraz robot
rozbiorkowych,

- wykonanie robét ziemnych zg@anych m¢dzy innymi z poszerzeniem istriegj jezdni,

z budow kanalizacji deszczowej i innych udzen odwadniagcych oraz robot ziemnych
przy rozbudowie chodnikow dla pieszych, parkingtrawnikéw i dojazdow do dziatek,

- wykonanie kanalizacji deszczowej w przekroju ziigm oraz innych usdzen
odwadniajcych zwizanych z odwodnieniem drogi i przylegtych terenéw z
wyprowadzeniem wéd opadowych do rowdw przydseh lub do istniejcej kanalizacii
deszczowej zlokalizowanej na terenie miasta M,

- sfrezowanie istniggej zniszczonej nawierzchni bitumicznej,

- wzmochnienie istnigrej konstrukcji jezdni warstwami z betonu asfaltgae

- wykonanie poszeragezdni z zaprojektowaniem nowej konstrukcji naw@mi z

zastosowaniem geosiatek na styku poszerzertiaiejige] wzmacniajcej jezdni,
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- wykonanie na jezdni ulicy Biatostockiej elementaspokojenia ruchu w postaci budowy
wyspsrodkowych dzielcych statych, paséw do sku w lewo i paséw wyjczonych z
ruchu,

- przebudowa jezdni drég bocznych, dojazdow dotekia wykonaniem nowych nawierzchni
z betonu asfaltowego lub z kostki betonowej brugjo

- przebudowa z rozbudawparkingéw dla samochodow osobowych, przystankog ,PK
zatoki do kontroli i waenia pojazdow,

- wykonanie cigow pieszych w przekroju ulicznym z kostki betonpiaeikowej lub
alternatywnie na krétkich odcinkach z kostki karmej,

- wykonanie paséw zieleni za kresmikiem,

- przebudowa z rozbudavkolidujacej infrastruktury technicznej z przebudpw
szczegolngci odcinkowo linii energetycznegwietleniowej,

- wykonanie robot wykaczeniowych mgdzy innymi takich jak pokrycie warstziemi
urodzajnej z obsianiem nasionami traw pasow zigtesadzenie odcinkowo zieleni czy
uzupetnienie poboczy gruntowych kruszywem natwal,

- wykonanie elementow bezpieéatwa ruchu z oznakowaniem pionowym i poziomym,

- rozbidrka elementow bezpiegstwa ruchu, oznakowania zastosowanych na czas yudow

2. Istniejace zagospodarowanie terenu

Ulica Biatostocka w Michatowie przebiega wgkszasci w terenie zabudowy jednorodzinnej.
Wystepuja budynki wyteczndgci publicznej takie jak Ratusz z siedzibrzedu Miejskiego w
Michatowie, Poczta, Gminny &£odek Kultury, Cerkiew, Zaktady Przemystowe i Usbuge
oraz sklepy ogolnospgwecze.

Przed pocatkiem trasy zlokalizowany jest mos¢lbetowy na rz. Supfhod koca, ktérego
rozpoczyna si omawiane opracowanie. Koniec trasy p¢hayjza ulia Piaskow w odlegtaci
okoto 134 m na odcinku szlakowym z dostosowanienosiowo do istniejcej jezdni.
Zasadniczo droga wojewodzka posiada szekokgezdni 7,0 m, z poszerzeniami
odcinkowymi do 8,0 m o nawierzchni bitumicznej abhmwanej krawznikami betonowymi.
W rejonie pocatku trasy i kaica wystpuja krotkie odcinki szlakowe, a na keou trasy

szeroka¢ jezdni bitumicznej zwza sk do 5,0 m zgodnie ze stanem istaogm.
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Droga wojewodzka krzyuje st z drogami bocznymi w wkszaci gminnymi a w jednym
przypadku obustronnie z drggowiatowg w km 17+411 (ulica Grodecka w Miachatowie),
po lewej stronie do m. Grodek, a po prawej do nitZdow.

W pasie drogi wojewodzkiej wygtuje istniegca infrastruktura techniczna w postaci
urzadzen energetycznych w tym napowietrznej linii swaetleniowej, uradzen
telekomunikacyjnych, wodoggowych, kanalizacji sanitarnej i odcinkowo w ulibac
bocznych kanalizacji deszczowej.

Odwodnienie odbywa si metod powierzchniowego sptywu woéd opadowych w ulicy
Biatostockiej przy krawzniku z ugciem w najniszych miejscach niwelety do istrgeych
studzieneksciekowych i dalej do istniggej kanalizacji deszczowej usytuowanej w ulicach
bocznych drég gminnych, a na odcinkach szlakowyah rdwéw przydranych z
wyprowadzeniem wéd opadowych do naturalnych odidiom.

Na podstawie badageotechnicznych wykonanych przez UNI-GEO z Gotdspiierdzono
wystepowanie w podieu drogowym gruntéw niewysadzinowych w postaci piagkrednich

i nasypéw drogowych z mieszanki piaské@dnich i grubych z kamieniami z grupysnosci
G1. Do gtbokdsci 2,5 m od korony drogi nie wykryto wod gruntowych

3. Projektowane zagospodarowanie terenu

Pocatek trasy przyto w km 17+120 na kixu istniejcego mostwzelbetowego na rzece
Suprdl na pocatku m. Michatowo w osi jezdni, a koniec trasy zatoo za m. Miachatowo
réowniez w dostosowaniu do osi istnigej jezdni 134 m od ulicy Piaskowej.$Qrasy
poprowadzono po osi jezdni bitumicznej z niewielkmegciem za pocgtkiem trasy |
zegciem z osi przed kaem trasy od km 18+400 do km 18+700 co gzane byto z
maksymalnym wykorzystaniem pasa drogi wojewddzkiep86 i wpisaniem gisytuacyjnie
w 0§ tego pasa. Koniecznadzie na odcinku kicowym rozbidérka istnigcych ogrodzé
wgrodzonych w pas drogi wojewodzkiej. Zasadniczoyto w ulicy Biatostockiej przekroj
uliczny z jezdni bitumiczry szerokdéci 7,0 m, przy elementach uspokojenia ruchu 10,0 m
obramowan kraweznikiem betonowym. Jedynie w rejonie petka trasy i kaca na kroétkich
odcinkach wysipuje przekroj szlakowy bez krganikdw z poboczami gruntowymi i rowami
przydraznymi.

Na odcinkach uspokojenia ruchu zastosowano wyspgkowe szerokai 2,0 m, przy

przegciach dla pieszych azyle z obhanymi kraweznikami do 2 cm na szerokd 4,0 m na
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wyspach i bocznych kraygnikach. Wydzielono na drodze gtéwnej pasy docskwv lewo
szerokdci 3,0 m na najwaniejsze pod wzglhdem ruchowym ulice boczne z rozmalowaniem
paséw wyiczonych z ruchu.

Na wjazdach do Michatowa zastosowano wysmdkowe odginajce tor jazdy pojazdoéw w
celu zwolnienia ruchu samochodowego przy agdj@aniu w teren zabudowy oraz
zaprojektowano elementy uspokojenia ruchu, ktoreganie zwiksza bezpieczastwo ruchu
samochodowego i pieszego na ulicy Biatostockiepd?iiki dla pieszych szeroka od 2,0 m
do 3,0 m projektuje siw wigkszaci poza pasem zieleni szerékood 2,0 m do 3,5 m, a ha
odcinkach zawzen istniegcego pasa drogowego konieczne byto usytuowanierckagrzy
krawezniku o szerokéci od 2,0 + 2,5 m.

Przegcia dla pieszych oznakowane znakami pionowymi igqogmi zlokalizowano:

a) za ulig boczry Fabryczm przy poczcie w km 17+276 z azylem dla pieszych,
szeroka¢ przegcia 4,0 m,

b) naprzeciw Ratusza i parku w km 17+468 z azylenpdiazych o nawierzchni z kostki
kamiennej regularnej szeralm 6,0 m jako aktywne prz@jie dla pieszych zasilane
energi elektryczra umieszczone nad jezdma wysggniku,

c) przed ulig Waska przy Gminnym Qrodku Kultury i sklepie w km 17+620 szercko
4,0 m bez azylu ze wzglu na szeroks jezdni 7,0 m jako aktywne,

d) w km 1+819 przedgcie dla pieszych szerokd 4,0 m z azylem w rejonie sklepu i
Fabryki medzy ulicg Zwirki i Wigury i ul. Mtynowsa,

e) w km 18+002 szerokoi 4,0 m w rejonie Cerkwi i skweru gdzy ul. NowySwiat i
ul. Strzeleck bez azylu przy szerokoi jezdni 7,0 m,

f) migdzy zatokami autobusowymi w km 18+382 szekokat,0 m bez azylu przy
szerokdgci jezdni 7,0 m,

g) dodatkowo w km 17+400 bez azylu.

Przy innych skrzxowaniach z drogami bocznymi gdzie zaszia taka pbazobniono
krawezniki tak jak na przégiach dla pieszych, ale ze wegdl na o wiele mniejszy ruch
pieszy nie oznakowano znakami pionowymi i poziomyntio 2zwekszy czujnéé
przechodzenia pieszych przez jezdni

W rejonie Ratusza utrzymano wykonany chodnik z lkosamiennej z przeznaczeniem do
regulacji wysokéciowej ze wzgldu na podniesienie niwelety jezdni drogi gtéwnej.
Zastosowano obramowanie jezdni keanikami kamiennymi od strony Ratusza jak i parku.
Wszystkie wyspyrodkowe lgda rowniez obramowane kraggnikiem kamiennym. Pozostate

krawezniki zaprojektowano jako betonowe 20x30 cm. Wypshe wysp srodkowych i

DROTECH Sp. z 0.0., Biatystok 4



wykonanie chodnikéw dla pieszych, opasek ptoyjz kostki betonowej brukowej typu
,otarobruk”.

Przy poczcie zaprojektowano stanowiska postojowa 8l samochodéw osobowych
poszerzajc chodnik oraz utrzymano istnaey parking w km 17+600 strona prawaczajac
go ze wzgddu na warunki widoczriai pojazdow wyjedzajgcych z dojazdow.

W km 18+335 str. lewa i w km 18+441 str. prawa ektyije s¢ zatoki autobusowe PKS, a w
km 18+544 str. prawa zateklo kontroli i waenia pojazdow oddzielgrwyspm boczr.
Dojazdy do dziatek, posesji zatmno wykonanie tych dojazdéw w miejscach istsuggh
lokalizacji. Dojazdy indywidualne dola posiadaty jezdri szerokéci 3,5 + 4,0 m, w
miejscach gdzie prowadzona jest dziatatngospodarcza poszerzono je do 5,01 6,0 m.
Przy Cerkwi projektuje siwjazd od ulicy Strzeleckiej i wyjazd na dkpgvojewodzly dla
obstugi parkingu, ktory znajdujeespoza pasem drogi wojewodzkiej ¢dzie wykonany wg
oddzielnego projektu budowlanego.

W rejonie niektérych przéf dla pieszych gdzie zachodzi potrzeba e¢kszenia
bezpieczéstwa ruchu pieszego zastosowano ogrodzenia stalgagmentowe typu
olsztynskiego, a przy Ratuszu ogrodzenia ozdobneuehowe ze stupkamieliwnymi
ozdobnymi.

Omawiane rozwizania doktadnie pokazano na planie zagospodarover@au.

3.1. Analiza powjzania drogi z innymi drogami publicznymi

Droga wojewddzka Nr 686 ma paania z nagpujagcymi drogami publicznymi:
a) wkm 17+264,5 str. lewa droga gminna Nr 107014BFKabryczna)
W rejonie skrzyowania na drodze gtdwnej zastosowano lewgshka t drog gminmg z
wyspa zamykajgca lewosket stuzaca rowniez jako azyl dla pieszych. Szerakgezdni ul.
Fabrycznej przyto 6,0 m o nawierzchni z kostki.
b) wkm 17+411 strona prawa i lewa skiaywanie z drog powiatowg Nr 1440B (ulica

Grodecka) po str. lewej do m. Grédek a pors¢rprawej do m. Zabtudéw

Projektuje s} w obrbie tego skrzzowania na drodze wojewodzkiej elementy
uspokojenia ruchu z wyspargrodkowymi i pasami do sktu w lewo. Szerokii jezdni
tych drog dostosowano do stanu istggego tj. na kierunku do m. Grédek 7,0 m, na

kierunku do m. Michatowo 6,0 m.
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c) w km 17+502,5 po stronie prawej wygtije skrzyowanie z drog gminmg Nr
107029B (ul. Plac 11 Listopada)

Projektuje sj ze wzgbédow ruchowych i ogranicie w pasie drogi wojewodzkiej

skrzyzowanie zwykie o szerokoi jezdni drogi bocznej 6,0 m.

d) w km 17+567,5 po str. lewej skraywanie z drog gminrg Nr 107018B (ul. Gorna)
jako zwykte o szerokai jezdni 5,5 m ze wzgtlow takich jak w punkcie c).

e) w km 17+630 po str. lewej skrzgwanie z drog gminrg Nr 107037B (ul. Viiska)
jako zwykte o szerolkawi jezdni 5,0 m, Przed ul. ¥¥ka zaprojektowano aktywne
przegcie dla pieszych.

f) W km 17+694 skrzxowanie z drog gminm Nr 107022B (ul. 3-go Maja) jako zwykie
ze wzgbdow opisanych w pkt. ¢) o szercko jezdni 5,0 m w dostosowaniu do stanu
istniejgcego.

g) W km 17+779,5 skrzyowanie z drog gminrg Nr 107042B (ulZwirki i Wigury) jako
zwykte ze wzgtdow jak wyzej 0 szerokéci jezdni 5,0 m.

h) W km 17+876,5 skrzxowanie obustronne z drggminrg Nr 107024B (ul. Mtynowa)

Projektuje si elementy uspokojenia ruchu z wyspamdkowymi i pasami do sktu w

lewo na drodze gtéwnej. Szeragkojezdni ul. Mtynowej przyto wg stanu istnigcego

6,0 m.

) w km 17+991,5 skrzzowanie z drog gminrg Nr 107025B (ul. NowySwiat) i w km
18+012 z drog gminrg Nr 107036B (ul. Strzelecka) o przestigch wlotach jako
skrzyzowanie zwykte pongdzy ktérymi projektuje si przegcie dla pieszych ze
wzgledu na zlokalizowany w tym rejonie budynek kultuigghego (Cerkiew) i
naprzeciwko skwer. Szerok® jezdni drég gminnych przgfo 5,5 m wg stanu
istniejgcego.

J) W km 18+106 skrzxowanie obustronne z drggminmg Nr 107032B (ul. Polna) jako
zwykte o szerokeri jezdni wg stanu istniggego 6,0 m.

k) W km 18+207,5 skrzyowanie z drog gminmg — str. prawa Nr 107031B (ul.
Podgorna) jako zwykte ze wzglow takich jak w pkt. ¢), szeroka jezdni 5,5 m wg
stanu istnigjcego.

) W km 18+240,5 str. lewa skrzgwanie z drog gminrg Nr 107035 (ul. Stoneczna)
jako zwykte ze wzglddéw takich jak wyej o szerokéci jezdni 5,5 m wg stanu
istniejgcego.

b w km 18+303,5 skrzxowanie z drog gminmg Nr 107027B (ul. Ogrodowa) po stronie

prawej jako skrzxowanie zwykte z dostosowaniem jezdni szekgkd,5 m do stanu
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istniegcego.

m) w km 18+586 skrzyowanie z drog gminmg wewretrzrng (ul. Piaskowa) po str. lewej
na ktGg wydzielono pas do séu w lewo na drodze wojewodzkiej z wysp
zamykajca lewosket. Szeroké¢ jezdni drogi gminnej wynosi 5,5 m.

n) w rejonie kaca trasy zlokalizowane slwie drogi dojazdowe w km 18+700 o
szerokéci jezdni 5,0 i 5,5 m bez wydzielenia paséw da:kiv lewo na drodze
gtowne;j.

Na wszystkich drogach bocznych geometria zostaltodowana do stanu istnjeggo z
nieznacznymi korektami tukéw wyadkglajagcych z powgkszeniem ich promieni w miar
mozliwosci na jaki pozwala istniggy pas drogi wojewodzkiej. Rodzaj nawierzchni
zaprojektowano taki jak w stanie istnieym talkze s nawierzchnie z betonu asfaltowego, z
kostki kamiennej czy z kostki betonowej brukowepkees robot na drogach bocznych

przyjeto do granicy istniecego pasa drogi wojewodzkiej.

4. Podstawowe parametry techniczne drogi wojewodz& Nr 686

- klasa drogi wojewddzkiej — Z (zbiorcza),

- predkos¢ projektowa — 60 km/h, przy elementach uspokojemtau — 50 km/h,

- kategoria ruchu — KR2,

- nacisk na ®pojazdu — 100 KNA

- szerokéc¢ jezdni — 7,0 m, przy elementach uspokojenia rudh0 m (3,5+3,0 pas do sku
w lewo i pasy wydczone z ruchu z wysparfiodkowymi),

- szeroké¢ chodnikow — poza zieleem od 2,0 m do 3,5 m, przy kredmiku min. 2,0 m,

- szeroké¢ zieleacow — od 2,0 m do 4,0 m,

- spadek jezdni — 2,0% od osi jezdni w obu kierwhkiaa prostej,

- pochylenie pasow zieleni i chodnikow — 2,0% wrikigku jezdni drogi wojewodzkie;.

5. Niweleta jezdni drogi wojewodzkiej

Niwelete jezdni drogi wojewddzkiej zaprojektowano tak, aimaksymalnie wykorzysta
istniegca nawierzchrg  bitumiczry jako podbudow pod projektowane warstwy

wzmacniagce po sfrezowaniu wierzchniej warstégieralnej istniejcej do grub. 5 cm.
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Spadki podhine przygto w dostosowaniu do stanu istnieggo poprawiac ptynnace,
rownas¢ niwelety jezdni.

Minimalne spadki poditne na krétkich odcinkach przyp 0,4%, a maksymalne do 2,56%.
tuki pionowe dostosowano dogalkosci projektowej 60 km/h, przy elementach uspokojenia
ruchu 50 km/h z zastosowaniem promieni tukow pioydwwypuktych od 1500 m do 3500
m i tukéw pionowych wigstych od 1500 m do 4500 m.

Zaprojektowana droga wojewoédzka w przekroju padyum spetnia wymagania oldlene w
Warunkach Technicznych Dz. U. Nr 43/99 dla zaloych pedkosci projektowych dla tej
klasy drogi i zataonych pedkasci projektowych.

6. Przekroje normalne

Zasadniczo na catym odcinku ulicy Biatostockiej yp¢o przekrdj uliczny rénigcy sk
konstrukcyj nawierzchni i lokalizagjchodnikéw dla pieszych i paséw zieleni.
Zaprojektowano nagpujace podstawowe parametry przekroi normalnych:

- szeroké¢ jezdni drogi wojewddzkiej — 7,0 m, na odcinkachswgowania elementow
uspokojenia ruchu 10,0 m (3,5+3,0+3,5 m), aoal trasy zejcie do istniejcej jezdni
szerokéci 5,0 m,

- szeroké¢ wyspsrodkowych — 2,0 m,

- szeroké¢ chodnikow dla pieszych — poza zigdem od 2,0 m do 3,5 m, przy krekmiku
min. 2,0 m,

- szerok&¢ pasow zieleni mdzy kraweznikiem a chodnikiem od 2,0 m do 4,0 mge#nie z
opask przy krawezniku,

- spadki jezdni — 2,0% na prostej w obu kierunkadlosi jezdni,

- spadek chodnikow dla pieszych i pasow zielni paaywezniku — 2,0% w strogjezdni
gtownej.

W rejonie pocgtku trasy i na koacu trasy na krotkich odcinkach projektuje girzekroj

szlakowy bez kragznikow w dostosowaniu do przekroi istrgeych z poboczami

gruntowymi umocnionymi kruszywem tamanym stabilizmym mechanicznie grub. 15 cm i

rowami przydranymi trawiastymi.

Na drodze powiatowej Nr 1440B (ul. Grédecka) praojk st na kierunku do m. Groédek

jezdnk szerokdci 7,0 m, a na kierunku do m. Zabtudow jezdszerokeéci 6,0 m. Na innych
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drogach bocznych gminnych szeréko jezdni dostosowano do standw istagsich i
wynosz od 5,0 m do 6,0 m. Parametry pozostate ptayjak jak na drodze wojewodzkie;.
Dojazdy gospodarcze indywidualnedh posiadaty jezdri szerokéci od 3,5 m do 4,0 mw
dostosowaniu do stanu istrjeggo, a dojazdy do dzialek gdzie prowadzona jeistalncs¢
gospodarcza od 5,0 m do 6,0 m z atklem dojazdu do Gospody w km 17+568 strona prawa
zgodnie z wykonanym dojazdem z polbruku 7,0 m.

Dwie zatoki autobusowe mgpawierzchng tak jak na drodze gtéwnej szeréko3,0 m ze
skosami: wjazdowym 1:8 i wyjazdowym 1:4. Zatoka kimntroli i wazenia pojazdow jest
usytuowana poza pasem dzm@im szerokéci 1,5 m odsurita 0,5 m od jezdni drogi gtownej
szerokdci pasa postojowego 8,0 m ze skosami: wjazdowym ilwdjjazdowym 1:4 ze
stanowiskiem postojowym dla pojazdéw kontralyjch szerokéci jezdni 5,0 m w rejonie
wjazdu na zatok

Szeroka¢ chodnikéw poza zieteeem wynosi od 2,0 m do 3,5 m przy keganiku min. 2,0 m,
w wigkszaci 2,5 m.

Na drogach bocznych przyp szerokéci jezdni wg stanu istniggego od 5,0 m do 7,0 m.
Spadki jezdni i chodnikow takie jak na drodze wapehakiej.

Dojazdy do dziatek na przylegte posesje projekiieo szerokéci jezdni 3,5 + 4,0 m wg
stanu istnigjcego. Dojazdy do dziatek gdzie prowadzona jest talnes¢ gospodarcza
poszerzono do szerod® 5,0 m lub 6,0 m wyjtkowo w km 17+568 (wjazd do karczmy) i

wjazd na nowoprojektowany parking przy Cerkwi petyjszerokéci 7,0 m.

7. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Konstrukcg i technologé nawierzchni drogi wojewddzkiej Nr 686 na odcinkuggcia przez
Michatowo przygto dla wyznaczonej kategorii ruchu KR2 oraz obliczgrubagci
wzmocnienia jezdni metgdugic¢ na podstawie Warunkéw Technicznych Dz. U. Nr 43/99
jako nasgpujaca:

A) Wzmaocnienie istniecej nawierzchni bitumicznej drogi wojewddzkie] N8

Zaprojektowano sfrezowanie istrgeg] wierzchniej warstwy bitumiczne] w
dostosowaniu do projektowanej niwelety jezdni odn2 do 5 cm. Na catej diuga
trasy przygto nas¢pujagce wzmocnienie istniggej nawierzchni uwzgbniajgc
uzupetnienie po frezowaniu:

- warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S50/70 grub. 5 m,
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- warstwa wyréwnawczo-wzmacnagp z betonu asfaltowego AC16W50/70 taka jak
na warstw wiazaca grub. min. 7 cm (wikszej grub. ni 7 cm w miejscach
wymagajcych wikszego podniesienia niwelety na krétkich odcinkach)

- istniegca nawierzchnia bitumiczna frezowana na powierashiaigrub. min. 2 cm,

srednio 5 cm.

B) Na poszerzeniu istniggej jezdni i odcinkach nowej budowy nawierzchnigiro

wojewddzkiej Nr 686

- warstwascieralna z betonu asfaltowego AC11S50/70 grub. 5 cm

- warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC16W50/70 grub. 7 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanegdargcznie grub. 20 cm,

Uwaga: Na styku poszerzenia istdep]j nawierzchni dodatkowo zastosowano
wzmocnienie tej nawierzchni geosyntetykiem sze¢okadl,5 m ut@zonym pod
warstwg wigzacg na warstwie wyrownawczo-wzmacrjegj z betonu asfaltowego

grub. 5 cm.

7.1. Konstrukcja i technologia nawierzchni na drogia publicznych i

dojazdach publicznych
Konstrukcg i technolog¢ nawierzchni drég bocznych i dojazdéw publicznyadstdsowano
do istniegcych nawierzchni. Do pasa drogi wojewoddzkiej praiano wykonanie nowych
nawierzchni dla kategorii ruchu KR1 z warstw widmich z betonu asfaltowego, kostki
kamiennej lub brukowej betonowej wg stanu istiiego jako nagpujace:

A) drogi o istniejcej nawierzchni bitumicznej

- warstwacieralna z betonu asfaltowego AC11S50/70 grub. 4 cm
- warstwa wjzaca z betonu asfaltowego AC16W50/70 grub. 5 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowamagohanicznie grub. 20 cm,

B) drogqi o istniejce] nawierzchni z kostki kamiennej

- warstwacieralna z kostki kamiennej 8/11 cm,
- podsypka cementowo — piaskowa grub. 5 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowamagohanicznie grub. 20 cm,

C) drogi o istniegjcej nawierzchni z kostki betonowej brukowej

- warstwacieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm,

- podsypka cementowo — piaskowa grub. 5 cm,
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- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowamagohanicznie grub. 20 cm.

7.2. Konstrukcja i technologia nawierzchni na zjeaach indywidualnych i

chodnikach dla pieszych
A) Na zjazdach indywidualnych

- warstwacieralna z kostki betonowej brukowej grub. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm,

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizeganmechanicznie grub. 15 cm.
Przy istniegcej nawierzchni bitumicznej dojazdéw zastosowanstepajaca konstrukcg i
technologe nawierzchni:

- warstwacieralna z betonu asfaltowego AC11S50/70 grub. 4 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizeganmechanicznie grub. 15 cm.

7.3. Konstrukcja i technologia nawierzchni na zatéh autobusowych |

zatoce do kontroli i wnia pojazdow

Przyjto konstrukeg i technologe nawierzchni tak jak na jezdni drogi wojewodzkiej.

7.4. Konstrukcja i technologia nawierzchni na choithach dla pieszych
Przyjto nawierzchnj z kostki betonowej brukowej typu ,Starobruk” gribocm na podsypce
piaskowej grub. 5 cm i podbudowie z kruszywa ndahego stabilizowanego mechanicznie

grub. 12 cm.

7.5. Konstrukcja i technologia nawierzchni na wysgasrodkowych

- warstwascieralna z kostki betonowej brukowej typu ,Stardtrgrub. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanegdam@cznie grub. min. 10 cm,

- istniepca nawierzchnia bitumiczna frezowana powierzchniowo. 2 cm.
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7.6. Na poboczach gruntowych w przekrojach szlakokvy
Zastosowano wzmochienie wierzchpnivarstwg z kruszywa famanego stabilizowanego

mechanicznie grub. 15 cm.

8. Roboty ziemne

Roboty ziemne wynikajz wykonania koryta pod poszerzenia istggej jezdni jak i na cate]
szerokdci jezdni na odcinkach nowej budowy, wykonania kargod projektowane trawniki

i chodniki dla pieszych z uzupetnieniem miejscownungem rodzimym, uzupetnienie
poboczy gruntowych i skarp oraz roboty zmane z odwodnieniem ulicy takie jak wykonanie
rowéw przydranych na odcinkach szlakowych i w szczegétmavykopy przy rozbudowie
kanalizacji deszczowej. Niewielkie robotygda wykonywane przy przebudowie i rozbudowie
infrastruktury technicznej. W zakresie robot ziewimygto zdgcie humusuredniej grubéci

20 cm. Przyjto rowniez obsianie trawnikow, skarp i rowOw nasionami tratwmusowaniem

grub. 10 cm.

9. Odwodnienie drogi wojewodzkiej (ul. Biatostocka)

Odwodnienie omawianej ulicy projektuje ¢simetod powierzchniowego sptywu wéd
opadowych przy kragzniku z jezdni, chodnikébw i paséw zieleni do zapktgsvanej
kanalizacji deszczowej wg bransanitarnej.

Odprowadzenie wod opadowych z kanalizacji deszcgpwayjeto do istniegcej kanalizacii
deszczowej zlokalizowanej w ulicach bocznych, ajemie pocatku i konca trasy do rowow
przydraznych trawiastych i dalej do naturalnych odbiornikédd opadowych.

W km 18+629 i w km 18+699,5 pod dojazdem i drggninmg projektuje st dwa uradzenia

odwadniagce wzdti rowu przydranego z rur polietylenowych @ 50 cm dt. 12 mi 14 m.

10. Okreslenie zmian w infrastrukturze technicznej

Poza wykonaniem kanalizacji deszczowej projektuje aswietlenie ulicy z przebudoav
kolidujacych uradzen energetycznych wg bray elektryczne,;.

Wg brarzy telekomunikacyjnej zaprojektowano przebudokolidujacych z inwestygy
urzadzen telekomunikacyjnych.

W rejonie km 17+140 po stronie lewej pray przebudow wodocigu, ktéry zlokalizowany

jest pod projektowan nawierzchni bitumiczry wraz z przyaczem wodogigowym
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przechodzcym pod jezdry drogi wojewodzkiej na pragvstrore przy drodze dojazdowej w
km 17+132 wg opracowania brgnsanitarnej.
Dodatkowo na dwéch przgjiach dla pieszych w km 17+469 i w km 17+620 zpgktowano

oznakowanie tych prz&j jako aktywne zasilane enegglektryczm.
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