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OPISDO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przebudowa i rozbudowa skrzy zowania drogi wojewddzkiej nr 670 z drogami powiatow  yminr 1240B i
1251B wraz z drogowymi obiektami in  zynierskimi i niezb edng infrastruktur g techniczn g na terenie gm.
Nowy Dwor, pow. sokdlski, woj. podlaskie.

1.0 PRZEDMIOT INWESTYCJI

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania pozwolenia na
Przebudowe i rozbudowe skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 670 z drogami powiatowymi nr 1240B i 1251B
wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg techniczng na terenie gm. Nowy Dwoér,
pow. sokolski, woj. podlaskie.

Zakres robot drogowych:

« wykonanie przebudowy, budowy i rozbudowy jezdni drogi wojewddzkiej nr 670 w rejonie
miejscowosci Bieniowce na odcinku dif. ok 825,8 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 7,0-10,0 m,
wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do przenoszenia obcigzenia ruchem KRS5, korekty parametrow
technicznych trasy w planie i profilu,

« przebudowa, budowa skrzyzowan z drogami bocznymi — drogi powiatowe nr 1240 B i 1251 B, dt. ok
662,5 m poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5 m na 55 — 6,5 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do
przenoszenia obcigzenia ruchem KR2, korekty parametréw technicznych trasy w planie i profilu,

« rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogi gtownej, drog bocznych, miejsc dostepu do drogi, wiat
przystankowych, krzyzy znajdujgcych sie w pasie drogowym,

« budowa chodnikéw dla pieszych,

* budowa zatok autobusowych, wraz z peronami,

* rozbiorka i budowa, przebudowa drogowych obiektéw inzynierskich pod korong drogi wojewddzkiej
Nr 670 i droga powiatowa 12051B, wraz z dostosowaniem koryta ciekéw do zmiany zagospodarowania
terenu.

« przebudowa, budowa miejsc dostepu do drogi (indywidualnych i publicznych).

» oznakowanie poziome - wg projektu statej organizacji ruchu

« oznakowanie pionowe - wg projektu statej organizacji ruchu

« budowa rowu krytego .

» wycinka drzew i krzewéw,

« zabezpieczenie istniejgcych urzgdzen infrastruktury technicznej,

« zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury linii elektroenergetycznych,

Przebudowywana i rozbudowywana droga wojewddzka nr 670 wykracza poza granice pasa
drogowego, gldwnie z uwagi na wykonanie zatok autobusowych, rowdw przydroznych, w obrebie

przebudowywanych przepustow, oraz w zwigzku z korektg trasy drég wojewodzkiej i powiatowych.
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Caloksztalt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Projekty wykonawcze poszczegolnych branz stanowig oddzielne opracowania.

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robét przy realizacji projektowanej inwestyciji:
- przygotowanie terenu,

- wytyczenie osi jezdni,

- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia,

- zabezpieczenie istniejgcych sieci,

- budowa projektowanych obiektow inzynierskich

- roboty ziemne,

- wykonanie podbudowy,

- ustawienie kraweznikéw i obrzezy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- wykonanie zielencow,

- prace porzadkowe.

Prace budowlane poszczegélnych branz powinny byé ze sobg skoordynowane i prowadzone

jednoczesnie.

2.0 STAN ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Odcinek drogi objety opracowaniem projektowym zlokalizowany jest w ciggu DROGA WOJEWODZKA

NR 670 Osowiec-Suchowola-Dgbrowa Bialostocka - Gr. Panstwa w rejonie m. Bieniowce, gm. Nowy Dwor,
pow. sokdlski, woj. podlaskie.

Poczatek projektowanego odcinka dr. wojewddzkiej przyjeto w km rob. 0+000 (km ok 59+780)
natomiast koniec w km rob.0+825,8 (km ok 60+506).

Poczatek projektowanego odcinka dr. powiatowych przyjeto w km rob. 0+000 natomiast koniec w km
rob.0+612.

Odcinek drogi wojewddzkiej Nr 670 posiada klase techniczng Z, drogi powiatowe L

W przebiegu drogi wystepujg nienormatywne tuki pionowe i poziome. Konieczna jest korekta
parametréow geometrycznych w celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz zapewnienia

wiekszego komfortu i ptynnosci jazdy.

Przebieq drogi

Przebudowywany odcinek trasy przebiega przez tereny typowo rolnicze. Dominujgcymi
terenami przylegajgcymi do przebudowywanego odcinka drogi sg pola uprawne, tgki, pastwiska, lasy, tereny
zalesione oraz nieuzytki.

Uksztaltowanie terenu w poblizu przebudowywanej drogi okresli¢ mozna jako faliste i pagérkowate,

co uwidocznione jest na profilu podtuznym.
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Przekroje normalne

Jezdnia na przebudowywanym odcinku posiada przekroj szlakowy. Szerokos¢ istniejgcego pasa
drogowego wynosi 25 + 28 m. Szerokos¢ korony drogi od 8,0 do 10,0 m. Szeroko$¢ jezdni waha sie w
przedziale 5,0-6,5 m, pobocza gruntowe szerokosci ok. 1,5 do 2,5 m.

W granicach pasa drogowego i poza nim usytuowane sg obiekty: tablice informacyjne, wiaty

przystankowe, krzyze przydrozne.

Stan techniczny

W stanie istniejgcym posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci 5,0+6,5 m bez kraweznikow.
Szeroko$é poboczy gruntowych wynosi 1,5+2,5 m.

Stan techniczny nawierzchni bitumicznej — liczne spekania poprzeczne i nieréwnosci, zdeformowany
profil i przekrdj drogi, liczne ubytki nawierzchni. Pobocza porosniete trawg niejednostajng szerokose,
nieregularne spadki poprzeczne i wyrwy spowodowane wodg opadowa, a miejscowo brakiem odptywu wody z
jezdni.

W obrebie pasa drogowego rosng drzewa i krzewy zasiane samoistnie.

Odwodnienie

Odwodnienie jezdni poprzez powierzchniowy sptywu woéd opadowych do przydroznych rowéw

trawiastych i odprowadzeniem do istniejgcych ciekéw wodnych otwartych w korytach naturalnych..

Obiekty in_zynierskie

W zwigzku ze zlym stanem istniejacych przepustow, Ilub koniecznoscia zwigkszenia ich
przepustowosci zachodzi koniecznos¢ rozebrania starych przepustow i wybudowania nowych.

Istniejgce przepusty zostang rozebrane:

Droga wojewédzka nr 670
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych, B=1,5m, H=1,3m; dt. L = 11,7

w km 0+631,3 w dr. woj. nr 670
- Ist. przepust rurowy betonowy, @ 0,8m, dt. L = 12,0m w km ok. 0+504,7 w dr. woj. nr 670

Droga powiatowa nr 1251 B
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych,B=1,3m, H=1,0m; di. L = 7,5m

w km 0+600,0 w dr. pow. nr 1251B
Obiekty zlokalizowane sg ciekach bez nazwy, ptyngcych okresowo lub stale w korytach naturalnych.
Ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania do nowych parametrow drogi (poszerzenie jezdni, korekta
niwelety) oraz niezadawalajgcy stan techniczny obiektow inzynierskich konieczna jest ich przebudowa
poprzez catkowitg rozbidrke i zastgpienie nowymi dostosowanymi do przenoszenia obcigzen klasy ,A" wg PN-
85/S-10030.

Inne obiekty (przystanki PKS, kapliczki i krzy  ze przydro zne, punkty osnowy geodezyjne, repery)

W ciggu przebudowywanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 670 znajdujg sie tablice informacyjne oraz

przystanki autobusowe z wiatami. W pasie drogowym oraz w jego sgsiedztwie wystepujg takze punkty osnowy
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geodezyjnej oraz repery.
W zwigzku z poszerzeniem jezdni korpusu drogowego zajdzie konieczno$é przestawienia lub

rozbiérki niektérych obiektéw.

Roboty rozbiérkowe

Przed przystapieniem do zasadniczych rob6t drogowych nalezy rozebrac:

« nawierzchnie bitumiczng na podbudowie z bruku na drodze wojewddzkiej ( zgodnie z planem
rozbioérek), oraz na drogach bocznych

« obiekty inzynierskie ( przepusty) pod korong drogi i pod zjazdami,

» krawezniki i obrzeza,

« tarcze i stupki znakéw drogowych,

* wiaty przystankowe.

« istn. krzyze, kolidujgce z projektowang inwestycjg zostang przestawione na granice pasa drogowego

lub w miejsce uzgodnione z wtascicielem lub zarzadcag

Uzbrojenie techniczna:

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:
- hapowietrzne linie energetyczne,

- kablowe linie teletechniczne,

3.0 PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU (PASA DROG OWEGO).

Zakres rzeczowy inwestycji obejmuje:

3.1. Roboty drogowe.

Roboty drogowe obejmujg wykonanie:

« wykonanie przebudowy, budowy i rozbudowy jezdni drogi wojewddzkiej nr 670 w rejonie
miejscowosci Bieniowce na odcinku dif. ok 825,8 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 7,0-10,0 m,
wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do przenoszenia obcigzenia ruchem KR5, korekty parametrow
technicznych trasy w planie i profilu,

« przebudowa, budowy skrzyzowan z drogami bocznymi — drogi powiatowe nr 1240 B i 1251 B, dt. ok
662,5 m poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 55 — 6,5 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do
przenoszenia obcigzenia ruchem KR2, korekty parametréw technicznych trasy w planie i profilu,

* rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogi gtownej, drog bocznych, miejsc dostepu do drogi, wiat
przystankowych, krzyzy znajdujgcych sie w pasie drogowym,

« budowa chodnikéw dla pieszych,

« budowa zatok autobusowych, wraz z peronami,

* rozbiorka i budowa, przebudowa drogowych obiektéw inzynierskich pod korong drogi wojewddzkiej
Nr 670 i droga powiatowa 12051B, wraz z dostosowaniem koryta ciekéw do zmiany zagospodarowania

terenu.



* przebudowa, budowa miejsc dostepu do drogi (indywidualnych i publicznych).
» oznakowanie poziome - wg projektu statej organizacji ruchu

« oznakowanie pionowe - wg projektu statej organizacji ruchu

* budowa rowu krytego .

» wycinka drzew i krzewéw,

« zabezpieczenie istniejgcych urzgdzen infrastruktury technicznej,

« zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury linii elektroenergetycznych,

3.2. Odwodnienie

Na wiekszosci odcinka projektuje sie przekroj szlakowy i odwodnienie w postaci rowéw przydroznych
(skarpy i przeciwskarpy o pochyleniach 1:1,5 bgdz 1:1 - zgodnie z przekrojami normalnymi i poprzecznymi)
do projektowanych przepustéw pod drogg wojewddzkg i dalej do naturalnych odbiornikdw.

W zwigzku z ograniczeniami wysokosciowymi pod wlotem dr. Powiatowej nr 1240 B nalezy wykonac¢
réow kryty di. 22 m $rednich 50 cm z wlotem z postaci studni fi 1200 i osadnikiem zgodnie z rys.

szczegotowym.

3.5.4. Przepusty

W zwigzku ze zlym stanem istniejacych przepustow, lub koniecznoscia zwigkszenia ich
przepustowosci zachodzi koniecznos¢ rozebrania starych przepustow i wybudowania nowych.

Istniejgce przepusty zostang rozebrane w km okoto:

- w km 0+504,7 rurowy betonowy o srednicy @ 0,8m dlugosci L=12,0m, zasypany, zrosniety trawg i
krzakami, stan techniczny niezadawalajacy.

- w km 0+631,3 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,5m i H=1,3m dtugosci L=12,0m ze $ciankami
czotowymi betonowymi o diugosci 4,5m, w stanie technicznym dobrym. Wylot przepustu wpada do rowu
melioracyjnego.

W ciggu drogi powiatowej nr 1251B przepust zlokalizowany jest na cieku pod droga:

- w km 0+600,0 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,3m i H=1,1m diugo$ci L=12,0m ze Sciankami
czotowymi, murowanymi z kamienia o dtugosci 2,5m, zasypany do 90% s$wiatla pionowego. Stan technicznym

ocenia sie na zly.

Przewiduje sie nastepujgce parametry techniczne projektowanych przepustéw tukowo kotowych z
blach stalowych karbowanych:

- Projektowany przepust A z rury stalowej, tukowo kotowej w km 0+630,0 drogi wojewédzkiej nr 670
o wymiarach 1100/1629mm, L=20.75m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

- Projektowany przepust B z rury stalowej, lukowo kotowej w km 0+601,3 drogi powiatowej nr 1251B

o wymiarach 1100/1629mm, L=14.2m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

Skarpy wlotu i wylotu przepustu nalezy umocni¢ brukowcem gr. 16-20cm na geowtdknienie z
wypetnieniem zaprawg cementowg (150kg cementu na 1m?3 zaprawy) z zalaniem spoin zaprawg marki 15
MPa. W celu zabezpieczenia brukowca na obrzezach nalezy wykona¢ obramowania obrzeza betonowego
6x20 cm.
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Istniejacy row nalezy odmuli¢ i oczysci¢ na diugosci okoto 200 mb. Prace te nalezy wykonac i
utrzymujgc parametry j/n:

- szerokos¢ dna rowu b= zgodnie z rysunkiem szczeg6towym,

- hachylenie skarp 1:1.5 do 1:1.

Skarpy i dno cieku wodnego nalezy dodatkowo umocni¢ zabezpieczajgc przed rozmyciem. Dno i
skarpy cieku wodnego umocnié¢ brukowcem kamiennym o gr. 16-20 cm na podsypce cementowo-piaskowej
grubosci 10 cm z wypetnieniem spoin zaprawg cementowg marki 15 MPa na dtugosci 2.0 m na wlocie i 2.0 m
na wylocie przepustu. Szerokosé brukowania zgodnie z rysunkiem szczegdtowym. W celu zabezpieczenia
brukowca na obrzezach nalezy wykona¢ obramowania z obrzeza 6x20cm. Brukowanie dna zakonczy¢
palisadg z palikéw drewnianych o @10cm wbitych na gtebokos$¢ 0.7 m. W przypadku naruszenia skarp rowu
nalezy je odtworzy¢ i obsia¢ nasionami traw. Na dtugosci oczyszczonego odcinka rowu nalezy wykonac

umocnienie dna skarpy, przez wykonanie ptotkéw faszynowych.

4.0 ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH POWIERZCHNI

- warstwa Scieralna z betonu asfaltoWwego ...........ccoovveveiiiiiiie i -10770 m?
- ZAtOKI QUEODUSOWE .....oooiiiiiiiiiie e - 230m?
= CRODNIKT oottt —350m’
= ZJAZAY = DIUMICZING ..ot -980 m?

5.0 OCHRONA TERENU | WPIS DO REJESTRU ZABYTKOW

Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie podlega

ochronie konserwatora zabytkéw.

6.0 INFORMACJE O ZAGRO ZENIACH DLA SRODOWISKA

Inwestycja zostata zaprojektowana zgodnie z decyzjg nr 0S$.6220.2.2012 z dnia 20.08.2012 r
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Planowane zamierzenie
inwestycyjne zostato zaprojektowane w spos6b okreslony w przepisach prawa oraz zgodnie z zasadami
wiedzy technicznej. Zastosowanie rozwigzania zapobiegajg powstawaniu ucigzliwych dla otoczenia |,
krajobrazu i os6b trzecich, ponadto inwestycja nie wprowadza utrudnien w sposobie uzytkowania terenow
przylegtych. Odpady powstale podczas realizacji inwestycji (rozbidrka elementéw drogi) zostang wykorzystane
w jak najwiekszej ilosci podczas prowadzenia prac, elementy nie wykorzystane zostang odwiezione i
zagospodarowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Nie przewiduje sie wprowadzania odpadéw w
trakcie eksploataciji

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddzialywaé¢ na
srodowisko.

Zgodnie z art. 21 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegoélnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2008r. Nr 193, poz. 1194) na usuniecie drzew oraz
krzewdw nie stosuje sie przepiséw o ochronie przyrody w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwoleh na ich
usuniecie oraz optat z tym zwigzanych. Drzewa przewidziane do wycinki bezposrednio kolidujg z

projektowang ulicg i infrastruktura.
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7.0 INNE DANE

Obszar oddziatywania inwestycji zamyka sie w granicach dziatek nr:

- obreb 01 Bieniowce, dziatki nr : 889; 818/1 (powstata z podziatu dz. nr 818); 788/1(powstata z
podziatu dz. nr 788); 789; 924; 819/1(powstata z podziatu dz. nr 819); 791/1(powstata z podziatu dz.
nr 791); 926/1(powstata z podzialu dz. nr 926); 926/2(powstala z podziatu dz. nr 926);
925/2(powstata z podziatu dz. nr 925); 305/1 (powstata z podziatu dz. nr 305);

- obreb 06 Duba$no, dziatki nr : 216/2 (powstata z podziatu dz. nr 216); 216/1(powstata z podziatu
dz. nr 216); 216/3(powstata z podziatu dz. nr 216);

Opracowat: Sprawdzit:
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OPISTECHNICZNY

do projektu architektoniczno-budowlanego Przebudowa i rozbudowa skrzy zowania drogi wojewoédzkiej
nr 670 z drogami powiatowymi nr 1240B i 1251B wraz  z drogowymi obiektami in  zynierskimi i
niezb edn g infrastruktur g techniczn g na terenie gm. Nowy Dwor, pow. sokdlski, woj. podl  askie.

1.0 PODSTAWA OPRACOWANIA

* umowa z Inwestorem,

« specyfikacja istotnych warunkéw zaméwienia,

» mapa zasadnicza w skali 1:1000, zaktualizowana do celow projektowych,

e rozporzadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/1999, poz. 430),

« decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr 0S.6220.2.2012 z dnia 20.08.2012r,

 pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtérnika do prac projektowych,

« badania geotechniczne podtoza gruntowego,

* inwentaryzacja istniejgcego oznakowania,

« obowigzujace przepisy, hormy i wytyczne,

« uzgodnienia z Inwestorem,

* wizje lokalne w terenie,

2.0 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania pozwolenia na
budowe polegajgcg na "Przebudowie i rozbudowie skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 670 z drogami
powiatowymi nr 1240B i 1251B wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg
techniczng na terenie gm. Nowy Dwor, pow. sokélski, woj. podlaskie”.

Zakres robot drogowych:

« wykonanie przebudowy, budowy i rozbudowy jezdni drogi wojewddzkiej nr 670 w rejonie
miejscowosci Bieniowce na odcinku dif. ok 825,8 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 7,0-10,0 m,
wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do przenoszenia obcigzenia ruchem KR5, korekty parametrow
technicznych trasy w planie i profilu,

« przebudowa, budowy skrzyzowan z drogami bocznymi — drogi powiatowe nr 1240 B i 1251 B, dt. ok
662,5 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5 m na 55 — 6,5 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do
przenoszenia obcigzenia ruchem KR2, korekty parametréw technicznych trasy w planie i profilu,

* rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogi gtownej, drog bocznych, miejsc dostepu do drogi, wiat
przystankowych, krzyzy znajdujgcych sie w pasie drogowym,

« budowa chodnikéw dla pieszych,

« budowa zatok autobusowych, wraz z peronami,

* rozbiorka i budowa, przebudowa drogowych obiektéw inzynierskich pod korong drogi wojewddzkiej
Nr 670 i droga powiatowa 12051B, wraz z dostosowaniem koryta ciekéw do zmiany zagospodarowania

terenu.
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* przebudowa, budowa miejsc dostepu do drogi (indywidualnych i publicznych).
» oznakowanie poziome - wg projektu statej organizacji ruchu

« oznakowanie pionowe - wg projektu statej organizacji ruchu

* budowa rowu krytego .

» wycinka drzew i krzewéw,

« zabezpieczenie istniejgcych urzgdzen infrastruktury technicznej,

« zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury linii elektroenergetycznych,

Przebudowywana i rozbudowywana droga wojewddzka nr 670 wykracza poza granice pasa
drogowego, gldwnie z uwagi na wykonanie zatok autobusowych, rowdw przydroznych, w obrebie
przebudowywanych przepustow, oraz w zwigzku z korektg trasy drég wojewodzkiej i powiatowych.

Caloksztalt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Projekty wykonawcze poszczegolnych branz stanowig oddzielne opracowania.

3.0 STAN ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Odcinek drogi objety opracowaniem projektowym zlokalizowany jest w ciggu DROGA WOJEWODZKA

NR 670 Osowiec-Suchowola-Dgbrowa Bialostocka - Gr. Panstwa w rejonie m. Bieniowce, gm. Nowy Dwor,
pow. sokdlski, woj. podlaskie.

Poczatek projektowanego odcinka dr. wojewdédzkiej przyjeto w km rob. 0+000 (km ok 59+780)
natomiast koniec w km rob.0+825,8 (km ok 60+506).

Poczatek projektowanego odcinka dr. powiatowych przyjeto w km rob. 0+000 natomiast koniec w km
rob.0+612.

Odcinek drogi wojewddzkiej Nr 670 posiada klase techniczng Z, drogi powiatowe L

W przebiegu drogi wystepujg nienormatywne tuki pionowe i poziome. Konieczna jest korekta
parametréow geometrycznych w celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz zapewnienia

wiekszego komfortu i ptynnosci jazdy.

Przebieq drogi

Przebudowywany odcinek trasy przebiega przez tereny typowo rolnicze. Dominujgcymi
terenami przylegajgcymi do przebudowywanego odcinka drogi sg pola uprawne, tgki, pastwiska, lasy, tereny
zalesione oraz nieuzytki.

Uksztattowanie terenu w poblizu przebudowywanej drogi okresli¢ mozna jako faliste i pagérkowate,

co uwidocznione jest na profilu podtuznym.

Przekroje normalne

Jezdnia na przebudowywanym odcinku posiada przekrdj szlakowy. Szerokosé istniejgcego pasa
drogowego wynosi 25 + 28 m. Szerokos$¢ korony drogi od 8,0 do 10,0 m. Szerokos¢ jezdni waha sie w
przedziale 5,0-6,5 m, pobocza gruntowe szerokosci ok. 1,5 do 2,5 m.

W granicach pasa drogowego i poza nim usytuowane sg obiekty: tablice informacyjne, wiaty

przystankowe, krzyze przydrozne.



39

Uzbrojenie techniczne terenu

W obszarze projektowanych robot drogowych wystepujg nastepujgce urzgdzenia infrastruktury
technicznej:
sie¢ energetyczna - w postaci linii napowietrznych SN w poprzek drogi powiatowej w km rob.: ok.
0+385; 0+570.
sie¢ telekomunikacyjna - w postaci kabli doziemnych utoZzonych w poprzek korony drogi powiatowej

w km ok.: 0+115,8; 0+464; 0+658; drogi wojewodzkiej w km. ok 0+576. oraz wzdtuz pas drogowego.

Stan techniczny

W stanie istniejgcym posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci 5,0+6,5 m bez kraweznikow.
Szeroko$é poboczy gruntowych wynosi 1,5+2,5 m.

Stan techniczny nawierzchni bitumicznej — liczne spekania poprzeczne i nieréwnosci, zdeformowany
profil i przekrdj drogi, liczne ubytki nawierzchni. Pobocza porosniete trawg niejednostajng szerokose,
nieregularne spadki poprzeczne i wyrwy spowodowane wodg opadowa, a miejscowo brakiem odptywu wody z
jezdni.

W obrebie pasa drogowego rosng drzewa i krzewy zasiane samoistnie.

Odwodnienie

Odwodnienie jezdni poprzez powierzchniowy sptywu woéd opadowych do przydroznych rowéw

trawiastych i odprowadzeniem do istniejgcych ciekéw wodnych otwartych w korytach naturalnych.

Obiekty in_zynierskie

W ciggu drogi wojewdédzkiej nr 670 na odcinku Dgbrowa Biatostocka — Nowy Dwor zlokalizowane sg
przepusty pod drogg:

- w km 0+504,7 rurowy betonowy o $rednicy & 0,8m dlugos$ci L=12,0m, zasypany, zro$niety trawg i
krzakami, san techniczny niezadawalajgcy.

- w km 0+631,3 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,5m i H=1,3m dlugos$ci L=12,0m ze Sciankami
czotowymi betonowymi o dlugosci 4,5m, w stanie technicznym dobrym. Wylot przepustu wpada do rowu
melioracyjnego.

W ciggu drogi powiatowej nr 1251B na w kierunku Bieniowcow zlokalizowany jest na cieku sg
przepust pod drogg:

- w km 0+600,0 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,3m i H=1,1m dlugos$ci L=12,0m ze Sciankami
czotowymi murowanymi z kamienia o dlugosci 2,5m, zasypany do 90% Swiatta pionowego. Stan technicznym
ocenia sie na zly.

Obiekty zlokalizowane sg ciekach bez nazwy, ptyngcych okresowo lub stale w korytach naturalnych.

Ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania do nowych parametrow drogi (poszerzenie jezdni, korekta
niwelety) oraz niezadawalajgcy stan techniczny obiektow inzynierskich konieczna jest ich przebudowa
poprzez catkowitg rozbiérke i zastgpienie nowymi dostosowanymi do przenoszenia obcigzen klasy ,A" wg PN-
85/S-10030.
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Inne obiekty (przystanki PKS, kapliczki i krzy  ze przydro zne, punkty osnowy geodezyjne, repery)

W ciggu przebudowywanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 670 znajdujg sie przystanki autobusowe

z wiatami. W pasie drogowym oraz w jego sasiedztwie wystepujg takze punkty osnowy geodezyjnej oraz
repery.

W zwigzku z poszerzeniem jezdni korpusu drogowego zajdzie koniecznosé przestawienia lub

rozbiorki niektérych obiektow.

Roboty rozbiérkowe

Przed przystgpieniem do zasadniczych robét drogowych nalezy rozebrac:

« nawierzchnie bitumiczng na podbudowie z bruku na drodze wojewddzkiej ( zgodnie z planem
rozbiérek), oraz na drogach bocznych

« obiekty inzynierskie ( przepusty) pod korong drogi i pod zjazdami,

« krawezniki i obrzeza,

« tarcze i stupki znakéw drogowych,

* wiaty przystankowe.

« istn. krzyze, kolidujgce z projektowang inwestycjg zostang przestawione na granice pasa drogowego

lub w miejsce uzgodnione z wtascicielem lub zarzadca

4.0 OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

4.1 Odcinek drogowy

Parametry techniczne droga wojewddzka:
 klasa—-G

e predkos¢ proj. — 60 km/h,

* kategoria ruchu —KR 5,

e szerokosc¢ jezdni — 7,0 — 8,5m,

* szerokos$¢ chodnikéw — 2,0 m,

e szerokos¢ pobocza gruntowego — 1,5-2,0 m,

e szerokosc¢ zatok autobusowych — 3,0m

Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢

podtoze gruntowe do wspotczynnika 1s=1,03 dla nawierzchni jezdni oraz 1s21,0 dla pozostatych
nawierzchni.

Parametry techniczne drogi powiatowe:
* klasa—-L

e predkos¢ proj. — 40 km/h,

e kategoria ruchu —KR 2,

e szerokosc¢ jezdni—5,5-7,5m,

* szerokos¢ chodnikéw — 2,0 — m,

e szerokos¢ pobocza gruntowego — 1,0-2,0 m,
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Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢
podtoze gruntowe do wspétczynnika 1s=1,00 dla nawierzchni jezdni oraz 1s=0,97 dla pozostatych

nawierzchni.

4.2 Geometria

Droga wojewodzka nr 670

Poczatek projektowanej trasy (dr. wojewddzka) przyjeto w km 0+000 w osi istniejgcej jezdni
bitumicznej dowigzaniu do istniejgcej jezdni, koniec trasy w km 0+825,8 w dowigzaniu do istniejgcej
nawierzchni bitumiczne;.

W zatamania osi trasy wpisano tuki kotlowe o promieniach R=400 m. Dlugos¢ odcinka robot
drogowych wynosi 825,8 m.

Jezdnie zaprojektowano po istniejacym przebiegu drogi.

W celu poprawy bezpieczenstwa jazdy oraz dostosowania parametréw drogi do obowigzujgcych
norm, przewidziano korekte tukdw pionowych, a takze budowe zatok przy przystankach komunikacji

autobusowej. Rozwigzania geometryczne wysp pokazano na planie sytuacyjnym

Droga powiatowa nr 1240B i 1251B

Poczatek projektowanej trasy (dr. powiatowe) przyjeto w km 0+000 w osi istniejgcej jezdni
brukowcowej, dowigzaniu do istniejgcej jezdni, koniec trasy w km 0+662,5 w dowigzaniu do istniejgcej
nawierzchni zwirowej.

W zalamania osi trasy wpisano fuki kotowe o promieniach R=150-250 m. Dlugos$¢ odcinka robét
drogowych wynosi 662,5 m.

Jezdnie zaprojektowano po nowej trasie wraz dowigzaniem i przebudowg skrzyzowania z dr. woj. nr
670.

W celu poprawy bezpieczenstwa jazdy oraz dostosowania parametréw drogi do obowigzujgcych
norm, przewidziano korekte tukédw pionowych, a takze budowe zatok przy przystankach komunikacji

autobusowej. Rozwigzania geometryczne wysp pokazano na planie sytuacyjnym.

4.3 Uksztaltowanie terenu i rozwi _gzania wysoko s$ciowe niwelety, przekroje normalne, odwodnienie

Dr. Wojewddzka 670

Na projektowanym odcinku dr. Wojewddzka bedzie miata przekroj daszkowy ze spadkami 2% z
jezdnig szerokosci 7,0m i poboczami z kruszywa szerokosci 1,5 m (2,0m — przy zastosowaniu barier
ochronnych i w rejonie skrzyzowania, o spadku poprzecznym 6%. Przy zaprojektowanym chodniku szer. 2,0
m ze spadkiem 1+2% w kierunku jezdni, opor od strony jezdni stanowi projektowany kraweznik kamienny
20x30cm.

Na opracowywanym odcinku projektuje sie przekréj szlakowy i odwodnienie w postaci rowow
przydroznych otwartych i krytych @ 50 cm (skarpy i przeciwskarpy o pochyleniach 1:1,5 badz 1:1 - zgodnie z
przekrojami normalnymi i poprzecznymi) do projektowanych przepustéw i dalej do naturalnych odbiornikéw.
Projektuje sie Scieki skarpowe celem unikniecia rozmywania skarp przez wody opadowe - lokalizacja zgodnie
z PZT

Pod zjazdami gospodarczymi z rur polietylenowych @ 50 cm o diugosciach podanych na planie

sytuacyjnym.
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Projektowany odcinek przebudowywanej i rozbudowywanej drogi wg klasyfikacji drogowej
zlokalizowany jest w terenie falistym i pagorkowatym.

W projekcie uwzglednia sie istniejgce uksztaltowanie terenu do granic pasa drogowego. Korekty
rzednych w pasie drogowym wynikajg gtownie z podniesienia niwelety, pogtebienia i odtworzenia
przydroznych rowéw. Zakres robét nie zmienia uksztattowania przylegtego terenu - korygowane sg skarpy i
przeciwskarpy oraz przebieg rowéw.

Niwelete drogi wojewoddzkiej nr 670 zaprojektowano pod kgtem poprawy bezpieczenstwa i warunkow
jazdy, dokonano korekty i znormalizowania parametrow niwelety. Wysokosciowo niwelete dostosowano do
istniejgcych rzednych drogi wojewddzkiej, drog bocznych i zjazdéw do posesiji.

Zastosowano spadki podtuzne od 0,99% do 3,73%, promienie tukow wypuktych R=8000 m, wklestych
R=3500 m, co zapewni komfort jazdy i prawidtowe odprowadzenie wod opadowych.

Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego ukfadu wysoko$ciowego.
Szczegotowe informacje okreslajace parametry korpusu drogowego, konstrukcje nawierzchni jezdni

oraz jej lokalizacje, zostaly zamieszczone na przekrojach normalnych w czesci rysunkowej.

Dr. powiatowe

Na projektowanym odcinku dr. powiatowe beda miaty przekroj daszkowy ze spadkami 2% z jezdnig
szerokosci 5,5-7,5m i poboczami z kruszywa szerokosci 1,0-1,5 m (1,5m — przy zastosowaniu barier
ochronnych), o spadku poprzecznym 6%. Przy zaprojektowanym chodniku szer. 2,0 m ze spadkiem 1+2% w
kierunku jezdni.

Na projektowanym odcinku projektuje sie przekréj szlakowy i odwodnienie w postaci rowow
przydroznych (skarpy i przeciwskarpy o pochyleniach 1:1,5 badz 1:1 - zgodnie z przekrojami normalnymi i
poprzecznymi) do projektowanych przepustéw i dalej do naturalnych odbiornikéw.

Pod zjazdami gospodarczymi z rur polietylenowych @ 50 cm o diugosciach podanych na planie
sytuacyjnym.

Projektowany odcinek przebudowywanej i rozbudowywanej drogi wg klasyfikacji drogowej
zlokalizowany jest w terenie falistym i pagorkowatym.

W projekcie uwzglednia sie istniejgce uksztattowanie terenu do granic pasa drogowego. Korekty
rzednych w pasie drogowym wynikajg gtéwnie z podniesienia niwelety, pogiebienia i odtworzenia
przydroznych rowéw. Zakres robét nie zmienia uksztattowania przylegtego terenu - korygowane sg skarpy i
przeciwskarpy oraz przebieg rowéw.

Niwelete drogi zaprojektowano pod katem poprawy bezpieczehAstwa i warunkéw jazdy, dokonano
korekty i znormalizowania parametréw niwelety. Wysokosciowo niwelete dostosowano do istniejgcych
rzednych drogi wojewodzkiej, drég bocznych i zjazdéw do posesji.

Zastosowano spadki podiuzne od 0,5% do 4,58%, promienie tukéw wypuktych R=1900 i 3500 m,
wklestych R=5000 m, co zapewni komfort jazdy i prawidtowe odprowadzenie wod opadowych.

Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysokosciowego.
Szczegotowe informacje okreslajace parametry korpusu drogowego, konstrukcje nawierzchni jezdni

oraz jej lokalizacje, zostaty zamieszczone na przekrojach normalnych w czesci rysunkowej.
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4.4 Skrzy zowania (powiatowe, gminne)

Na projektowanym odcinku drogi wojewodzkiej Nr 670 wystepujg nastepujgce wigczenia drog
publicznych rozwigzane w formie skrzyzowan prostych:
e wkm 0+448 (str. P) — dr. powiatowa nr 1251B Bieniowce - Kudrawka,
e wkm 0+700 (str. L) — dr. powiatowa nr 1240B Sieruciowce - Bieniowce,
Wigczenia powyzszych drég zaprojektowano w km 0+481,40 - wg planu sytuacyjnego.

- Droga wojewddzka nr 670:

Projektowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 670 - jedna jezdnie dwukierunkowa o szerokosci 7,0 m,
rozbudowana o dodatkowe pasy ruchu w rejonie skrzyzowania z drogami powiatowymi 1240 B i 1251B, do
szerokosci 10,0m (wydzielone lewoskrety szerokosci 3,0m i dt. 60 m z wyspa kanalizujgcg dt. 12,2 m)

- Droga powiatowa nr 1240B:
Projektowany odcinek drogi powiatowej nr 1240B - jedna jezdnia dwukierunkowa o szerokosci 5,5-6,0

m, na wlocie skrzyzowania zaprojektowano wyspe kanalizujgcg ,malg krople” z pasami ruchu szerokosci
4,5m.

- Droga powiatowa nr 1251B:
Projektowany odcinek drogi powiatowej nr 1240B - jedna jezdnia dwukierunkowa o szeroko$ci 5,5-6,0

m, na wlocie skrzyzowania zaprojektowano wyspe kanalizujgcg ,malg krople” z pasami ruchu szerokosci
4,5m.

4.5 Zatoki autobusowe i do kontroli pojazdéw

W ciggu trasy projektuje sie wykonanie 2 zatok autobusowych:

- zatoka autobusowa km 0+447.50 str. L,

- zatoka autobusowa km 0+560,00 str. P

Zatoki o nawierzchni z kostki kamiennej posiadac bedg szerokos¢ 3,0 m, diugos¢ peronu postojowego
20,0 m, skos wjazdowy o wartosci 1:8, wyjazdowy 1:4. Zalamania krawedzi nalezy wyokrggli¢ tukami
kotowymi o promieniach R=30,0 m. Opér boczny zatok bedzie kraweznik kamienny 20 x 30 cm wyniesiony 12
cm ponad nawierzchnie, miedzy jezdnig drogi wojewddzkiej a nawierzchnig zatok opd6r stanowi opornik
kamienny 22x12 cm.

W rejonie zatok przewidziano wykonanie chodnikéw.

4.6 Dostepno $¢ drogi

Miejsca dostepu do drogi z posesji zaprojektowano w miejscach istniejgcych czynnych wjazdoéw o
szerokosci jezdni od 3,5 m do 6,0 m z tukami wyokraglajacymi (wg szczegotow zamieszczonych w czesci
rysunkowej).

Dlugos¢ nawierzchni (bitumicznej) utwardzonej zjazdéw przewidziano od krawedzi jezdni drogi
wojewodzkiej, powiatowej do linii granicznej drogi, a tam gdzie niemozliwe byto uzyskanie normatywnych
spadkéw podtuznych, zachodzi koniecznos¢ przedtuzenia ich nawierzchni na posesje przylegte do drogi -
zostanie wykonana nawierzchnia zwirowa.

Pod zjazdami, w ciggu rowéw przydroznych, zaprojektowano rury odwadniajgce w postaci przepustow
z rur polietylenowych PEHD @ 50.



4.7 Chodniki dla pieszych, punkty geodezyjne, krzy  ze:

Projektowany chodnik dla pieszych bedzie posiada¢ szerokos¢ 2,0 m. Lokalizacje chodnikéw dla
pieszych pokazano na planie sytuacyjnym. Nawierzchnia wykonana z betonowej kostki brukowej gr 6 cm,
ograniczonych kraweznikiem typu ciezkiego kamiennym 20x30cm i obrzezem betonowym 6x20cm.

Przewiduje sie ponadto przeniesienie na state przydroznegp krzyza. Usytuowanie wymienionych
obiektéw koliduje z przebudowywanymi elementami drogi (rowy, skarpy rowdéw). Krzyze zostang przestawione
na granice pasa drogowego lub w miejsce uzgodnione z wtascicielem lub zarzadcg. Dojscie do przeniesionej
kapliczki zapewnione bedzie poprzez zjazdy na droge wewnetrzng. Lokalizacja obiektéw kultu oraz tablicy
informacyjnej do przestawienia zostata pokazana na planie sytuacyjnym.

Zachodzi tez koniecznos$¢ odtworzenia lub przestawienia punktéw osnowy geodezyjnej. Zostang one
odtworzone, a nastepnie te, ktore kolidujg z projektowang drogg zostang przestawione. Projekt odtworzenia i
przestawienia punktéw osnowy geodezyjnej/reperow sporzgdzi Wykonawca robo6t i uzgodni z odpowiednim

organem.

4.10 Konstrukcja nawierzchni

Zgodnie z planami inwestycyjnymi Inwestora przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni drogi
wojewodzkiej do przenoszenia obcigzen Kr 5, boczne Kr 2.

W celu okreslenia warunkéw gruntowych wykonano odwierty badawcze gt. 2,0m-4,0m.

Po wykonaniu badan geotechnicznych podtoza gruntowego drogi Wojewodzkiej nr 670 stwierdzono:

- w podtozu gruntowym zalegajg grunty niespoiste w postaci pospotek, piaskow drobnych, pylastych i
Srednich oraz grunty spoiste w postaci glin i glin piaszczystych;

W zaleznosci od wystepujgcych gruntdéw oraz warunkéw wodnych podtoze gruntowe sklasyfikowano
jako G1 - G3.

Dokumentacja z badarn geotechnicznych stanowi oddzielne opracowanie.

Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢ podioze
gruntowe do wspéiczynnika 1S=21,03 (KR5) i 1S21,00 (KR2) dla nawierzchni jezdni oraz 1S20,97 dla
pozostatych nawierzchni.

Przed wykonaniem konstrukcji nawierzchni jezdni, istniejacg nawierzchnie nalezy rozebraé w
miejscach wykonania petnej konstrukcji jezdni.

Przyjeto nastepujgca konstrukcje nawierzchni:

4.10.1 Nawierzchnia drogi gtéwnej (nowa konstrukcja ) KR 5:
Podtoze drogowe G1-G2

* warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla KR5 5cm
« warstwa wigzgca z betonu asfaltowego dla KR5 8cm
« podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR5 14 cm
* podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20 cm

< wzmocnienie podtoza drogowego z kruszywa stabilizowanego cementem
oRm =2,5 Mpa 20cm

e warstwa mrozoochronna 17 cm
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Podtoze drogowe G3

* warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla KR5 5cm
« warstwa wigzgca z betonu asfaltowego dla KR5 8cm
« podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR5 14 cm
« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20 cm

* wzmocnienie podtoza drogowego z kruszywa stabilizowanego cementem
oRm =2,5 Mpa 20cm

< warstwa mrozoochronna 31cm

4.10.2 Nawierzchnia drég bocznych KR2:

Podtoze drogowe G1

* warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla KR2 5cm
» podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR2 7cm
« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20cm
« warstwa mrozoochronna 31cm

Podtoze drogowe G3

« warstwa $cieralna z betonu asfaltowego dla KR2 5cm
« podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR2 7cm
* podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20 cm

e wzmocnienie podtoza drogowego z kruszywa stabilizowanym cementem
oRm =2,5 Mpa 20cm

e warstwa mrozoochronna 25cm

4.10.3 Zatoki autobusowe:
» warstwa z kostki kamiennej grub. 10 cm

 podsypka piaskowo-cementowa grub. 4 cm
» podbudowa zasadnicza z chudego betonu grub. 25 cm

e wzmochienie podtoza drogowego - kruszywo tamane stabilizowanym mechanicznie grub. 25 cm

Opor boczny zatok stanowi kraweznik kamienny 20 x 30 cm, wyniesiony 12 cm ponad nawierzchnie,

pomiedzy jezdnig drogi wojewddzkiej a nawierzchnig zatok opér stanowi opornik kamienny 22x12.

4.10.4 Chodniki

» Kostka betonowa brukowa 6 cm
« podsypka piaskowa 4 cm
« podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — pospotka 15cm

Opor boczny chodnikow stanowi obrzeze betonowe 20 x 6 cm.

4.10.5 Wyspy srodkowe

» warstwa scieralna z kostki betonowej koloru czerwonego 8cm
* podsypka piaskowa 5cm

« kruszywo famane stab. mechanicznie, 20 cm
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4.4 Kraw ezniki i obrze za

Krawezniki nalezy ustawi¢ ze swiattem 12 cm, a na szerokosci zjazdow i ramp dla pieszych obnizy¢
do 4i2cm.
Projektowane chodniki od strony zielehcow ograniczy¢ betonowymi obrzezami chodnikowymi 6x20 cm

ustawionymi na tawie piaskowej gr. 5¢cm.

4.5 Miejsce dost epu do drogi - zjazdy

nieobramowane kraweznikiem
« - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm,
* - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego grub. 4 cm,

« - podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 15,

5.0 ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikaja z koniecznosci wykonania koryta, nasypow i
wykopOw oraz rob6t zwigzanych z odwodnieniem. Przed wykonaniem robét ziemnych nalezy zdjg¢ warstwe
ziemi urodzajnej srednio grub. 40 cm. Czes$¢ pozyskanego humusu bedzie wykorzystana do humusowania z
obsianiem trawa, warstwa grub. 10 cm.

Dno i skarpy rowdw przydroznych przewiduje sie do humusowania.

Roboty ziemne w rejonie usytuowania urzadzen podziemnych nalezy prowadzi¢ recznie z
zachowaniem szczegolnych srodkdw ostroznosci i pod nadzorem wiascicieli tych urzgdzen tak, aby nie
nastgpito ich przerwanie lub uszkodzenie.

Roboty ziemne dotyczace budowy jezdni, zatok autobusowych, chodnikéw obliczono metoda

przekrojow poprzecznych.

6.0 PROJEKTOWANA INFRASTRUKTURA

Istniejgce linie elektroenergetyczne i teletechniczne biegngce pod projektowang drogg nalezy

zabezpieczy¢ rura dwudzielng o srednicy 110 mm - lokalizacja zgodnie z PZT.

7.0 PRZEPUSTY

W zwigzku ze zlym stanem istniejacych przepustoéw, lub koniecznoscia zwigkszenia ich
przepustowosci zachodzi koniecznos¢ rozebrania starych przepustow i wybudowania nowych.
Istniejgce przepusty zostang rozebrane:

Droga wojewédzka nr 670
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych, B= 1,5m, H=1,3m; df. L = 11,7

w km 0+631,3 w dr. woj. nr 670
- Ist. przepust rurowy betonowy, @ 0,8m, dt. L = 12,0m w km ok. 0+504,7 w dr. woj. nr 670

Droga powiatowa nr 1251 B
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych, B= 1,3m, H=1,0m; dt. L = 7,5m

w km 0+600,0 w dr. pow. nr 1251B
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Przewiduje sie nastepujgce parametry techniczne projektowanych przepustow tukowo kotowych z
blach stalowych karbowanych:

- Projektowany przepust A z rury stalowej, tukowo kotowej w km 0+630,0 drogi wojewédzkiej nr 670
o0 wymiarach 1100/1629mm, L=20.75m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

- Projektowany przepust B z rury stalowej, lukowo kotowej w km 0+601,3 drogi powiatowej nr 1251B
o0 wymiarach 1100/1629mm, L=14.2m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

UWAGA: Lokalizacja istniejgcych i projektowanych przepustow w planie pozostaje bez zmian. W
zwigzku ze zmiang przebiegu osi drogi w planie podczas procesu projektowania kilometraz przepustow
istniejgcych i projektowanych moze nieznacznie odbiega¢ od podanych powyzej. Doktadny kilometraz bedzie
zawarty w opracowaniu wykonawczym branzy drogowej - przepusty.

Rury stalowe nalezy posadowi¢ na fawie kruszywowej o grubosci 50cm zageszczonej do wskaznika
zageszczenia 0.98 wg standardowej proby Proctora. Materiat na tawe misi by¢ mrozoodporny. Nalezy uzy¢
mieszanek zwirowo-piaskowych ($rednica ziaren 0-32mm, modut edometryczny 20000 kPa, nieréwne
uziarnienie D-5). tawe nalezy wykona¢ w kierunku poprzecznym i podiuznym zgodnie z projektowanym
pochyleniem przepustu. Na gérze tawy ostatnie 5 — 10 cm pozostawi¢ luzne (stopien zageszczenia Proctora
0,94) celem zagtebienia karbéw konstrukciji.

Montaz konstrukcji nalezy wykonac na przygotowanej fawie po wytyczeniu osi przepustu. Fundament
konstrukcji wykona¢ separujgc go od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku, wywijajac go na
powierzchnie gorng. W celu stworzenia "poduszki® fundamentowej w goérnej czesci fundamentu nalezy
roztozy¢ geosiatki.

Przepust drogowy nalezy wykona¢ zgodnie z SST, czescig rysunkowg projektu oraz zaleceniami
producenta rury,

Istniejgce rowy, ktére nie zostang poddane przebudowie podczas budowy drogi nalezy odmuli¢ i
oczysci¢ na dlugosci zapewniajgcej odptyw wod za wylotem przepustu i przed wlotem do przepustu.

Prace te nalezy wykona¢ od strony wlotu i wylotu przepustu utrzymujgc parametry j/n:

- szeroko$¢ dna rowu b= min 0,4 m,

- nachylenie skarp 1:1,5 do 1:1.

Skarpy wilotu i wylotu przepustu oraz dno rowu nalezy umocni¢ zabezpieczajgc je brukowcem
kamiennym gr. 16-20cm utozonym na podsypce cementowo-piaskowej grub. 10 cm z wypetnieniem spoin
zaprawg cementowg marki 15 MPa na szerokosci podanej w czesci rysunkowej. W celu zabezpieczenia
brukowca nalezy wykona¢ obramowania z obrzeza betonowego 6x20cm.

Skarpy i dno istniejgcego cieku nalezy umocnié¢ zabezpieczajgc je brukowcem kamiennym o grub. 16-
20 cm utozonym na podsypce cementowo-piaskowej grub. 10 cm z wypeieniem spoin zaprawg cementowg
marki 15 MPa, na diugosci rozgraniczajacej istniejacy lub projektowany pas drogowy na wlocie i wylocie
przepustu. W celu zabezpieczenia brukowca nalezy wykona¢ obramowania z obrzeza betonowego 6x20cm.
Brukowanie dna oraz skarpy cieku zakonczy¢ palisadg z palikow drewnianych o @10cm wbitych na gtebokosc¢
0,7 m. W przypadku naruszenia skarp nalezy je odtworzy¢ i obsia¢ nasionami traw.

Zabezpieczenia nalezy wykona¢ zgodnie z rysunkiem szczegotowym.

Brukowanie skarp przepustu nalezy wykonaé na cafej wysoko$ci skarpy oraz na szerokosci pobocza

w celu poprawy prac utrzymaniowych poboczy podczas eksploatacji drogi.
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Ciek wodny zaczynajgcy sie od wylotu przepustu w km 0+631,3 drogi wojewodzkiej nr 670. Do
przepustu w drodze powiatowej nr 1251Bw km 0+600,0 dtugosci okoto 155m nalezy podczy$ci¢ zgodnie z
projektowanym profilem cieku zapewniajgc odptyw wod za wylotem przepustu i przed wlotem do przepustu.

Prace te nalezy wykona¢ od strony wlotu i wylotu przepustu utrzymujgc parametry j/n:

- szerokos¢ dna rowu b= min 0,5 m,

- nachylenie skarp 1:1,5 do 1:1,

- dno umocni¢ ptotkiem faszynowym.

11.0 ZIELEN

Po wykonaniu jezdni, chodnikéw na skarpach nasypow i wykopow zostang zatozone zielehce.

12.0 ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie.
Zestawienie projektowanych znakéw pionowych i poziomych pokazano w projekcie statej organizaciji
ruchu. Znaki pionowe nalezy zastosowac z grupy $rednie w ll-giej klasie odblaskowosci (zgodnie z SOR).

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe z masy termoutwardzalnej.

13.0 PRACE DODATKOWE

Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz zasuwy wodociggowe nalezy wyregulowac¢
wysokosciowo do projektowanych rzednych.
Istniejgce wzdtuz drogi krzyze, kolidujgce z prowadzonymi pracami nalezy przestawi¢ na granice pasa
drogowego w uzgodnieniu z wiascicielem lub zarzadca drogi.
Punkty osnowy geodezyjnej i repery, ktére kolidujg z projektowang inwestycjg i ktére w trakcie robét
ulegng zniszczeniu nalezy odtworzyc¢.
Istniejgcy ciek wodny na dt. ok. 200 m nalezy oczysci¢ i odmulié.
Budowa rowu krytego dt. 22 m $rednich 50 cm z wlotem z postaci studni fi 1200 i osadnikiem zgodnie z rys.
szczegotowym.
Wykonani $ciekdw skarpowych zgodnie z rys. szczeg6towymi.
Wzdhuz istniejgcych chodnikow wykona¢ porecze dla pieszych tzw. ,olsztynskie” — lokalizacja
zgodnie z projektem zagospodarowania terenu.
Skarpy zostang wykonane o spadku 1:1 do 1:1.5 i umocnione poprzez humusowanie i obsianie
nasionami traw.
Pod jezdnig na wysokosci wysp kanalizujgcych na drodze wojewo6dzkiej nalezy utozy¢ rury SRS 110,
za$lepione (umozliwiajgce wykonanie oznakowania aktywnego na wyspach c-9 i u-5a).
Znaki pionowe C-9 na wyspach drogi wojewddzkiej nr 670 nalezy zamocowa¢ na wysokosci 1,8m w

gniazdach do montazu stupkéw.
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14.0 WYWLASZCZENIA, WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRO NA
ZABYTKOW

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym i na dziatkach
przeznaczonych pod pas drogowy zgodnie z podzialem geodezyjnym oraz budowie na dziatkach poza pasem
drogowym.

Wykaz dzialek dotyczacy przebudowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 670 wraz z drogowymi
obiektami — zatgcznik nr 1.

Dokumentacja przewiduje wycinke drzew kolidujgcych z projektowang jezdnig oraz infrastrukturg. Do
wycinki z 275 drzew, oraz 1470m2 zagajnikow do wykarczowania.

Drzewa i krzewy przeznaczone do usuniecia zainwentaryzowano, opisano i pokazano na zalgczonej
inwentaryzacji.

Nawierzchnie wraz z elementami drogi (wiata przystankowa, przepusty) istniejgcej przewidziane do
rozbiorki nalezy rozebra¢. Materiaty nadajace sie do wykorzystania nalezy przekaza¢ Inwestorowi i zlozy¢é w
miejscu przez niego wskazanym, pozostate materialty Wykonawca podda utylizacji, lub za zgodag Inwestora
wykorzysta w ramach prowadzonych prac.

Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega
ochronie konserwatora zabytkéw.

15.0 ZAGOSPODAROWANIE ODPADOW

W mys| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy
powstate z rozhiérki (gruz, kamien, elementy drogowe, grunt z wykopéw, pnie i gatezie drzew) nie sg
odpadami niebezpiecznymi.

Elementy nadajgce sie do ponownego wykorzystania Wykonawca przekaze Inwestorowi i zlozy je w
miejscu przez niego wskazanym, lub za zgodg Inwestora wykorzysta w ramach prowadzonych prac.

Pozostate odpady Wykonawca podda utylizaciji.

16.0 WYTYCZNE REALIZACJI

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci rob6t przy realizacji projektowanej inwestyciji:
- przygotowanie terenu,

- wytyczenie osi jezdni,

- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia i wykonanie prac zabezpieczajgcych,
- budowa projektowanych obiektow inzynierskich

- roboty ziemne ,

- wykonanie podbudowy,

- ustawienie kraweznikéw i obrzezy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- wykonanie zielencow,

- prace porzadkowe.
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Prace budowlane poszczegélnych branz powinny byé ze sobg skoordynowane i prowadzone

jednoczesnie.

17.0 UWAGI

Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu 0 aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspohrzedne geodezyjne punktow giéwnych osi jezdni zostalty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w
jakiej mogg byé one wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegtos¢ wykonywania robét ustala
kierownik budowy w porozumieniu z wlasciwa jednostka, w ktérej zarzgdzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te
sieci. Miejsce robo6t nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi i ogrodzié. Roboty ziemne w poblizu sieci
nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie
realizacji inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzyé. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy
nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru
powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegétowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robo6t oraz odbiér koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegoélnych sieci.

Na okolicznos¢ odbioru rob6t nalezy sporzadzi¢ protokot.

Przed przystgpieniem do wykonania robdét nalezy sprawdzi¢ w Wydziale Geodezji czy, po przekazaniu

niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostatly zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci.

Opracowat: Sprawdzit:
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OPISDO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przebudowa i rozbudowa skrzy zowania drogi wojewddzkiej nr 670 z drogami powiatow  yminr 1240B i
1251B wraz z drogowymi obiektami in  zynierskimi i niezb edng infrastruktur g techniczn g na terenie gm.
Nowy Dwor, pow. sokdlski, woj. podlaskie.

1.0 PRZEDMIOT INWESTYCJI

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania pozwolenia na
Przebudowe i rozbudowe skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 670 z drogami powiatowymi nr 1240B i 1251B
wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg techniczng na terenie gm. Nowy Dwoér,
pow. sokolski, woj. podlaskie.

Zakres robot drogowych:

« wykonanie przebudowy, budowy i rozbudowy jezdni drogi wojewddzkiej nr 670 w rejonie
miejscowosci Bieniowce na odcinku dif. ok 825,8 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 7,0-10,0 m,
wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do przenoszenia obcigzenia ruchem KRS5, korekty parametrow
technicznych trasy w planie i profilu,

« przebudowa, budowa skrzyzowan z drogami bocznymi — drogi powiatowe nr 1240 B i 1251 B, dt. ok
662,5 m poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5 m na 55 — 6,5 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do
przenoszenia obcigzenia ruchem KR2, korekty parametréw technicznych trasy w planie i profilu,

« rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogi gtownej, drog bocznych, miejsc dostepu do drogi, wiat
przystankowych, krzyzy znajdujgcych sie w pasie drogowym,

« budowa chodnikéw dla pieszych,

* budowa zatok autobusowych, wraz z peronami,

* rozbiorka i budowa, przebudowa drogowych obiektéw inzynierskich pod korong drogi wojewddzkiej
Nr 670 i droga powiatowa 12051B, wraz z dostosowaniem koryta ciekéw do zmiany zagospodarowania
terenu.

« przebudowa, budowa miejsc dostepu do drogi (indywidualnych i publicznych).

» oznakowanie poziome - wg projektu statej organizacji ruchu

« oznakowanie pionowe - wg projektu statej organizacji ruchu

« budowa rowu krytego .

» wycinka drzew i krzewéw,

« zabezpieczenie istniejgcych urzgdzen infrastruktury technicznej,

« zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury linii elektroenergetycznych,

Przebudowywana i rozbudowywana droga wojewddzka nr 670 wykracza poza granice pasa
drogowego, gldwnie z uwagi na wykonanie zatok autobusowych, rowdw przydroznych, w obrebie

przebudowywanych przepustow, oraz w zwigzku z korektg trasy drég wojewodzkiej i powiatowych.
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Caloksztalt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Projekty wykonawcze poszczegolnych branz stanowig oddzielne opracowania.

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robét przy realizacji projektowanej inwestyciji:
- przygotowanie terenu,

- wytyczenie osi jezdni,

- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia,

- zabezpieczenie istniejgcych sieci,

- budowa projektowanych obiektow inzynierskich

- roboty ziemne,

- wykonanie podbudowy,

- ustawienie kraweznikéw i obrzezy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- wykonanie zielencow,

- prace porzadkowe.

Prace budowlane poszczegélnych branz powinny byé ze sobg skoordynowane i prowadzone

jednoczesnie.

2.0 STAN ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Odcinek drogi objety opracowaniem projektowym zlokalizowany jest w ciggu DROGA WOJEWODZKA

NR 670 Osowiec-Suchowola-Dgbrowa Bialostocka - Gr. Panstwa w rejonie m. Bieniowce, gm. Nowy Dwor,
pow. sokdlski, woj. podlaskie.

Poczatek projektowanego odcinka dr. wojewddzkiej przyjeto w km rob. 0+000 (km ok 59+780)
natomiast koniec w km rob.0+825,8 (km ok 60+506).

Poczatek projektowanego odcinka dr. powiatowych przyjeto w km rob. 0+000 natomiast koniec w km
rob.0+612.

Odcinek drogi wojewddzkiej Nr 670 posiada klase techniczng Z, drogi powiatowe L

W przebiegu drogi wystepujg nienormatywne tuki pionowe i poziome. Konieczna jest korekta
parametréow geometrycznych w celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz zapewnienia

wiekszego komfortu i ptynnosci jazdy.

Przebieq drogi

Przebudowywany odcinek trasy przebiega przez tereny typowo rolnicze. Dominujgcymi
terenami przylegajgcymi do przebudowywanego odcinka drogi sg pola uprawne, tgki, pastwiska, lasy, tereny
zalesione oraz nieuzytki.

Uksztaltowanie terenu w poblizu przebudowywanej drogi okresli¢ mozna jako faliste i pagérkowate,

co uwidocznione jest na profilu podtuznym.
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Przekroje normalne

Jezdnia na przebudowywanym odcinku posiada przekroj szlakowy. Szerokos¢ istniejgcego pasa
drogowego wynosi 25 + 28 m. Szerokos¢ korony drogi od 8,0 do 10,0 m. Szeroko$¢ jezdni waha sie w
przedziale 5,0-6,5 m, pobocza gruntowe szerokosci ok. 1,5 do 2,5 m.

W granicach pasa drogowego i poza nim usytuowane sg obiekty: tablice informacyjne, wiaty

przystankowe, krzyze przydrozne.

Stan techniczny

W stanie istniejgcym posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci 5,0+6,5 m bez kraweznikow.
Szeroko$é poboczy gruntowych wynosi 1,5+2,5 m.

Stan techniczny nawierzchni bitumicznej — liczne spekania poprzeczne i nieréwnosci, zdeformowany
profil i przekrdj drogi, liczne ubytki nawierzchni. Pobocza porosniete trawg niejednostajng szerokose,
nieregularne spadki poprzeczne i wyrwy spowodowane wodg opadowa, a miejscowo brakiem odptywu wody z
jezdni.

W obrebie pasa drogowego rosng drzewa i krzewy zasiane samoistnie.

Odwodnienie

Odwodnienie jezdni poprzez powierzchniowy sptywu woéd opadowych do przydroznych rowéw

trawiastych i odprowadzeniem do istniejgcych ciekéw wodnych otwartych w korytach naturalnych..

Obiekty in_zynierskie

W zwigzku ze zlym stanem istniejacych przepustow, Ilub koniecznoscia zwigkszenia ich
przepustowosci zachodzi koniecznos¢ rozebrania starych przepustow i wybudowania nowych.

Istniejgce przepusty zostang rozebrane:

Droga wojewédzka nr 670
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych, B=1,5m, H=1,3m; dt. L = 11,7

w km 0+631,3 w dr. woj. nr 670
- Ist. przepust rurowy betonowy, @ 0,8m, dt. L = 12,0m w km ok. 0+504,7 w dr. woj. nr 670

Droga powiatowa nr 1251 B
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych,B=1,3m, H=1,0m; di. L = 7,5m

w km 0+600,0 w dr. pow. nr 1251B
Obiekty zlokalizowane sg ciekach bez nazwy, ptyngcych okresowo lub stale w korytach naturalnych.
Ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania do nowych parametrow drogi (poszerzenie jezdni, korekta
niwelety) oraz niezadawalajgcy stan techniczny obiektow inzynierskich konieczna jest ich przebudowa
poprzez catkowitg rozbidrke i zastgpienie nowymi dostosowanymi do przenoszenia obcigzen klasy ,A" wg PN-
85/S-10030.

Inne obiekty (przystanki PKS, kapliczki i krzy  ze przydro zne, punkty osnowy geodezyjne, repery)

W ciggu przebudowywanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 670 znajdujg sie tablice informacyjne oraz

przystanki autobusowe z wiatami. W pasie drogowym oraz w jego sgsiedztwie wystepujg takze punkty osnowy
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geodezyjnej oraz repery.
W zwigzku z poszerzeniem jezdni korpusu drogowego zajdzie konieczno$é przestawienia lub

rozbiérki niektérych obiektéw.

Roboty rozbiérkowe

Przed przystapieniem do zasadniczych rob6t drogowych nalezy rozebrac:

« nawierzchnie bitumiczng na podbudowie z bruku na drodze wojewddzkiej ( zgodnie z planem
rozbioérek), oraz na drogach bocznych

« obiekty inzynierskie ( przepusty) pod korong drogi i pod zjazdami,

» krawezniki i obrzeza,

« tarcze i stupki znakéw drogowych,

* wiaty przystankowe.

« istn. krzyze, kolidujgce z projektowang inwestycjg zostang przestawione na granice pasa drogowego

lub w miejsce uzgodnione z wtascicielem lub zarzadcag

Uzbrojenie techniczna:

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:
- hapowietrzne linie energetyczne,

- kablowe linie teletechniczne,

3.0 PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU (PASA DROG OWEGO).

Zakres rzeczowy inwestycji obejmuje:

3.1. Roboty drogowe.

Roboty drogowe obejmujg wykonanie:

« wykonanie przebudowy, budowy i rozbudowy jezdni drogi wojewddzkiej nr 670 w rejonie
miejscowosci Bieniowce na odcinku dif. ok 825,8 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 7,0-10,0 m,
wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do przenoszenia obcigzenia ruchem KR5, korekty parametrow
technicznych trasy w planie i profilu,

« przebudowa, budowy skrzyzowan z drogami bocznymi — drogi powiatowe nr 1240 B i 1251 B, dt. ok
662,5 m poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 55 — 6,5 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do
przenoszenia obcigzenia ruchem KR2, korekty parametréw technicznych trasy w planie i profilu,

* rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogi gtownej, drog bocznych, miejsc dostepu do drogi, wiat
przystankowych, krzyzy znajdujgcych sie w pasie drogowym,

« budowa chodnikéw dla pieszych,

« budowa zatok autobusowych, wraz z peronami,

* rozbiorka i budowa, przebudowa drogowych obiektéw inzynierskich pod korong drogi wojewddzkiej
Nr 670 i droga powiatowa 12051B, wraz z dostosowaniem koryta ciekéw do zmiany zagospodarowania

terenu.



* przebudowa, budowa miejsc dostepu do drogi (indywidualnych i publicznych).
» oznakowanie poziome - wg projektu statej organizacji ruchu

« oznakowanie pionowe - wg projektu statej organizacji ruchu

* budowa rowu krytego .

» wycinka drzew i krzewéw,

« zabezpieczenie istniejgcych urzgdzen infrastruktury technicznej,

« zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury linii elektroenergetycznych,

3.2. Odwodnienie

Na wiekszosci odcinka projektuje sie przekroj szlakowy i odwodnienie w postaci rowéw przydroznych
(skarpy i przeciwskarpy o pochyleniach 1:1,5 bgdz 1:1 - zgodnie z przekrojami normalnymi i poprzecznymi)
do projektowanych przepustéw pod drogg wojewddzkg i dalej do naturalnych odbiornikdw.

W zwigzku z ograniczeniami wysokosciowymi pod wlotem dr. Powiatowej nr 1240 B nalezy wykonac¢
réow kryty di. 22 m $rednich 50 cm z wlotem z postaci studni fi 1200 i osadnikiem zgodnie z rys.

szczegotowym.

3.5.4. Przepusty

W zwigzku ze zlym stanem istniejacych przepustow, lub koniecznoscia zwigkszenia ich
przepustowosci zachodzi koniecznos¢ rozebrania starych przepustow i wybudowania nowych.

Istniejgce przepusty zostang rozebrane w km okoto:

- w km 0+504,7 rurowy betonowy o srednicy @ 0,8m dlugosci L=12,0m, zasypany, zrosniety trawg i
krzakami, stan techniczny niezadawalajacy.

- w km 0+631,3 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,5m i H=1,3m dtugosci L=12,0m ze $ciankami
czotowymi betonowymi o diugosci 4,5m, w stanie technicznym dobrym. Wylot przepustu wpada do rowu
melioracyjnego.

W ciggu drogi powiatowej nr 1251B przepust zlokalizowany jest na cieku pod droga:

- w km 0+600,0 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,3m i H=1,1m diugo$ci L=12,0m ze Sciankami
czotowymi, murowanymi z kamienia o dtugosci 2,5m, zasypany do 90% s$wiatla pionowego. Stan technicznym

ocenia sie na zly.

Przewiduje sie nastepujgce parametry techniczne projektowanych przepustéw tukowo kotowych z
blach stalowych karbowanych:

- Projektowany przepust A z rury stalowej, tukowo kotowej w km 0+630,0 drogi wojewédzkiej nr 670
o wymiarach 1100/1629mm, L=20.75m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

- Projektowany przepust B z rury stalowej, lukowo kotowej w km 0+601,3 drogi powiatowej nr 1251B

o wymiarach 1100/1629mm, L=14.2m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

Skarpy wlotu i wylotu przepustu nalezy umocni¢ brukowcem gr. 16-20cm na geowtdknienie z
wypetnieniem zaprawg cementowg (150kg cementu na 1m?3 zaprawy) z zalaniem spoin zaprawg marki 15
MPa. W celu zabezpieczenia brukowca na obrzezach nalezy wykona¢ obramowania obrzeza betonowego
6x20 cm.
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Istniejacy row nalezy odmuli¢ i oczysci¢ na diugosci okoto 200 mb. Prace te nalezy wykonac i
utrzymujgc parametry j/n:

- szerokos¢ dna rowu b= zgodnie z rysunkiem szczeg6towym,

- hachylenie skarp 1:1.5 do 1:1.

Skarpy i dno cieku wodnego nalezy dodatkowo umocni¢ zabezpieczajgc przed rozmyciem. Dno i
skarpy cieku wodnego umocnié¢ brukowcem kamiennym o gr. 16-20 cm na podsypce cementowo-piaskowej
grubosci 10 cm z wypetnieniem spoin zaprawg cementowg marki 15 MPa na dtugosci 2.0 m na wlocie i 2.0 m
na wylocie przepustu. Szerokosé brukowania zgodnie z rysunkiem szczegdtowym. W celu zabezpieczenia
brukowca na obrzezach nalezy wykona¢ obramowania z obrzeza 6x20cm. Brukowanie dna zakonczy¢
palisadg z palikéw drewnianych o @10cm wbitych na gtebokos$¢ 0.7 m. W przypadku naruszenia skarp rowu
nalezy je odtworzy¢ i obsia¢ nasionami traw. Na dtugosci oczyszczonego odcinka rowu nalezy wykonac

umocnienie dna skarpy, przez wykonanie ptotkéw faszynowych.

4.0 ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH POWIERZCHNI

- warstwa Scieralna z betonu asfaltoWwego ...........ccoovveveiiiiiiie i -10770 m?
- ZAtOKI QUEODUSOWE .....oooiiiiiiiiiie e - 230m?
= CRODNIKT oottt —350m’
= ZJAZAY = DIUMICZING ..ot -980 m?

5.0 OCHRONA TERENU | WPIS DO REJESTRU ZABYTKOW

Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie podlega

ochronie konserwatora zabytkéw.

6.0 INFORMACJE O ZAGRO ZENIACH DLA SRODOWISKA

Inwestycja zostata zaprojektowana zgodnie z decyzjg nr 0S$.6220.2.2012 z dnia 20.08.2012 r
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Planowane zamierzenie
inwestycyjne zostato zaprojektowane w spos6b okreslony w przepisach prawa oraz zgodnie z zasadami
wiedzy technicznej. Zastosowanie rozwigzania zapobiegajg powstawaniu ucigzliwych dla otoczenia |,
krajobrazu i os6b trzecich, ponadto inwestycja nie wprowadza utrudnien w sposobie uzytkowania terenow
przylegtych. Odpady powstale podczas realizacji inwestycji (rozbidrka elementéw drogi) zostang wykorzystane
w jak najwiekszej ilosci podczas prowadzenia prac, elementy nie wykorzystane zostang odwiezione i
zagospodarowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Nie przewiduje sie wprowadzania odpadéw w
trakcie eksploataciji

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddzialywaé¢ na
srodowisko.

Zgodnie z art. 21 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegoélnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2008r. Nr 193, poz. 1194) na usuniecie drzew oraz
krzewdw nie stosuje sie przepiséw o ochronie przyrody w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwoleh na ich
usuniecie oraz optat z tym zwigzanych. Drzewa przewidziane do wycinki bezposrednio kolidujg z

projektowang ulicg i infrastruktura.



36

7.0 INNE DANE

Obszar oddziatywania inwestycji zamyka sie w granicach dziatek nr:

- obreb 01 Bieniowce, dziatki nr : 889; 818/1 (powstata z podziatu dz. nr 818); 788/1(powstata z
podziatu dz. nr 788); 789; 924; 819/1(powstata z podziatu dz. nr 819); 791/1(powstata z podziatu dz.
nr 791); 926/1(powstata z podzialu dz. nr 926); 926/2(powstala z podziatu dz. nr 926);
925/2(powstata z podziatu dz. nr 925); 305/1 (powstata z podziatu dz. nr 305);

- obreb 06 Duba$no, dziatki nr : 216/2 (powstata z podziatu dz. nr 216); 216/1(powstata z podziatu
dz. nr 216); 216/3(powstata z podziatu dz. nr 216);

Opracowat: Sprawdzit:



37

OPISTECHNICZNY

do projektu architektoniczno-budowlanego Przebudowa i rozbudowa skrzy zowania drogi wojewoédzkiej
nr 670 z drogami powiatowymi nr 1240B i 1251B wraz  z drogowymi obiektami in  zynierskimi i
niezb edn g infrastruktur g techniczn g na terenie gm. Nowy Dwor, pow. sokdlski, woj. podl  askie.

1.0 PODSTAWA OPRACOWANIA

* umowa z Inwestorem,

« specyfikacja istotnych warunkéw zaméwienia,

» mapa zasadnicza w skali 1:1000, zaktualizowana do celow projektowych,

e rozporzadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/1999, poz. 430),

« decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr 0S.6220.2.2012 z dnia 20.08.2012r,

 pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtérnika do prac projektowych,

« badania geotechniczne podtoza gruntowego,

* inwentaryzacja istniejgcego oznakowania,

« obowigzujace przepisy, hormy i wytyczne,

« uzgodnienia z Inwestorem,

* wizje lokalne w terenie,

2.0 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania pozwolenia na
budowe polegajgcg na "Przebudowie i rozbudowie skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 670 z drogami
powiatowymi nr 1240B i 1251B wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg
techniczng na terenie gm. Nowy Dwor, pow. sokélski, woj. podlaskie”.

Zakres robot drogowych:

« wykonanie przebudowy, budowy i rozbudowy jezdni drogi wojewddzkiej nr 670 w rejonie
miejscowosci Bieniowce na odcinku dif. ok 825,8 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 7,0-10,0 m,
wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do przenoszenia obcigzenia ruchem KR5, korekty parametrow
technicznych trasy w planie i profilu,

« przebudowa, budowy skrzyzowan z drogami bocznymi — drogi powiatowe nr 1240 B i 1251 B, dt. ok
662,5 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5 m na 55 — 6,5 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do
przenoszenia obcigzenia ruchem KR2, korekty parametréw technicznych trasy w planie i profilu,

* rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogi gtownej, drog bocznych, miejsc dostepu do drogi, wiat
przystankowych, krzyzy znajdujgcych sie w pasie drogowym,

« budowa chodnikéw dla pieszych,

« budowa zatok autobusowych, wraz z peronami,

* rozbiorka i budowa, przebudowa drogowych obiektéw inzynierskich pod korong drogi wojewddzkiej
Nr 670 i droga powiatowa 12051B, wraz z dostosowaniem koryta ciekéw do zmiany zagospodarowania

terenu.



38

* przebudowa, budowa miejsc dostepu do drogi (indywidualnych i publicznych).
» oznakowanie poziome - wg projektu statej organizacji ruchu

« oznakowanie pionowe - wg projektu statej organizacji ruchu

* budowa rowu krytego .

» wycinka drzew i krzewéw,

« zabezpieczenie istniejgcych urzgdzen infrastruktury technicznej,

« zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury linii elektroenergetycznych,

Przebudowywana i rozbudowywana droga wojewddzka nr 670 wykracza poza granice pasa
drogowego, gldwnie z uwagi na wykonanie zatok autobusowych, rowdw przydroznych, w obrebie
przebudowywanych przepustow, oraz w zwigzku z korektg trasy drég wojewodzkiej i powiatowych.

Caloksztalt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Projekty wykonawcze poszczegolnych branz stanowig oddzielne opracowania.

3.0 STAN ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Odcinek drogi objety opracowaniem projektowym zlokalizowany jest w ciggu DROGA WOJEWODZKA

NR 670 Osowiec-Suchowola-Dgbrowa Bialostocka - Gr. Panstwa w rejonie m. Bieniowce, gm. Nowy Dwor,
pow. sokdlski, woj. podlaskie.

Poczatek projektowanego odcinka dr. wojewdédzkiej przyjeto w km rob. 0+000 (km ok 59+780)
natomiast koniec w km rob.0+825,8 (km ok 60+506).

Poczatek projektowanego odcinka dr. powiatowych przyjeto w km rob. 0+000 natomiast koniec w km
rob.0+612.

Odcinek drogi wojewddzkiej Nr 670 posiada klase techniczng Z, drogi powiatowe L

W przebiegu drogi wystepujg nienormatywne tuki pionowe i poziome. Konieczna jest korekta
parametréow geometrycznych w celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz zapewnienia

wiekszego komfortu i ptynnosci jazdy.

Przebieq drogi

Przebudowywany odcinek trasy przebiega przez tereny typowo rolnicze. Dominujgcymi
terenami przylegajgcymi do przebudowywanego odcinka drogi sg pola uprawne, tgki, pastwiska, lasy, tereny
zalesione oraz nieuzytki.

Uksztattowanie terenu w poblizu przebudowywanej drogi okresli¢ mozna jako faliste i pagérkowate,

co uwidocznione jest na profilu podtuznym.

Przekroje normalne

Jezdnia na przebudowywanym odcinku posiada przekrdj szlakowy. Szerokosé istniejgcego pasa
drogowego wynosi 25 + 28 m. Szerokos$¢ korony drogi od 8,0 do 10,0 m. Szerokos¢ jezdni waha sie w
przedziale 5,0-6,5 m, pobocza gruntowe szerokosci ok. 1,5 do 2,5 m.

W granicach pasa drogowego i poza nim usytuowane sg obiekty: tablice informacyjne, wiaty

przystankowe, krzyze przydrozne.
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Uzbrojenie techniczne terenu

W obszarze projektowanych robot drogowych wystepujg nastepujgce urzgdzenia infrastruktury
technicznej:
sie¢ energetyczna - w postaci linii napowietrznych SN w poprzek drogi powiatowej w km rob.: ok.
0+385; 0+570.
sie¢ telekomunikacyjna - w postaci kabli doziemnych utoZzonych w poprzek korony drogi powiatowej

w km ok.: 0+115,8; 0+464; 0+658; drogi wojewodzkiej w km. ok 0+576. oraz wzdtuz pas drogowego.

Stan techniczny

W stanie istniejgcym posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci 5,0+6,5 m bez kraweznikow.
Szeroko$é poboczy gruntowych wynosi 1,5+2,5 m.

Stan techniczny nawierzchni bitumicznej — liczne spekania poprzeczne i nieréwnosci, zdeformowany
profil i przekrdj drogi, liczne ubytki nawierzchni. Pobocza porosniete trawg niejednostajng szerokose,
nieregularne spadki poprzeczne i wyrwy spowodowane wodg opadowa, a miejscowo brakiem odptywu wody z
jezdni.

W obrebie pasa drogowego rosng drzewa i krzewy zasiane samoistnie.

Odwodnienie

Odwodnienie jezdni poprzez powierzchniowy sptywu woéd opadowych do przydroznych rowéw

trawiastych i odprowadzeniem do istniejgcych ciekéw wodnych otwartych w korytach naturalnych.

Obiekty in_zynierskie

W ciggu drogi wojewdédzkiej nr 670 na odcinku Dgbrowa Biatostocka — Nowy Dwor zlokalizowane sg
przepusty pod drogg:

- w km 0+504,7 rurowy betonowy o $rednicy & 0,8m dlugos$ci L=12,0m, zasypany, zro$niety trawg i
krzakami, san techniczny niezadawalajgcy.

- w km 0+631,3 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,5m i H=1,3m dlugos$ci L=12,0m ze Sciankami
czotowymi betonowymi o dlugosci 4,5m, w stanie technicznym dobrym. Wylot przepustu wpada do rowu
melioracyjnego.

W ciggu drogi powiatowej nr 1251B na w kierunku Bieniowcow zlokalizowany jest na cieku sg
przepust pod drogg:

- w km 0+600,0 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,3m i H=1,1m dlugos$ci L=12,0m ze Sciankami
czotowymi murowanymi z kamienia o dlugosci 2,5m, zasypany do 90% Swiatta pionowego. Stan technicznym
ocenia sie na zly.

Obiekty zlokalizowane sg ciekach bez nazwy, ptyngcych okresowo lub stale w korytach naturalnych.

Ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania do nowych parametrow drogi (poszerzenie jezdni, korekta
niwelety) oraz niezadawalajgcy stan techniczny obiektow inzynierskich konieczna jest ich przebudowa
poprzez catkowitg rozbiérke i zastgpienie nowymi dostosowanymi do przenoszenia obcigzen klasy ,A" wg PN-
85/S-10030.
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Inne obiekty (przystanki PKS, kapliczki i krzy  ze przydro zne, punkty osnowy geodezyjne, repery)

W ciggu przebudowywanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 670 znajdujg sie przystanki autobusowe

z wiatami. W pasie drogowym oraz w jego sasiedztwie wystepujg takze punkty osnowy geodezyjnej oraz
repery.

W zwigzku z poszerzeniem jezdni korpusu drogowego zajdzie koniecznosé przestawienia lub

rozbiorki niektérych obiektow.

Roboty rozbiérkowe

Przed przystgpieniem do zasadniczych robét drogowych nalezy rozebrac:

« nawierzchnie bitumiczng na podbudowie z bruku na drodze wojewddzkiej ( zgodnie z planem
rozbiérek), oraz na drogach bocznych

« obiekty inzynierskie ( przepusty) pod korong drogi i pod zjazdami,

« krawezniki i obrzeza,

« tarcze i stupki znakéw drogowych,

* wiaty przystankowe.

« istn. krzyze, kolidujgce z projektowang inwestycjg zostang przestawione na granice pasa drogowego

lub w miejsce uzgodnione z wtascicielem lub zarzadca

4.0 OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

4.1 Odcinek drogowy

Parametry techniczne droga wojewddzka:
 klasa—-G

e predkos¢ proj. — 60 km/h,

* kategoria ruchu —KR 5,

e szerokosc¢ jezdni — 7,0 — 8,5m,

* szerokos$¢ chodnikéw — 2,0 m,

e szerokos¢ pobocza gruntowego — 1,5-2,0 m,

e szerokosc¢ zatok autobusowych — 3,0m

Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢

podtoze gruntowe do wspotczynnika 1s=1,03 dla nawierzchni jezdni oraz 1s21,0 dla pozostatych
nawierzchni.

Parametry techniczne drogi powiatowe:
* klasa—-L

e predkos¢ proj. — 40 km/h,

e kategoria ruchu —KR 2,

e szerokosc¢ jezdni—5,5-7,5m,

* szerokos¢ chodnikéw — 2,0 — m,

e szerokos¢ pobocza gruntowego — 1,0-2,0 m,
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Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢
podtoze gruntowe do wspétczynnika 1s=1,00 dla nawierzchni jezdni oraz 1s=0,97 dla pozostatych

nawierzchni.

4.2 Geometria

Droga wojewodzka nr 670

Poczatek projektowanej trasy (dr. wojewddzka) przyjeto w km 0+000 w osi istniejgcej jezdni
bitumicznej dowigzaniu do istniejgcej jezdni, koniec trasy w km 0+825,8 w dowigzaniu do istniejgcej
nawierzchni bitumiczne;.

W zatamania osi trasy wpisano tuki kotlowe o promieniach R=400 m. Dlugos¢ odcinka robot
drogowych wynosi 825,8 m.

Jezdnie zaprojektowano po istniejacym przebiegu drogi.

W celu poprawy bezpieczenstwa jazdy oraz dostosowania parametréw drogi do obowigzujgcych
norm, przewidziano korekte tukdw pionowych, a takze budowe zatok przy przystankach komunikacji

autobusowej. Rozwigzania geometryczne wysp pokazano na planie sytuacyjnym

Droga powiatowa nr 1240B i 1251B

Poczatek projektowanej trasy (dr. powiatowe) przyjeto w km 0+000 w osi istniejgcej jezdni
brukowcowej, dowigzaniu do istniejgcej jezdni, koniec trasy w km 0+662,5 w dowigzaniu do istniejgcej
nawierzchni zwirowej.

W zalamania osi trasy wpisano fuki kotowe o promieniach R=150-250 m. Dlugos$¢ odcinka robét
drogowych wynosi 662,5 m.

Jezdnie zaprojektowano po nowej trasie wraz dowigzaniem i przebudowg skrzyzowania z dr. woj. nr
670.

W celu poprawy bezpieczenstwa jazdy oraz dostosowania parametréw drogi do obowigzujgcych
norm, przewidziano korekte tukédw pionowych, a takze budowe zatok przy przystankach komunikacji

autobusowej. Rozwigzania geometryczne wysp pokazano na planie sytuacyjnym.

4.3 Uksztaltowanie terenu i rozwi _gzania wysoko s$ciowe niwelety, przekroje normalne, odwodnienie

Dr. Wojewddzka 670

Na projektowanym odcinku dr. Wojewddzka bedzie miata przekroj daszkowy ze spadkami 2% z
jezdnig szerokosci 7,0m i poboczami z kruszywa szerokosci 1,5 m (2,0m — przy zastosowaniu barier
ochronnych i w rejonie skrzyzowania, o spadku poprzecznym 6%. Przy zaprojektowanym chodniku szer. 2,0
m ze spadkiem 1+2% w kierunku jezdni, opor od strony jezdni stanowi projektowany kraweznik kamienny
20x30cm.

Na opracowywanym odcinku projektuje sie przekréj szlakowy i odwodnienie w postaci rowow
przydroznych otwartych i krytych @ 50 cm (skarpy i przeciwskarpy o pochyleniach 1:1,5 badz 1:1 - zgodnie z
przekrojami normalnymi i poprzecznymi) do projektowanych przepustéw i dalej do naturalnych odbiornikéw.
Projektuje sie Scieki skarpowe celem unikniecia rozmywania skarp przez wody opadowe - lokalizacja zgodnie
z PZT

Pod zjazdami gospodarczymi z rur polietylenowych @ 50 cm o diugosciach podanych na planie

sytuacyjnym.
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Projektowany odcinek przebudowywanej i rozbudowywanej drogi wg klasyfikacji drogowej
zlokalizowany jest w terenie falistym i pagorkowatym.

W projekcie uwzglednia sie istniejgce uksztaltowanie terenu do granic pasa drogowego. Korekty
rzednych w pasie drogowym wynikajg gtownie z podniesienia niwelety, pogtebienia i odtworzenia
przydroznych rowéw. Zakres robét nie zmienia uksztattowania przylegtego terenu - korygowane sg skarpy i
przeciwskarpy oraz przebieg rowéw.

Niwelete drogi wojewoddzkiej nr 670 zaprojektowano pod kgtem poprawy bezpieczenstwa i warunkow
jazdy, dokonano korekty i znormalizowania parametrow niwelety. Wysokosciowo niwelete dostosowano do
istniejgcych rzednych drogi wojewddzkiej, drog bocznych i zjazdéw do posesiji.

Zastosowano spadki podtuzne od 0,99% do 3,73%, promienie tukow wypuktych R=8000 m, wklestych
R=3500 m, co zapewni komfort jazdy i prawidtowe odprowadzenie wod opadowych.

Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego ukfadu wysoko$ciowego.
Szczegotowe informacje okreslajace parametry korpusu drogowego, konstrukcje nawierzchni jezdni

oraz jej lokalizacje, zostaly zamieszczone na przekrojach normalnych w czesci rysunkowej.

Dr. powiatowe

Na projektowanym odcinku dr. powiatowe beda miaty przekroj daszkowy ze spadkami 2% z jezdnig
szerokosci 5,5-7,5m i poboczami z kruszywa szerokosci 1,0-1,5 m (1,5m — przy zastosowaniu barier
ochronnych), o spadku poprzecznym 6%. Przy zaprojektowanym chodniku szer. 2,0 m ze spadkiem 1+2% w
kierunku jezdni.

Na projektowanym odcinku projektuje sie przekréj szlakowy i odwodnienie w postaci rowow
przydroznych (skarpy i przeciwskarpy o pochyleniach 1:1,5 badz 1:1 - zgodnie z przekrojami normalnymi i
poprzecznymi) do projektowanych przepustéw i dalej do naturalnych odbiornikéw.

Pod zjazdami gospodarczymi z rur polietylenowych @ 50 cm o diugosciach podanych na planie
sytuacyjnym.

Projektowany odcinek przebudowywanej i rozbudowywanej drogi wg klasyfikacji drogowej
zlokalizowany jest w terenie falistym i pagorkowatym.

W projekcie uwzglednia sie istniejgce uksztattowanie terenu do granic pasa drogowego. Korekty
rzednych w pasie drogowym wynikajg gtéwnie z podniesienia niwelety, pogiebienia i odtworzenia
przydroznych rowéw. Zakres robét nie zmienia uksztattowania przylegtego terenu - korygowane sg skarpy i
przeciwskarpy oraz przebieg rowéw.

Niwelete drogi zaprojektowano pod katem poprawy bezpieczehAstwa i warunkéw jazdy, dokonano
korekty i znormalizowania parametréw niwelety. Wysokosciowo niwelete dostosowano do istniejgcych
rzednych drogi wojewodzkiej, drég bocznych i zjazdéw do posesji.

Zastosowano spadki podiuzne od 0,5% do 4,58%, promienie tukéw wypuktych R=1900 i 3500 m,
wklestych R=5000 m, co zapewni komfort jazdy i prawidtowe odprowadzenie wod opadowych.

Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysokosciowego.
Szczegotowe informacje okreslajace parametry korpusu drogowego, konstrukcje nawierzchni jezdni

oraz jej lokalizacje, zostaty zamieszczone na przekrojach normalnych w czesci rysunkowej.
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4.4 Skrzy zowania (powiatowe, gminne)

Na projektowanym odcinku drogi wojewodzkiej Nr 670 wystepujg nastepujgce wigczenia drog
publicznych rozwigzane w formie skrzyzowan prostych:
e wkm 0+448 (str. P) — dr. powiatowa nr 1251B Bieniowce - Kudrawka,
e wkm 0+700 (str. L) — dr. powiatowa nr 1240B Sieruciowce - Bieniowce,
Wigczenia powyzszych drég zaprojektowano w km 0+481,40 - wg planu sytuacyjnego.

- Droga wojewddzka nr 670:

Projektowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 670 - jedna jezdnie dwukierunkowa o szerokosci 7,0 m,
rozbudowana o dodatkowe pasy ruchu w rejonie skrzyzowania z drogami powiatowymi 1240 B i 1251B, do
szerokosci 10,0m (wydzielone lewoskrety szerokosci 3,0m i dt. 60 m z wyspa kanalizujgcg dt. 12,2 m)

- Droga powiatowa nr 1240B:
Projektowany odcinek drogi powiatowej nr 1240B - jedna jezdnia dwukierunkowa o szerokosci 5,5-6,0

m, na wlocie skrzyzowania zaprojektowano wyspe kanalizujgcg ,malg krople” z pasami ruchu szerokosci
4,5m.

- Droga powiatowa nr 1251B:
Projektowany odcinek drogi powiatowej nr 1240B - jedna jezdnia dwukierunkowa o szeroko$ci 5,5-6,0

m, na wlocie skrzyzowania zaprojektowano wyspe kanalizujgcg ,malg krople” z pasami ruchu szerokosci
4,5m.

4.5 Zatoki autobusowe i do kontroli pojazdéw

W ciggu trasy projektuje sie wykonanie 2 zatok autobusowych:

- zatoka autobusowa km 0+447.50 str. L,

- zatoka autobusowa km 0+560,00 str. P

Zatoki o nawierzchni z kostki kamiennej posiadac bedg szerokos¢ 3,0 m, diugos¢ peronu postojowego
20,0 m, skos wjazdowy o wartosci 1:8, wyjazdowy 1:4. Zalamania krawedzi nalezy wyokrggli¢ tukami
kotowymi o promieniach R=30,0 m. Opér boczny zatok bedzie kraweznik kamienny 20 x 30 cm wyniesiony 12
cm ponad nawierzchnie, miedzy jezdnig drogi wojewddzkiej a nawierzchnig zatok opd6r stanowi opornik
kamienny 22x12 cm.

W rejonie zatok przewidziano wykonanie chodnikéw.

4.6 Dostepno $¢ drogi

Miejsca dostepu do drogi z posesji zaprojektowano w miejscach istniejgcych czynnych wjazdoéw o
szerokosci jezdni od 3,5 m do 6,0 m z tukami wyokraglajacymi (wg szczegotow zamieszczonych w czesci
rysunkowej).

Dlugos¢ nawierzchni (bitumicznej) utwardzonej zjazdéw przewidziano od krawedzi jezdni drogi
wojewodzkiej, powiatowej do linii granicznej drogi, a tam gdzie niemozliwe byto uzyskanie normatywnych
spadkéw podtuznych, zachodzi koniecznos¢ przedtuzenia ich nawierzchni na posesje przylegte do drogi -
zostanie wykonana nawierzchnia zwirowa.

Pod zjazdami, w ciggu rowéw przydroznych, zaprojektowano rury odwadniajgce w postaci przepustow
z rur polietylenowych PEHD @ 50.



4.7 Chodniki dla pieszych, punkty geodezyjne, krzy  ze:

Projektowany chodnik dla pieszych bedzie posiada¢ szerokos¢ 2,0 m. Lokalizacje chodnikéw dla
pieszych pokazano na planie sytuacyjnym. Nawierzchnia wykonana z betonowej kostki brukowej gr 6 cm,
ograniczonych kraweznikiem typu ciezkiego kamiennym 20x30cm i obrzezem betonowym 6x20cm.

Przewiduje sie ponadto przeniesienie na state przydroznegp krzyza. Usytuowanie wymienionych
obiektéw koliduje z przebudowywanymi elementami drogi (rowy, skarpy rowdéw). Krzyze zostang przestawione
na granice pasa drogowego lub w miejsce uzgodnione z wtascicielem lub zarzadcg. Dojscie do przeniesionej
kapliczki zapewnione bedzie poprzez zjazdy na droge wewnetrzng. Lokalizacja obiektéw kultu oraz tablicy
informacyjnej do przestawienia zostata pokazana na planie sytuacyjnym.

Zachodzi tez koniecznos$¢ odtworzenia lub przestawienia punktéw osnowy geodezyjnej. Zostang one
odtworzone, a nastepnie te, ktore kolidujg z projektowang drogg zostang przestawione. Projekt odtworzenia i
przestawienia punktéw osnowy geodezyjnej/reperow sporzgdzi Wykonawca robo6t i uzgodni z odpowiednim

organem.

4.10 Konstrukcja nawierzchni

Zgodnie z planami inwestycyjnymi Inwestora przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni drogi
wojewodzkiej do przenoszenia obcigzen Kr 5, boczne Kr 2.

W celu okreslenia warunkéw gruntowych wykonano odwierty badawcze gt. 2,0m-4,0m.

Po wykonaniu badan geotechnicznych podtoza gruntowego drogi Wojewodzkiej nr 670 stwierdzono:

- w podtozu gruntowym zalegajg grunty niespoiste w postaci pospotek, piaskow drobnych, pylastych i
Srednich oraz grunty spoiste w postaci glin i glin piaszczystych;

W zaleznosci od wystepujgcych gruntdéw oraz warunkéw wodnych podtoze gruntowe sklasyfikowano
jako G1 - G3.

Dokumentacja z badarn geotechnicznych stanowi oddzielne opracowanie.

Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢ podioze
gruntowe do wspéiczynnika 1S=21,03 (KR5) i 1S21,00 (KR2) dla nawierzchni jezdni oraz 1S20,97 dla
pozostatych nawierzchni.

Przed wykonaniem konstrukcji nawierzchni jezdni, istniejacg nawierzchnie nalezy rozebraé w
miejscach wykonania petnej konstrukcji jezdni.

Przyjeto nastepujgca konstrukcje nawierzchni:

4.10.1 Nawierzchnia drogi gtéwnej (nowa konstrukcja ) KR 5:
Podtoze drogowe G1-G2

* warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla KR5 5cm
« warstwa wigzgca z betonu asfaltowego dla KR5 8cm
« podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR5 14 cm
* podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20 cm

< wzmocnienie podtoza drogowego z kruszywa stabilizowanego cementem
oRm =2,5 Mpa 20cm

e warstwa mrozoochronna 17 cm
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Podtoze drogowe G3

* warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla KR5 5cm
« warstwa wigzgca z betonu asfaltowego dla KR5 8cm
« podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR5 14 cm
« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20 cm

* wzmocnienie podtoza drogowego z kruszywa stabilizowanego cementem
oRm =2,5 Mpa 20cm

< warstwa mrozoochronna 31cm

4.10.2 Nawierzchnia drég bocznych KR2:

Podtoze drogowe G1

* warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla KR2 5cm
» podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR2 7cm
« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20cm
« warstwa mrozoochronna 31cm

Podtoze drogowe G3

« warstwa $cieralna z betonu asfaltowego dla KR2 5cm
« podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR2 7cm
* podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20 cm

e wzmocnienie podtoza drogowego z kruszywa stabilizowanym cementem
oRm =2,5 Mpa 20cm

e warstwa mrozoochronna 25cm

4.10.3 Zatoki autobusowe:
» warstwa z kostki kamiennej grub. 10 cm

 podsypka piaskowo-cementowa grub. 4 cm
» podbudowa zasadnicza z chudego betonu grub. 25 cm

e wzmochienie podtoza drogowego - kruszywo tamane stabilizowanym mechanicznie grub. 25 cm

Opor boczny zatok stanowi kraweznik kamienny 20 x 30 cm, wyniesiony 12 cm ponad nawierzchnie,

pomiedzy jezdnig drogi wojewddzkiej a nawierzchnig zatok opér stanowi opornik kamienny 22x12.

4.10.4 Chodniki

» Kostka betonowa brukowa 6 cm
« podsypka piaskowa 4 cm
« podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — pospotka 15cm

Opor boczny chodnikow stanowi obrzeze betonowe 20 x 6 cm.

4.10.5 Wyspy srodkowe

» warstwa scieralna z kostki betonowej koloru czerwonego 8cm
* podsypka piaskowa 5cm

« kruszywo famane stab. mechanicznie, 20 cm
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4.4 Kraw ezniki i obrze za

Krawezniki nalezy ustawi¢ ze swiattem 12 cm, a na szerokosci zjazdow i ramp dla pieszych obnizy¢
do 4i2cm.
Projektowane chodniki od strony zielehcow ograniczy¢ betonowymi obrzezami chodnikowymi 6x20 cm

ustawionymi na tawie piaskowej gr. 5¢cm.

4.5 Miejsce dost epu do drogi - zjazdy

nieobramowane kraweznikiem
« - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm,
* - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego grub. 4 cm,

« - podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 15,

5.0 ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikaja z koniecznosci wykonania koryta, nasypow i
wykopOw oraz rob6t zwigzanych z odwodnieniem. Przed wykonaniem robét ziemnych nalezy zdjg¢ warstwe
ziemi urodzajnej srednio grub. 40 cm. Czes$¢ pozyskanego humusu bedzie wykorzystana do humusowania z
obsianiem trawa, warstwa grub. 10 cm.

Dno i skarpy rowdw przydroznych przewiduje sie do humusowania.

Roboty ziemne w rejonie usytuowania urzadzen podziemnych nalezy prowadzi¢ recznie z
zachowaniem szczegolnych srodkdw ostroznosci i pod nadzorem wiascicieli tych urzgdzen tak, aby nie
nastgpito ich przerwanie lub uszkodzenie.

Roboty ziemne dotyczace budowy jezdni, zatok autobusowych, chodnikéw obliczono metoda

przekrojow poprzecznych.

6.0 PROJEKTOWANA INFRASTRUKTURA

Istniejgce linie elektroenergetyczne i teletechniczne biegngce pod projektowang drogg nalezy

zabezpieczy¢ rura dwudzielng o srednicy 110 mm - lokalizacja zgodnie z PZT.

7.0 PRZEPUSTY

W zwigzku ze zlym stanem istniejacych przepustoéw, lub koniecznoscia zwigkszenia ich
przepustowosci zachodzi koniecznos¢ rozebrania starych przepustow i wybudowania nowych.
Istniejgce przepusty zostang rozebrane:

Droga wojewédzka nr 670
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych, B= 1,5m, H=1,3m; df. L = 11,7

w km 0+631,3 w dr. woj. nr 670
- Ist. przepust rurowy betonowy, @ 0,8m, dt. L = 12,0m w km ok. 0+504,7 w dr. woj. nr 670

Droga powiatowa nr 1251 B
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych, B= 1,3m, H=1,0m; dt. L = 7,5m

w km 0+600,0 w dr. pow. nr 1251B
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Przewiduje sie nastepujgce parametry techniczne projektowanych przepustow tukowo kotowych z
blach stalowych karbowanych:

- Projektowany przepust A z rury stalowej, tukowo kotowej w km 0+630,0 drogi wojewédzkiej nr 670
o0 wymiarach 1100/1629mm, L=20.75m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

- Projektowany przepust B z rury stalowej, lukowo kotowej w km 0+601,3 drogi powiatowej nr 1251B
o0 wymiarach 1100/1629mm, L=14.2m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

UWAGA: Lokalizacja istniejgcych i projektowanych przepustow w planie pozostaje bez zmian. W
zwigzku ze zmiang przebiegu osi drogi w planie podczas procesu projektowania kilometraz przepustow
istniejgcych i projektowanych moze nieznacznie odbiega¢ od podanych powyzej. Doktadny kilometraz bedzie
zawarty w opracowaniu wykonawczym branzy drogowej - przepusty.

Rury stalowe nalezy posadowi¢ na fawie kruszywowej o grubosci 50cm zageszczonej do wskaznika
zageszczenia 0.98 wg standardowej proby Proctora. Materiat na tawe misi by¢ mrozoodporny. Nalezy uzy¢
mieszanek zwirowo-piaskowych ($rednica ziaren 0-32mm, modut edometryczny 20000 kPa, nieréwne
uziarnienie D-5). tawe nalezy wykona¢ w kierunku poprzecznym i podiuznym zgodnie z projektowanym
pochyleniem przepustu. Na gérze tawy ostatnie 5 — 10 cm pozostawi¢ luzne (stopien zageszczenia Proctora
0,94) celem zagtebienia karbéw konstrukciji.

Montaz konstrukcji nalezy wykonac na przygotowanej fawie po wytyczeniu osi przepustu. Fundament
konstrukcji wykona¢ separujgc go od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku, wywijajac go na
powierzchnie gorng. W celu stworzenia "poduszki® fundamentowej w goérnej czesci fundamentu nalezy
roztozy¢ geosiatki.

Przepust drogowy nalezy wykona¢ zgodnie z SST, czescig rysunkowg projektu oraz zaleceniami
producenta rury,

Istniejgce rowy, ktére nie zostang poddane przebudowie podczas budowy drogi nalezy odmuli¢ i
oczysci¢ na dlugosci zapewniajgcej odptyw wod za wylotem przepustu i przed wlotem do przepustu.

Prace te nalezy wykona¢ od strony wlotu i wylotu przepustu utrzymujgc parametry j/n:

- szeroko$¢ dna rowu b= min 0,4 m,

- nachylenie skarp 1:1,5 do 1:1.

Skarpy wilotu i wylotu przepustu oraz dno rowu nalezy umocni¢ zabezpieczajgc je brukowcem
kamiennym gr. 16-20cm utozonym na podsypce cementowo-piaskowej grub. 10 cm z wypetnieniem spoin
zaprawg cementowg marki 15 MPa na szerokosci podanej w czesci rysunkowej. W celu zabezpieczenia
brukowca nalezy wykona¢ obramowania z obrzeza betonowego 6x20cm.

Skarpy i dno istniejgcego cieku nalezy umocnié¢ zabezpieczajgc je brukowcem kamiennym o grub. 16-
20 cm utozonym na podsypce cementowo-piaskowej grub. 10 cm z wypeieniem spoin zaprawg cementowg
marki 15 MPa, na diugosci rozgraniczajacej istniejacy lub projektowany pas drogowy na wlocie i wylocie
przepustu. W celu zabezpieczenia brukowca nalezy wykona¢ obramowania z obrzeza betonowego 6x20cm.
Brukowanie dna oraz skarpy cieku zakonczy¢ palisadg z palikow drewnianych o @10cm wbitych na gtebokosc¢
0,7 m. W przypadku naruszenia skarp nalezy je odtworzy¢ i obsia¢ nasionami traw.

Zabezpieczenia nalezy wykona¢ zgodnie z rysunkiem szczegotowym.

Brukowanie skarp przepustu nalezy wykonaé na cafej wysoko$ci skarpy oraz na szerokosci pobocza

w celu poprawy prac utrzymaniowych poboczy podczas eksploatacji drogi.
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Ciek wodny zaczynajgcy sie od wylotu przepustu w km 0+631,3 drogi wojewodzkiej nr 670. Do
przepustu w drodze powiatowej nr 1251Bw km 0+600,0 dtugosci okoto 155m nalezy podczy$ci¢ zgodnie z
projektowanym profilem cieku zapewniajgc odptyw wod za wylotem przepustu i przed wlotem do przepustu.

Prace te nalezy wykona¢ od strony wlotu i wylotu przepustu utrzymujgc parametry j/n:

- szerokos¢ dna rowu b= min 0,5 m,

- nachylenie skarp 1:1,5 do 1:1,

- dno umocni¢ ptotkiem faszynowym.

11.0 ZIELEN

Po wykonaniu jezdni, chodnikéw na skarpach nasypow i wykopow zostang zatozone zielehce.

12.0 ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie.
Zestawienie projektowanych znakéw pionowych i poziomych pokazano w projekcie statej organizaciji
ruchu. Znaki pionowe nalezy zastosowac z grupy $rednie w ll-giej klasie odblaskowosci (zgodnie z SOR).

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe z masy termoutwardzalnej.

13.0 PRACE DODATKOWE

Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz zasuwy wodociggowe nalezy wyregulowac¢
wysokosciowo do projektowanych rzednych.
Istniejgce wzdtuz drogi krzyze, kolidujgce z prowadzonymi pracami nalezy przestawi¢ na granice pasa
drogowego w uzgodnieniu z wiascicielem lub zarzadca drogi.
Punkty osnowy geodezyjnej i repery, ktére kolidujg z projektowang inwestycjg i ktére w trakcie robét
ulegng zniszczeniu nalezy odtworzyc¢.
Istniejgcy ciek wodny na dt. ok. 200 m nalezy oczysci¢ i odmulié.
Budowa rowu krytego dt. 22 m $rednich 50 cm z wlotem z postaci studni fi 1200 i osadnikiem zgodnie z rys.
szczegotowym.
Wykonani $ciekdw skarpowych zgodnie z rys. szczeg6towymi.
Wzdhuz istniejgcych chodnikow wykona¢ porecze dla pieszych tzw. ,olsztynskie” — lokalizacja
zgodnie z projektem zagospodarowania terenu.
Skarpy zostang wykonane o spadku 1:1 do 1:1.5 i umocnione poprzez humusowanie i obsianie
nasionami traw.
Pod jezdnig na wysokosci wysp kanalizujgcych na drodze wojewo6dzkiej nalezy utozy¢ rury SRS 110,
za$lepione (umozliwiajgce wykonanie oznakowania aktywnego na wyspach c-9 i u-5a).
Znaki pionowe C-9 na wyspach drogi wojewddzkiej nr 670 nalezy zamocowa¢ na wysokosci 1,8m w

gniazdach do montazu stupkéw.
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14.0 WYWLASZCZENIA, WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRO NA
ZABYTKOW

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym i na dziatkach
przeznaczonych pod pas drogowy zgodnie z podzialem geodezyjnym oraz budowie na dziatkach poza pasem
drogowym.

Wykaz dzialek dotyczacy przebudowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 670 wraz z drogowymi
obiektami — zatgcznik nr 1.

Dokumentacja przewiduje wycinke drzew kolidujgcych z projektowang jezdnig oraz infrastrukturg. Do
wycinki z 275 drzew, oraz 1470m2 zagajnikow do wykarczowania.

Drzewa i krzewy przeznaczone do usuniecia zainwentaryzowano, opisano i pokazano na zalgczonej
inwentaryzacji.

Nawierzchnie wraz z elementami drogi (wiata przystankowa, przepusty) istniejgcej przewidziane do
rozbiorki nalezy rozebra¢. Materiaty nadajace sie do wykorzystania nalezy przekaza¢ Inwestorowi i zlozy¢é w
miejscu przez niego wskazanym, pozostate materialty Wykonawca podda utylizacji, lub za zgodag Inwestora
wykorzysta w ramach prowadzonych prac.

Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega
ochronie konserwatora zabytkéw.

15.0 ZAGOSPODAROWANIE ODPADOW

W mys| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy
powstate z rozhiérki (gruz, kamien, elementy drogowe, grunt z wykopéw, pnie i gatezie drzew) nie sg
odpadami niebezpiecznymi.

Elementy nadajgce sie do ponownego wykorzystania Wykonawca przekaze Inwestorowi i zlozy je w
miejscu przez niego wskazanym, lub za zgodg Inwestora wykorzysta w ramach prowadzonych prac.

Pozostate odpady Wykonawca podda utylizaciji.

16.0 WYTYCZNE REALIZACJI

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci rob6t przy realizacji projektowanej inwestyciji:
- przygotowanie terenu,

- wytyczenie osi jezdni,

- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia i wykonanie prac zabezpieczajgcych,
- budowa projektowanych obiektow inzynierskich

- roboty ziemne ,

- wykonanie podbudowy,

- ustawienie kraweznikéw i obrzezy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- wykonanie zielencow,

- prace porzadkowe.
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Prace budowlane poszczegélnych branz powinny byé ze sobg skoordynowane i prowadzone

jednoczesnie.

17.0 UWAGI

Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu 0 aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspohrzedne geodezyjne punktow giéwnych osi jezdni zostalty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w
jakiej mogg byé one wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegtos¢ wykonywania robét ustala
kierownik budowy w porozumieniu z wlasciwa jednostka, w ktérej zarzgdzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te
sieci. Miejsce robo6t nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi i ogrodzié. Roboty ziemne w poblizu sieci
nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie
realizacji inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzyé. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy
nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru
powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegétowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robo6t oraz odbiér koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegoélnych sieci.

Na okolicznos¢ odbioru rob6t nalezy sporzadzi¢ protokot.

Przed przystgpieniem do wykonania robdét nalezy sprawdzi¢ w Wydziale Geodezji czy, po przekazaniu

niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostatly zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci.

Opracowat: Sprawdzit:
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OPISDO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przebudowa i rozbudowa skrzy zowania drogi wojewddzkiej nr 670 z drogami powiatow  yminr 1240B i
1251B wraz z drogowymi obiektami in  zynierskimi i niezb edng infrastruktur g techniczn g na terenie gm.
Nowy Dwor, pow. sokdlski, woj. podlaskie.

1.0 PRZEDMIOT INWESTYCJI

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania pozwolenia na
Przebudowe i rozbudowe skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 670 z drogami powiatowymi nr 1240B i 1251B
wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg techniczng na terenie gm. Nowy Dwoér,
pow. sokolski, woj. podlaskie.

Zakres robot drogowych:

« wykonanie przebudowy, budowy i rozbudowy jezdni drogi wojewddzkiej nr 670 w rejonie
miejscowosci Bieniowce na odcinku dif. ok 825,8 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 7,0-10,0 m,
wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do przenoszenia obcigzenia ruchem KRS5, korekty parametrow
technicznych trasy w planie i profilu,

« przebudowa, budowa skrzyzowan z drogami bocznymi — drogi powiatowe nr 1240 B i 1251 B, dt. ok
662,5 m poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5 m na 55 — 6,5 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do
przenoszenia obcigzenia ruchem KR2, korekty parametréw technicznych trasy w planie i profilu,

« rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogi gtownej, drog bocznych, miejsc dostepu do drogi, wiat
przystankowych, krzyzy znajdujgcych sie w pasie drogowym,

« budowa chodnikéw dla pieszych,

* budowa zatok autobusowych, wraz z peronami,

* rozbiorka i budowa, przebudowa drogowych obiektéw inzynierskich pod korong drogi wojewddzkiej
Nr 670 i droga powiatowa 12051B, wraz z dostosowaniem koryta ciekéw do zmiany zagospodarowania
terenu.

« przebudowa, budowa miejsc dostepu do drogi (indywidualnych i publicznych).

» oznakowanie poziome - wg projektu statej organizacji ruchu

« oznakowanie pionowe - wg projektu statej organizacji ruchu

« budowa rowu krytego .

» wycinka drzew i krzewéw,

« zabezpieczenie istniejgcych urzgdzen infrastruktury technicznej,

« zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury linii elektroenergetycznych,

Przebudowywana i rozbudowywana droga wojewddzka nr 670 wykracza poza granice pasa
drogowego, gldwnie z uwagi na wykonanie zatok autobusowych, rowdw przydroznych, w obrebie

przebudowywanych przepustow, oraz w zwigzku z korektg trasy drég wojewodzkiej i powiatowych.
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Caloksztalt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Projekty wykonawcze poszczegolnych branz stanowig oddzielne opracowania.

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robét przy realizacji projektowanej inwestyciji:
- przygotowanie terenu,

- wytyczenie osi jezdni,

- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia,

- zabezpieczenie istniejgcych sieci,

- budowa projektowanych obiektow inzynierskich

- roboty ziemne,

- wykonanie podbudowy,

- ustawienie kraweznikéw i obrzezy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- wykonanie zielencow,

- prace porzadkowe.

Prace budowlane poszczegélnych branz powinny byé ze sobg skoordynowane i prowadzone

jednoczesnie.

2.0 STAN ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Odcinek drogi objety opracowaniem projektowym zlokalizowany jest w ciggu DROGA WOJEWODZKA

NR 670 Osowiec-Suchowola-Dgbrowa Bialostocka - Gr. Panstwa w rejonie m. Bieniowce, gm. Nowy Dwor,
pow. sokdlski, woj. podlaskie.

Poczatek projektowanego odcinka dr. wojewddzkiej przyjeto w km rob. 0+000 (km ok 59+780)
natomiast koniec w km rob.0+825,8 (km ok 60+506).

Poczatek projektowanego odcinka dr. powiatowych przyjeto w km rob. 0+000 natomiast koniec w km
rob.0+612.

Odcinek drogi wojewddzkiej Nr 670 posiada klase techniczng Z, drogi powiatowe L

W przebiegu drogi wystepujg nienormatywne tuki pionowe i poziome. Konieczna jest korekta
parametréow geometrycznych w celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz zapewnienia

wiekszego komfortu i ptynnosci jazdy.

Przebieq drogi

Przebudowywany odcinek trasy przebiega przez tereny typowo rolnicze. Dominujgcymi
terenami przylegajgcymi do przebudowywanego odcinka drogi sg pola uprawne, tgki, pastwiska, lasy, tereny
zalesione oraz nieuzytki.

Uksztaltowanie terenu w poblizu przebudowywanej drogi okresli¢ mozna jako faliste i pagérkowate,

co uwidocznione jest na profilu podtuznym.
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Przekroje normalne

Jezdnia na przebudowywanym odcinku posiada przekroj szlakowy. Szerokos¢ istniejgcego pasa
drogowego wynosi 25 + 28 m. Szerokos¢ korony drogi od 8,0 do 10,0 m. Szeroko$¢ jezdni waha sie w
przedziale 5,0-6,5 m, pobocza gruntowe szerokosci ok. 1,5 do 2,5 m.

W granicach pasa drogowego i poza nim usytuowane sg obiekty: tablice informacyjne, wiaty

przystankowe, krzyze przydrozne.

Stan techniczny

W stanie istniejgcym posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci 5,0+6,5 m bez kraweznikow.
Szeroko$é poboczy gruntowych wynosi 1,5+2,5 m.

Stan techniczny nawierzchni bitumicznej — liczne spekania poprzeczne i nieréwnosci, zdeformowany
profil i przekrdj drogi, liczne ubytki nawierzchni. Pobocza porosniete trawg niejednostajng szerokose,
nieregularne spadki poprzeczne i wyrwy spowodowane wodg opadowa, a miejscowo brakiem odptywu wody z
jezdni.

W obrebie pasa drogowego rosng drzewa i krzewy zasiane samoistnie.

Odwodnienie

Odwodnienie jezdni poprzez powierzchniowy sptywu woéd opadowych do przydroznych rowéw

trawiastych i odprowadzeniem do istniejgcych ciekéw wodnych otwartych w korytach naturalnych..

Obiekty in_zynierskie

W zwigzku ze zlym stanem istniejacych przepustow, Ilub koniecznoscia zwigkszenia ich
przepustowosci zachodzi koniecznos¢ rozebrania starych przepustow i wybudowania nowych.

Istniejgce przepusty zostang rozebrane:

Droga wojewédzka nr 670
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych, B=1,5m, H=1,3m; dt. L = 11,7

w km 0+631,3 w dr. woj. nr 670
- Ist. przepust rurowy betonowy, @ 0,8m, dt. L = 12,0m w km ok. 0+504,7 w dr. woj. nr 670

Droga powiatowa nr 1251 B
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych,B=1,3m, H=1,0m; di. L = 7,5m

w km 0+600,0 w dr. pow. nr 1251B
Obiekty zlokalizowane sg ciekach bez nazwy, ptyngcych okresowo lub stale w korytach naturalnych.
Ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania do nowych parametrow drogi (poszerzenie jezdni, korekta
niwelety) oraz niezadawalajgcy stan techniczny obiektow inzynierskich konieczna jest ich przebudowa
poprzez catkowitg rozbidrke i zastgpienie nowymi dostosowanymi do przenoszenia obcigzen klasy ,A" wg PN-
85/S-10030.

Inne obiekty (przystanki PKS, kapliczki i krzy  ze przydro zne, punkty osnowy geodezyjne, repery)

W ciggu przebudowywanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 670 znajdujg sie tablice informacyjne oraz

przystanki autobusowe z wiatami. W pasie drogowym oraz w jego sgsiedztwie wystepujg takze punkty osnowy
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geodezyjnej oraz repery.
W zwigzku z poszerzeniem jezdni korpusu drogowego zajdzie konieczno$é przestawienia lub

rozbiérki niektérych obiektéw.

Roboty rozbiérkowe

Przed przystapieniem do zasadniczych rob6t drogowych nalezy rozebrac:

« nawierzchnie bitumiczng na podbudowie z bruku na drodze wojewddzkiej ( zgodnie z planem
rozbioérek), oraz na drogach bocznych

« obiekty inzynierskie ( przepusty) pod korong drogi i pod zjazdami,

» krawezniki i obrzeza,

« tarcze i stupki znakéw drogowych,

* wiaty przystankowe.

« istn. krzyze, kolidujgce z projektowang inwestycjg zostang przestawione na granice pasa drogowego

lub w miejsce uzgodnione z wtascicielem lub zarzadcag

Uzbrojenie techniczna:

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:
- hapowietrzne linie energetyczne,

- kablowe linie teletechniczne,

3.0 PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU (PASA DROG OWEGO).

Zakres rzeczowy inwestycji obejmuje:

3.1. Roboty drogowe.

Roboty drogowe obejmujg wykonanie:

« wykonanie przebudowy, budowy i rozbudowy jezdni drogi wojewddzkiej nr 670 w rejonie
miejscowosci Bieniowce na odcinku dif. ok 825,8 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 7,0-10,0 m,
wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do przenoszenia obcigzenia ruchem KR5, korekty parametrow
technicznych trasy w planie i profilu,

« przebudowa, budowy skrzyzowan z drogami bocznymi — drogi powiatowe nr 1240 B i 1251 B, dt. ok
662,5 m poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 55 — 6,5 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do
przenoszenia obcigzenia ruchem KR2, korekty parametréw technicznych trasy w planie i profilu,

* rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogi gtownej, drog bocznych, miejsc dostepu do drogi, wiat
przystankowych, krzyzy znajdujgcych sie w pasie drogowym,

« budowa chodnikéw dla pieszych,

« budowa zatok autobusowych, wraz z peronami,

* rozbiorka i budowa, przebudowa drogowych obiektéw inzynierskich pod korong drogi wojewddzkiej
Nr 670 i droga powiatowa 12051B, wraz z dostosowaniem koryta ciekéw do zmiany zagospodarowania

terenu.



* przebudowa, budowa miejsc dostepu do drogi (indywidualnych i publicznych).
» oznakowanie poziome - wg projektu statej organizacji ruchu

« oznakowanie pionowe - wg projektu statej organizacji ruchu

* budowa rowu krytego .

» wycinka drzew i krzewéw,

« zabezpieczenie istniejgcych urzgdzen infrastruktury technicznej,

« zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury linii elektroenergetycznych,

3.2. Odwodnienie

Na wiekszosci odcinka projektuje sie przekroj szlakowy i odwodnienie w postaci rowéw przydroznych
(skarpy i przeciwskarpy o pochyleniach 1:1,5 bgdz 1:1 - zgodnie z przekrojami normalnymi i poprzecznymi)
do projektowanych przepustéw pod drogg wojewddzkg i dalej do naturalnych odbiornikdw.

W zwigzku z ograniczeniami wysokosciowymi pod wlotem dr. Powiatowej nr 1240 B nalezy wykonac¢
réow kryty di. 22 m $rednich 50 cm z wlotem z postaci studni fi 1200 i osadnikiem zgodnie z rys.

szczegotowym.

3.5.4. Przepusty

W zwigzku ze zlym stanem istniejacych przepustow, lub koniecznoscia zwigkszenia ich
przepustowosci zachodzi koniecznos¢ rozebrania starych przepustow i wybudowania nowych.

Istniejgce przepusty zostang rozebrane w km okoto:

- w km 0+504,7 rurowy betonowy o srednicy @ 0,8m dlugosci L=12,0m, zasypany, zrosniety trawg i
krzakami, stan techniczny niezadawalajacy.

- w km 0+631,3 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,5m i H=1,3m dtugosci L=12,0m ze $ciankami
czotowymi betonowymi o diugosci 4,5m, w stanie technicznym dobrym. Wylot przepustu wpada do rowu
melioracyjnego.

W ciggu drogi powiatowej nr 1251B przepust zlokalizowany jest na cieku pod droga:

- w km 0+600,0 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,3m i H=1,1m diugo$ci L=12,0m ze Sciankami
czotowymi, murowanymi z kamienia o dtugosci 2,5m, zasypany do 90% s$wiatla pionowego. Stan technicznym

ocenia sie na zly.

Przewiduje sie nastepujgce parametry techniczne projektowanych przepustéw tukowo kotowych z
blach stalowych karbowanych:

- Projektowany przepust A z rury stalowej, tukowo kotowej w km 0+630,0 drogi wojewédzkiej nr 670
o wymiarach 1100/1629mm, L=20.75m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

- Projektowany przepust B z rury stalowej, lukowo kotowej w km 0+601,3 drogi powiatowej nr 1251B

o wymiarach 1100/1629mm, L=14.2m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

Skarpy wlotu i wylotu przepustu nalezy umocni¢ brukowcem gr. 16-20cm na geowtdknienie z
wypetnieniem zaprawg cementowg (150kg cementu na 1m?3 zaprawy) z zalaniem spoin zaprawg marki 15
MPa. W celu zabezpieczenia brukowca na obrzezach nalezy wykona¢ obramowania obrzeza betonowego
6x20 cm.
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Istniejacy row nalezy odmuli¢ i oczysci¢ na diugosci okoto 200 mb. Prace te nalezy wykonac i
utrzymujgc parametry j/n:

- szerokos¢ dna rowu b= zgodnie z rysunkiem szczeg6towym,

- hachylenie skarp 1:1.5 do 1:1.

Skarpy i dno cieku wodnego nalezy dodatkowo umocni¢ zabezpieczajgc przed rozmyciem. Dno i
skarpy cieku wodnego umocnié¢ brukowcem kamiennym o gr. 16-20 cm na podsypce cementowo-piaskowej
grubosci 10 cm z wypetnieniem spoin zaprawg cementowg marki 15 MPa na dtugosci 2.0 m na wlocie i 2.0 m
na wylocie przepustu. Szerokosé brukowania zgodnie z rysunkiem szczegdtowym. W celu zabezpieczenia
brukowca na obrzezach nalezy wykona¢ obramowania z obrzeza 6x20cm. Brukowanie dna zakonczy¢
palisadg z palikéw drewnianych o @10cm wbitych na gtebokos$¢ 0.7 m. W przypadku naruszenia skarp rowu
nalezy je odtworzy¢ i obsia¢ nasionami traw. Na dtugosci oczyszczonego odcinka rowu nalezy wykonac

umocnienie dna skarpy, przez wykonanie ptotkéw faszynowych.

4.0 ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH POWIERZCHNI

- warstwa Scieralna z betonu asfaltoWwego ...........ccoovveveiiiiiiie i -10770 m?
- ZAtOKI QUEODUSOWE .....oooiiiiiiiiiie e - 230m?
= CRODNIKT oottt —350m’
= ZJAZAY = DIUMICZING ..ot -980 m?

5.0 OCHRONA TERENU | WPIS DO REJESTRU ZABYTKOW

Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie podlega

ochronie konserwatora zabytkéw.

6.0 INFORMACJE O ZAGRO ZENIACH DLA SRODOWISKA

Inwestycja zostata zaprojektowana zgodnie z decyzjg nr 0S$.6220.2.2012 z dnia 20.08.2012 r
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Planowane zamierzenie
inwestycyjne zostato zaprojektowane w spos6b okreslony w przepisach prawa oraz zgodnie z zasadami
wiedzy technicznej. Zastosowanie rozwigzania zapobiegajg powstawaniu ucigzliwych dla otoczenia |,
krajobrazu i os6b trzecich, ponadto inwestycja nie wprowadza utrudnien w sposobie uzytkowania terenow
przylegtych. Odpady powstale podczas realizacji inwestycji (rozbidrka elementéw drogi) zostang wykorzystane
w jak najwiekszej ilosci podczas prowadzenia prac, elementy nie wykorzystane zostang odwiezione i
zagospodarowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Nie przewiduje sie wprowadzania odpadéw w
trakcie eksploataciji

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddzialywaé¢ na
srodowisko.

Zgodnie z art. 21 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegoélnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2008r. Nr 193, poz. 1194) na usuniecie drzew oraz
krzewdw nie stosuje sie przepiséw o ochronie przyrody w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwoleh na ich
usuniecie oraz optat z tym zwigzanych. Drzewa przewidziane do wycinki bezposrednio kolidujg z

projektowang ulicg i infrastruktura.
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7.0 INNE DANE

Obszar oddziatywania inwestycji zamyka sie w granicach dziatek nr:

- obreb 01 Bieniowce, dziatki nr : 889; 818/1 (powstata z podziatu dz. nr 818); 788/1(powstata z
podziatu dz. nr 788); 789; 924; 819/1(powstata z podziatu dz. nr 819); 791/1(powstata z podziatu dz.
nr 791); 926/1(powstata z podzialu dz. nr 926); 926/2(powstala z podziatu dz. nr 926);
925/2(powstata z podziatu dz. nr 925); 305/1 (powstata z podziatu dz. nr 305);

- obreb 06 Duba$no, dziatki nr : 216/2 (powstata z podziatu dz. nr 216); 216/1(powstata z podziatu
dz. nr 216); 216/3(powstata z podziatu dz. nr 216);

Opracowat: Sprawdzit:
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OPISTECHNICZNY

do projektu architektoniczno-budowlanego Przebudowa i rozbudowa skrzy zowania drogi wojewoédzkiej
nr 670 z drogami powiatowymi nr 1240B i 1251B wraz  z drogowymi obiektami in  zynierskimi i
niezb edn g infrastruktur g techniczn g na terenie gm. Nowy Dwor, pow. sokdlski, woj. podl  askie.

1.0 PODSTAWA OPRACOWANIA

* umowa z Inwestorem,

« specyfikacja istotnych warunkéw zaméwienia,

» mapa zasadnicza w skali 1:1000, zaktualizowana do celow projektowych,

e rozporzadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/1999, poz. 430),

« decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr 0S.6220.2.2012 z dnia 20.08.2012r,

 pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtérnika do prac projektowych,

« badania geotechniczne podtoza gruntowego,

* inwentaryzacja istniejgcego oznakowania,

« obowigzujace przepisy, hormy i wytyczne,

« uzgodnienia z Inwestorem,

* wizje lokalne w terenie,

2.0 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania pozwolenia na
budowe polegajgcg na "Przebudowie i rozbudowie skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 670 z drogami
powiatowymi nr 1240B i 1251B wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg
techniczng na terenie gm. Nowy Dwor, pow. sokélski, woj. podlaskie”.

Zakres robot drogowych:

« wykonanie przebudowy, budowy i rozbudowy jezdni drogi wojewddzkiej nr 670 w rejonie
miejscowosci Bieniowce na odcinku dif. ok 825,8 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 7,0-10,0 m,
wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do przenoszenia obcigzenia ruchem KR5, korekty parametrow
technicznych trasy w planie i profilu,

« przebudowa, budowy skrzyzowan z drogami bocznymi — drogi powiatowe nr 1240 B i 1251 B, dt. ok
662,5 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5 m na 55 — 6,5 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do
przenoszenia obcigzenia ruchem KR2, korekty parametréw technicznych trasy w planie i profilu,

* rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogi gtownej, drog bocznych, miejsc dostepu do drogi, wiat
przystankowych, krzyzy znajdujgcych sie w pasie drogowym,

« budowa chodnikéw dla pieszych,

« budowa zatok autobusowych, wraz z peronami,

* rozbiorka i budowa, przebudowa drogowych obiektéw inzynierskich pod korong drogi wojewddzkiej
Nr 670 i droga powiatowa 12051B, wraz z dostosowaniem koryta ciekéw do zmiany zagospodarowania

terenu.
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* przebudowa, budowa miejsc dostepu do drogi (indywidualnych i publicznych).
» oznakowanie poziome - wg projektu statej organizacji ruchu

« oznakowanie pionowe - wg projektu statej organizacji ruchu

* budowa rowu krytego .

» wycinka drzew i krzewéw,

« zabezpieczenie istniejgcych urzgdzen infrastruktury technicznej,

« zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury linii elektroenergetycznych,

Przebudowywana i rozbudowywana droga wojewddzka nr 670 wykracza poza granice pasa
drogowego, gldwnie z uwagi na wykonanie zatok autobusowych, rowdw przydroznych, w obrebie
przebudowywanych przepustow, oraz w zwigzku z korektg trasy drég wojewodzkiej i powiatowych.

Caloksztalt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Projekty wykonawcze poszczegolnych branz stanowig oddzielne opracowania.

3.0 STAN ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Odcinek drogi objety opracowaniem projektowym zlokalizowany jest w ciggu DROGA WOJEWODZKA

NR 670 Osowiec-Suchowola-Dgbrowa Bialostocka - Gr. Panstwa w rejonie m. Bieniowce, gm. Nowy Dwor,
pow. sokdlski, woj. podlaskie.

Poczatek projektowanego odcinka dr. wojewdédzkiej przyjeto w km rob. 0+000 (km ok 59+780)
natomiast koniec w km rob.0+825,8 (km ok 60+506).

Poczatek projektowanego odcinka dr. powiatowych przyjeto w km rob. 0+000 natomiast koniec w km
rob.0+612.

Odcinek drogi wojewddzkiej Nr 670 posiada klase techniczng Z, drogi powiatowe L

W przebiegu drogi wystepujg nienormatywne tuki pionowe i poziome. Konieczna jest korekta
parametréow geometrycznych w celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz zapewnienia

wiekszego komfortu i ptynnosci jazdy.

Przebieq drogi

Przebudowywany odcinek trasy przebiega przez tereny typowo rolnicze. Dominujgcymi
terenami przylegajgcymi do przebudowywanego odcinka drogi sg pola uprawne, tgki, pastwiska, lasy, tereny
zalesione oraz nieuzytki.

Uksztattowanie terenu w poblizu przebudowywanej drogi okresli¢ mozna jako faliste i pagérkowate,

co uwidocznione jest na profilu podtuznym.

Przekroje normalne

Jezdnia na przebudowywanym odcinku posiada przekrdj szlakowy. Szerokosé istniejgcego pasa
drogowego wynosi 25 + 28 m. Szerokos$¢ korony drogi od 8,0 do 10,0 m. Szerokos¢ jezdni waha sie w
przedziale 5,0-6,5 m, pobocza gruntowe szerokosci ok. 1,5 do 2,5 m.

W granicach pasa drogowego i poza nim usytuowane sg obiekty: tablice informacyjne, wiaty

przystankowe, krzyze przydrozne.
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Uzbrojenie techniczne terenu

W obszarze projektowanych robot drogowych wystepujg nastepujgce urzgdzenia infrastruktury
technicznej:
sie¢ energetyczna - w postaci linii napowietrznych SN w poprzek drogi powiatowej w km rob.: ok.
0+385; 0+570.
sie¢ telekomunikacyjna - w postaci kabli doziemnych utoZzonych w poprzek korony drogi powiatowej

w km ok.: 0+115,8; 0+464; 0+658; drogi wojewodzkiej w km. ok 0+576. oraz wzdtuz pas drogowego.

Stan techniczny

W stanie istniejgcym posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci 5,0+6,5 m bez kraweznikow.
Szeroko$é poboczy gruntowych wynosi 1,5+2,5 m.

Stan techniczny nawierzchni bitumicznej — liczne spekania poprzeczne i nieréwnosci, zdeformowany
profil i przekrdj drogi, liczne ubytki nawierzchni. Pobocza porosniete trawg niejednostajng szerokose,
nieregularne spadki poprzeczne i wyrwy spowodowane wodg opadowa, a miejscowo brakiem odptywu wody z
jezdni.

W obrebie pasa drogowego rosng drzewa i krzewy zasiane samoistnie.

Odwodnienie

Odwodnienie jezdni poprzez powierzchniowy sptywu woéd opadowych do przydroznych rowéw

trawiastych i odprowadzeniem do istniejgcych ciekéw wodnych otwartych w korytach naturalnych.

Obiekty in_zynierskie

W ciggu drogi wojewdédzkiej nr 670 na odcinku Dgbrowa Biatostocka — Nowy Dwor zlokalizowane sg
przepusty pod drogg:

- w km 0+504,7 rurowy betonowy o $rednicy & 0,8m dlugos$ci L=12,0m, zasypany, zro$niety trawg i
krzakami, san techniczny niezadawalajgcy.

- w km 0+631,3 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,5m i H=1,3m dlugos$ci L=12,0m ze Sciankami
czotowymi betonowymi o dlugosci 4,5m, w stanie technicznym dobrym. Wylot przepustu wpada do rowu
melioracyjnego.

W ciggu drogi powiatowej nr 1251B na w kierunku Bieniowcow zlokalizowany jest na cieku sg
przepust pod drogg:

- w km 0+600,0 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,3m i H=1,1m dlugos$ci L=12,0m ze Sciankami
czotowymi murowanymi z kamienia o dlugosci 2,5m, zasypany do 90% Swiatta pionowego. Stan technicznym
ocenia sie na zly.

Obiekty zlokalizowane sg ciekach bez nazwy, ptyngcych okresowo lub stale w korytach naturalnych.

Ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania do nowych parametrow drogi (poszerzenie jezdni, korekta
niwelety) oraz niezadawalajgcy stan techniczny obiektow inzynierskich konieczna jest ich przebudowa
poprzez catkowitg rozbiérke i zastgpienie nowymi dostosowanymi do przenoszenia obcigzen klasy ,A" wg PN-
85/S-10030.
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Inne obiekty (przystanki PKS, kapliczki i krzy  ze przydro zne, punkty osnowy geodezyjne, repery)

W ciggu przebudowywanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 670 znajdujg sie przystanki autobusowe

z wiatami. W pasie drogowym oraz w jego sasiedztwie wystepujg takze punkty osnowy geodezyjnej oraz
repery.

W zwigzku z poszerzeniem jezdni korpusu drogowego zajdzie koniecznosé przestawienia lub

rozbiorki niektérych obiektow.

Roboty rozbiérkowe

Przed przystgpieniem do zasadniczych robét drogowych nalezy rozebrac:

« nawierzchnie bitumiczng na podbudowie z bruku na drodze wojewddzkiej ( zgodnie z planem
rozbiérek), oraz na drogach bocznych

« obiekty inzynierskie ( przepusty) pod korong drogi i pod zjazdami,

« krawezniki i obrzeza,

« tarcze i stupki znakéw drogowych,

* wiaty przystankowe.

« istn. krzyze, kolidujgce z projektowang inwestycjg zostang przestawione na granice pasa drogowego

lub w miejsce uzgodnione z wtascicielem lub zarzadca

4.0 OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

4.1 Odcinek drogowy

Parametry techniczne droga wojewddzka:
 klasa—-G

e predkos¢ proj. — 60 km/h,

* kategoria ruchu —KR 5,

e szerokosc¢ jezdni — 7,0 — 8,5m,

* szerokos$¢ chodnikéw — 2,0 m,

e szerokos¢ pobocza gruntowego — 1,5-2,0 m,

e szerokosc¢ zatok autobusowych — 3,0m

Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢

podtoze gruntowe do wspotczynnika 1s=1,03 dla nawierzchni jezdni oraz 1s21,0 dla pozostatych
nawierzchni.

Parametry techniczne drogi powiatowe:
* klasa—-L

e predkos¢ proj. — 40 km/h,

e kategoria ruchu —KR 2,

e szerokosc¢ jezdni—5,5-7,5m,

* szerokos¢ chodnikéw — 2,0 — m,

e szerokos¢ pobocza gruntowego — 1,0-2,0 m,
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Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢
podtoze gruntowe do wspétczynnika 1s=1,00 dla nawierzchni jezdni oraz 1s=0,97 dla pozostatych

nawierzchni.

4.2 Geometria

Droga wojewodzka nr 670

Poczatek projektowanej trasy (dr. wojewddzka) przyjeto w km 0+000 w osi istniejgcej jezdni
bitumicznej dowigzaniu do istniejgcej jezdni, koniec trasy w km 0+825,8 w dowigzaniu do istniejgcej
nawierzchni bitumiczne;.

W zatamania osi trasy wpisano tuki kotlowe o promieniach R=400 m. Dlugos¢ odcinka robot
drogowych wynosi 825,8 m.

Jezdnie zaprojektowano po istniejacym przebiegu drogi.

W celu poprawy bezpieczenstwa jazdy oraz dostosowania parametréw drogi do obowigzujgcych
norm, przewidziano korekte tukdw pionowych, a takze budowe zatok przy przystankach komunikacji

autobusowej. Rozwigzania geometryczne wysp pokazano na planie sytuacyjnym

Droga powiatowa nr 1240B i 1251B

Poczatek projektowanej trasy (dr. powiatowe) przyjeto w km 0+000 w osi istniejgcej jezdni
brukowcowej, dowigzaniu do istniejgcej jezdni, koniec trasy w km 0+662,5 w dowigzaniu do istniejgcej
nawierzchni zwirowej.

W zalamania osi trasy wpisano fuki kotowe o promieniach R=150-250 m. Dlugos$¢ odcinka robét
drogowych wynosi 662,5 m.

Jezdnie zaprojektowano po nowej trasie wraz dowigzaniem i przebudowg skrzyzowania z dr. woj. nr
670.

W celu poprawy bezpieczenstwa jazdy oraz dostosowania parametréw drogi do obowigzujgcych
norm, przewidziano korekte tukédw pionowych, a takze budowe zatok przy przystankach komunikacji

autobusowej. Rozwigzania geometryczne wysp pokazano na planie sytuacyjnym.

4.3 Uksztaltowanie terenu i rozwi _gzania wysoko s$ciowe niwelety, przekroje normalne, odwodnienie

Dr. Wojewddzka 670

Na projektowanym odcinku dr. Wojewddzka bedzie miata przekroj daszkowy ze spadkami 2% z
jezdnig szerokosci 7,0m i poboczami z kruszywa szerokosci 1,5 m (2,0m — przy zastosowaniu barier
ochronnych i w rejonie skrzyzowania, o spadku poprzecznym 6%. Przy zaprojektowanym chodniku szer. 2,0
m ze spadkiem 1+2% w kierunku jezdni, opor od strony jezdni stanowi projektowany kraweznik kamienny
20x30cm.

Na opracowywanym odcinku projektuje sie przekréj szlakowy i odwodnienie w postaci rowow
przydroznych otwartych i krytych @ 50 cm (skarpy i przeciwskarpy o pochyleniach 1:1,5 badz 1:1 - zgodnie z
przekrojami normalnymi i poprzecznymi) do projektowanych przepustéw i dalej do naturalnych odbiornikéw.
Projektuje sie Scieki skarpowe celem unikniecia rozmywania skarp przez wody opadowe - lokalizacja zgodnie
z PZT

Pod zjazdami gospodarczymi z rur polietylenowych @ 50 cm o diugosciach podanych na planie

sytuacyjnym.
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Projektowany odcinek przebudowywanej i rozbudowywanej drogi wg klasyfikacji drogowej
zlokalizowany jest w terenie falistym i pagorkowatym.

W projekcie uwzglednia sie istniejgce uksztaltowanie terenu do granic pasa drogowego. Korekty
rzednych w pasie drogowym wynikajg gtownie z podniesienia niwelety, pogtebienia i odtworzenia
przydroznych rowéw. Zakres robét nie zmienia uksztattowania przylegtego terenu - korygowane sg skarpy i
przeciwskarpy oraz przebieg rowéw.

Niwelete drogi wojewoddzkiej nr 670 zaprojektowano pod kgtem poprawy bezpieczenstwa i warunkow
jazdy, dokonano korekty i znormalizowania parametrow niwelety. Wysokosciowo niwelete dostosowano do
istniejgcych rzednych drogi wojewddzkiej, drog bocznych i zjazdéw do posesiji.

Zastosowano spadki podtuzne od 0,99% do 3,73%, promienie tukow wypuktych R=8000 m, wklestych
R=3500 m, co zapewni komfort jazdy i prawidtowe odprowadzenie wod opadowych.

Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego ukfadu wysoko$ciowego.
Szczegotowe informacje okreslajace parametry korpusu drogowego, konstrukcje nawierzchni jezdni

oraz jej lokalizacje, zostaly zamieszczone na przekrojach normalnych w czesci rysunkowej.

Dr. powiatowe

Na projektowanym odcinku dr. powiatowe beda miaty przekroj daszkowy ze spadkami 2% z jezdnig
szerokosci 5,5-7,5m i poboczami z kruszywa szerokosci 1,0-1,5 m (1,5m — przy zastosowaniu barier
ochronnych), o spadku poprzecznym 6%. Przy zaprojektowanym chodniku szer. 2,0 m ze spadkiem 1+2% w
kierunku jezdni.

Na projektowanym odcinku projektuje sie przekréj szlakowy i odwodnienie w postaci rowow
przydroznych (skarpy i przeciwskarpy o pochyleniach 1:1,5 badz 1:1 - zgodnie z przekrojami normalnymi i
poprzecznymi) do projektowanych przepustéw i dalej do naturalnych odbiornikéw.

Pod zjazdami gospodarczymi z rur polietylenowych @ 50 cm o diugosciach podanych na planie
sytuacyjnym.

Projektowany odcinek przebudowywanej i rozbudowywanej drogi wg klasyfikacji drogowej
zlokalizowany jest w terenie falistym i pagorkowatym.

W projekcie uwzglednia sie istniejgce uksztattowanie terenu do granic pasa drogowego. Korekty
rzednych w pasie drogowym wynikajg gtéwnie z podniesienia niwelety, pogiebienia i odtworzenia
przydroznych rowéw. Zakres robét nie zmienia uksztattowania przylegtego terenu - korygowane sg skarpy i
przeciwskarpy oraz przebieg rowéw.

Niwelete drogi zaprojektowano pod katem poprawy bezpieczehAstwa i warunkéw jazdy, dokonano
korekty i znormalizowania parametréw niwelety. Wysokosciowo niwelete dostosowano do istniejgcych
rzednych drogi wojewodzkiej, drég bocznych i zjazdéw do posesji.

Zastosowano spadki podiuzne od 0,5% do 4,58%, promienie tukéw wypuktych R=1900 i 3500 m,
wklestych R=5000 m, co zapewni komfort jazdy i prawidtowe odprowadzenie wod opadowych.

Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysokosciowego.
Szczegotowe informacje okreslajace parametry korpusu drogowego, konstrukcje nawierzchni jezdni

oraz jej lokalizacje, zostaty zamieszczone na przekrojach normalnych w czesci rysunkowej.
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4.4 Skrzy zowania (powiatowe, gminne)

Na projektowanym odcinku drogi wojewodzkiej Nr 670 wystepujg nastepujgce wigczenia drog
publicznych rozwigzane w formie skrzyzowan prostych:
e wkm 0+448 (str. P) — dr. powiatowa nr 1251B Bieniowce - Kudrawka,
e wkm 0+700 (str. L) — dr. powiatowa nr 1240B Sieruciowce - Bieniowce,
Wigczenia powyzszych drég zaprojektowano w km 0+481,40 - wg planu sytuacyjnego.

- Droga wojewddzka nr 670:

Projektowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 670 - jedna jezdnie dwukierunkowa o szerokosci 7,0 m,
rozbudowana o dodatkowe pasy ruchu w rejonie skrzyzowania z drogami powiatowymi 1240 B i 1251B, do
szerokosci 10,0m (wydzielone lewoskrety szerokosci 3,0m i dt. 60 m z wyspa kanalizujgcg dt. 12,2 m)

- Droga powiatowa nr 1240B:
Projektowany odcinek drogi powiatowej nr 1240B - jedna jezdnia dwukierunkowa o szerokosci 5,5-6,0

m, na wlocie skrzyzowania zaprojektowano wyspe kanalizujgcg ,malg krople” z pasami ruchu szerokosci
4,5m.

- Droga powiatowa nr 1251B:
Projektowany odcinek drogi powiatowej nr 1240B - jedna jezdnia dwukierunkowa o szeroko$ci 5,5-6,0

m, na wlocie skrzyzowania zaprojektowano wyspe kanalizujgcg ,malg krople” z pasami ruchu szerokosci
4,5m.

4.5 Zatoki autobusowe i do kontroli pojazdéw

W ciggu trasy projektuje sie wykonanie 2 zatok autobusowych:

- zatoka autobusowa km 0+447.50 str. L,

- zatoka autobusowa km 0+560,00 str. P

Zatoki o nawierzchni z kostki kamiennej posiadac bedg szerokos¢ 3,0 m, diugos¢ peronu postojowego
20,0 m, skos wjazdowy o wartosci 1:8, wyjazdowy 1:4. Zalamania krawedzi nalezy wyokrggli¢ tukami
kotowymi o promieniach R=30,0 m. Opér boczny zatok bedzie kraweznik kamienny 20 x 30 cm wyniesiony 12
cm ponad nawierzchnie, miedzy jezdnig drogi wojewddzkiej a nawierzchnig zatok opd6r stanowi opornik
kamienny 22x12 cm.

W rejonie zatok przewidziano wykonanie chodnikéw.

4.6 Dostepno $¢ drogi

Miejsca dostepu do drogi z posesji zaprojektowano w miejscach istniejgcych czynnych wjazdoéw o
szerokosci jezdni od 3,5 m do 6,0 m z tukami wyokraglajacymi (wg szczegotow zamieszczonych w czesci
rysunkowej).

Dlugos¢ nawierzchni (bitumicznej) utwardzonej zjazdéw przewidziano od krawedzi jezdni drogi
wojewodzkiej, powiatowej do linii granicznej drogi, a tam gdzie niemozliwe byto uzyskanie normatywnych
spadkéw podtuznych, zachodzi koniecznos¢ przedtuzenia ich nawierzchni na posesje przylegte do drogi -
zostanie wykonana nawierzchnia zwirowa.

Pod zjazdami, w ciggu rowéw przydroznych, zaprojektowano rury odwadniajgce w postaci przepustow
z rur polietylenowych PEHD @ 50.



4.7 Chodniki dla pieszych, punkty geodezyjne, krzy  ze:

Projektowany chodnik dla pieszych bedzie posiada¢ szerokos¢ 2,0 m. Lokalizacje chodnikéw dla
pieszych pokazano na planie sytuacyjnym. Nawierzchnia wykonana z betonowej kostki brukowej gr 6 cm,
ograniczonych kraweznikiem typu ciezkiego kamiennym 20x30cm i obrzezem betonowym 6x20cm.

Przewiduje sie ponadto przeniesienie na state przydroznegp krzyza. Usytuowanie wymienionych
obiektéw koliduje z przebudowywanymi elementami drogi (rowy, skarpy rowdéw). Krzyze zostang przestawione
na granice pasa drogowego lub w miejsce uzgodnione z wtascicielem lub zarzadcg. Dojscie do przeniesionej
kapliczki zapewnione bedzie poprzez zjazdy na droge wewnetrzng. Lokalizacja obiektéw kultu oraz tablicy
informacyjnej do przestawienia zostata pokazana na planie sytuacyjnym.

Zachodzi tez koniecznos$¢ odtworzenia lub przestawienia punktéw osnowy geodezyjnej. Zostang one
odtworzone, a nastepnie te, ktore kolidujg z projektowang drogg zostang przestawione. Projekt odtworzenia i
przestawienia punktéw osnowy geodezyjnej/reperow sporzgdzi Wykonawca robo6t i uzgodni z odpowiednim

organem.

4.10 Konstrukcja nawierzchni

Zgodnie z planami inwestycyjnymi Inwestora przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni drogi
wojewodzkiej do przenoszenia obcigzen Kr 5, boczne Kr 2.

W celu okreslenia warunkéw gruntowych wykonano odwierty badawcze gt. 2,0m-4,0m.

Po wykonaniu badan geotechnicznych podtoza gruntowego drogi Wojewodzkiej nr 670 stwierdzono:

- w podtozu gruntowym zalegajg grunty niespoiste w postaci pospotek, piaskow drobnych, pylastych i
Srednich oraz grunty spoiste w postaci glin i glin piaszczystych;

W zaleznosci od wystepujgcych gruntdéw oraz warunkéw wodnych podtoze gruntowe sklasyfikowano
jako G1 - G3.

Dokumentacja z badarn geotechnicznych stanowi oddzielne opracowanie.

Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢ podioze
gruntowe do wspéiczynnika 1S=21,03 (KR5) i 1S21,00 (KR2) dla nawierzchni jezdni oraz 1S20,97 dla
pozostatych nawierzchni.

Przed wykonaniem konstrukcji nawierzchni jezdni, istniejacg nawierzchnie nalezy rozebraé w
miejscach wykonania petnej konstrukcji jezdni.

Przyjeto nastepujgca konstrukcje nawierzchni:

4.10.1 Nawierzchnia drogi gtéwnej (nowa konstrukcja ) KR 5:
Podtoze drogowe G1-G2

* warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla KR5 5cm
« warstwa wigzgca z betonu asfaltowego dla KR5 8cm
« podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR5 14 cm
* podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20 cm

< wzmocnienie podtoza drogowego z kruszywa stabilizowanego cementem
oRm =2,5 Mpa 20cm

e warstwa mrozoochronna 17 cm
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Podtoze drogowe G3

* warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla KR5 5cm
« warstwa wigzgca z betonu asfaltowego dla KR5 8cm
« podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR5 14 cm
« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20 cm

* wzmocnienie podtoza drogowego z kruszywa stabilizowanego cementem
oRm =2,5 Mpa 20cm

< warstwa mrozoochronna 31cm

4.10.2 Nawierzchnia drég bocznych KR2:

Podtoze drogowe G1

* warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla KR2 5cm
» podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR2 7cm
« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20cm
« warstwa mrozoochronna 31cm

Podtoze drogowe G3

« warstwa $cieralna z betonu asfaltowego dla KR2 5cm
« podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR2 7cm
* podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20 cm

e wzmocnienie podtoza drogowego z kruszywa stabilizowanym cementem
oRm =2,5 Mpa 20cm

e warstwa mrozoochronna 25cm

4.10.3 Zatoki autobusowe:
» warstwa z kostki kamiennej grub. 10 cm

 podsypka piaskowo-cementowa grub. 4 cm
» podbudowa zasadnicza z chudego betonu grub. 25 cm

e wzmochienie podtoza drogowego - kruszywo tamane stabilizowanym mechanicznie grub. 25 cm

Opor boczny zatok stanowi kraweznik kamienny 20 x 30 cm, wyniesiony 12 cm ponad nawierzchnie,

pomiedzy jezdnig drogi wojewddzkiej a nawierzchnig zatok opér stanowi opornik kamienny 22x12.

4.10.4 Chodniki

» Kostka betonowa brukowa 6 cm
« podsypka piaskowa 4 cm
« podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — pospotka 15cm

Opor boczny chodnikow stanowi obrzeze betonowe 20 x 6 cm.

4.10.5 Wyspy srodkowe

» warstwa scieralna z kostki betonowej koloru czerwonego 8cm
* podsypka piaskowa 5cm

« kruszywo famane stab. mechanicznie, 20 cm
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4.4 Kraw ezniki i obrze za

Krawezniki nalezy ustawi¢ ze swiattem 12 cm, a na szerokosci zjazdow i ramp dla pieszych obnizy¢
do 4i2cm.
Projektowane chodniki od strony zielehcow ograniczy¢ betonowymi obrzezami chodnikowymi 6x20 cm

ustawionymi na tawie piaskowej gr. 5¢cm.

4.5 Miejsce dost epu do drogi - zjazdy

nieobramowane kraweznikiem
« - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm,
* - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego grub. 4 cm,

« - podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 15,

5.0 ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikaja z koniecznosci wykonania koryta, nasypow i
wykopOw oraz rob6t zwigzanych z odwodnieniem. Przed wykonaniem robét ziemnych nalezy zdjg¢ warstwe
ziemi urodzajnej srednio grub. 40 cm. Czes$¢ pozyskanego humusu bedzie wykorzystana do humusowania z
obsianiem trawa, warstwa grub. 10 cm.

Dno i skarpy rowdw przydroznych przewiduje sie do humusowania.

Roboty ziemne w rejonie usytuowania urzadzen podziemnych nalezy prowadzi¢ recznie z
zachowaniem szczegolnych srodkdw ostroznosci i pod nadzorem wiascicieli tych urzgdzen tak, aby nie
nastgpito ich przerwanie lub uszkodzenie.

Roboty ziemne dotyczace budowy jezdni, zatok autobusowych, chodnikéw obliczono metoda

przekrojow poprzecznych.

6.0 PROJEKTOWANA INFRASTRUKTURA

Istniejgce linie elektroenergetyczne i teletechniczne biegngce pod projektowang drogg nalezy

zabezpieczy¢ rura dwudzielng o srednicy 110 mm - lokalizacja zgodnie z PZT.

7.0 PRZEPUSTY

W zwigzku ze zlym stanem istniejacych przepustoéw, lub koniecznoscia zwigkszenia ich
przepustowosci zachodzi koniecznos¢ rozebrania starych przepustow i wybudowania nowych.
Istniejgce przepusty zostang rozebrane:

Droga wojewédzka nr 670
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych, B= 1,5m, H=1,3m; df. L = 11,7

w km 0+631,3 w dr. woj. nr 670
- Ist. przepust rurowy betonowy, @ 0,8m, dt. L = 12,0m w km ok. 0+504,7 w dr. woj. nr 670

Droga powiatowa nr 1251 B
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych, B= 1,3m, H=1,0m; dt. L = 7,5m

w km 0+600,0 w dr. pow. nr 1251B
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Przewiduje sie nastepujgce parametry techniczne projektowanych przepustow tukowo kotowych z
blach stalowych karbowanych:

- Projektowany przepust A z rury stalowej, tukowo kotowej w km 0+630,0 drogi wojewédzkiej nr 670
o0 wymiarach 1100/1629mm, L=20.75m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

- Projektowany przepust B z rury stalowej, lukowo kotowej w km 0+601,3 drogi powiatowej nr 1251B
o0 wymiarach 1100/1629mm, L=14.2m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

UWAGA: Lokalizacja istniejgcych i projektowanych przepustow w planie pozostaje bez zmian. W
zwigzku ze zmiang przebiegu osi drogi w planie podczas procesu projektowania kilometraz przepustow
istniejgcych i projektowanych moze nieznacznie odbiega¢ od podanych powyzej. Doktadny kilometraz bedzie
zawarty w opracowaniu wykonawczym branzy drogowej - przepusty.

Rury stalowe nalezy posadowi¢ na fawie kruszywowej o grubosci 50cm zageszczonej do wskaznika
zageszczenia 0.98 wg standardowej proby Proctora. Materiat na tawe misi by¢ mrozoodporny. Nalezy uzy¢
mieszanek zwirowo-piaskowych ($rednica ziaren 0-32mm, modut edometryczny 20000 kPa, nieréwne
uziarnienie D-5). tawe nalezy wykona¢ w kierunku poprzecznym i podiuznym zgodnie z projektowanym
pochyleniem przepustu. Na gérze tawy ostatnie 5 — 10 cm pozostawi¢ luzne (stopien zageszczenia Proctora
0,94) celem zagtebienia karbéw konstrukciji.

Montaz konstrukcji nalezy wykonac na przygotowanej fawie po wytyczeniu osi przepustu. Fundament
konstrukcji wykona¢ separujgc go od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku, wywijajac go na
powierzchnie gorng. W celu stworzenia "poduszki® fundamentowej w goérnej czesci fundamentu nalezy
roztozy¢ geosiatki.

Przepust drogowy nalezy wykona¢ zgodnie z SST, czescig rysunkowg projektu oraz zaleceniami
producenta rury,

Istniejgce rowy, ktére nie zostang poddane przebudowie podczas budowy drogi nalezy odmuli¢ i
oczysci¢ na dlugosci zapewniajgcej odptyw wod za wylotem przepustu i przed wlotem do przepustu.

Prace te nalezy wykona¢ od strony wlotu i wylotu przepustu utrzymujgc parametry j/n:

- szeroko$¢ dna rowu b= min 0,4 m,

- nachylenie skarp 1:1,5 do 1:1.

Skarpy wilotu i wylotu przepustu oraz dno rowu nalezy umocni¢ zabezpieczajgc je brukowcem
kamiennym gr. 16-20cm utozonym na podsypce cementowo-piaskowej grub. 10 cm z wypetnieniem spoin
zaprawg cementowg marki 15 MPa na szerokosci podanej w czesci rysunkowej. W celu zabezpieczenia
brukowca nalezy wykona¢ obramowania z obrzeza betonowego 6x20cm.

Skarpy i dno istniejgcego cieku nalezy umocnié¢ zabezpieczajgc je brukowcem kamiennym o grub. 16-
20 cm utozonym na podsypce cementowo-piaskowej grub. 10 cm z wypeieniem spoin zaprawg cementowg
marki 15 MPa, na diugosci rozgraniczajacej istniejacy lub projektowany pas drogowy na wlocie i wylocie
przepustu. W celu zabezpieczenia brukowca nalezy wykona¢ obramowania z obrzeza betonowego 6x20cm.
Brukowanie dna oraz skarpy cieku zakonczy¢ palisadg z palikow drewnianych o @10cm wbitych na gtebokosc¢
0,7 m. W przypadku naruszenia skarp nalezy je odtworzy¢ i obsia¢ nasionami traw.

Zabezpieczenia nalezy wykona¢ zgodnie z rysunkiem szczegotowym.

Brukowanie skarp przepustu nalezy wykonaé na cafej wysoko$ci skarpy oraz na szerokosci pobocza

w celu poprawy prac utrzymaniowych poboczy podczas eksploatacji drogi.
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Ciek wodny zaczynajgcy sie od wylotu przepustu w km 0+631,3 drogi wojewodzkiej nr 670. Do
przepustu w drodze powiatowej nr 1251Bw km 0+600,0 dtugosci okoto 155m nalezy podczy$ci¢ zgodnie z
projektowanym profilem cieku zapewniajgc odptyw wod za wylotem przepustu i przed wlotem do przepustu.

Prace te nalezy wykona¢ od strony wlotu i wylotu przepustu utrzymujgc parametry j/n:

- szerokos¢ dna rowu b= min 0,5 m,

- nachylenie skarp 1:1,5 do 1:1,

- dno umocni¢ ptotkiem faszynowym.

11.0 ZIELEN

Po wykonaniu jezdni, chodnikéw na skarpach nasypow i wykopow zostang zatozone zielehce.

12.0 ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie.
Zestawienie projektowanych znakéw pionowych i poziomych pokazano w projekcie statej organizaciji
ruchu. Znaki pionowe nalezy zastosowac z grupy $rednie w ll-giej klasie odblaskowosci (zgodnie z SOR).

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe z masy termoutwardzalnej.

13.0 PRACE DODATKOWE

Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz zasuwy wodociggowe nalezy wyregulowac¢
wysokosciowo do projektowanych rzednych.
Istniejgce wzdtuz drogi krzyze, kolidujgce z prowadzonymi pracami nalezy przestawi¢ na granice pasa
drogowego w uzgodnieniu z wiascicielem lub zarzadca drogi.
Punkty osnowy geodezyjnej i repery, ktére kolidujg z projektowang inwestycjg i ktére w trakcie robét
ulegng zniszczeniu nalezy odtworzyc¢.
Istniejgcy ciek wodny na dt. ok. 200 m nalezy oczysci¢ i odmulié.
Budowa rowu krytego dt. 22 m $rednich 50 cm z wlotem z postaci studni fi 1200 i osadnikiem zgodnie z rys.
szczegotowym.
Wykonani $ciekdw skarpowych zgodnie z rys. szczeg6towymi.
Wzdhuz istniejgcych chodnikow wykona¢ porecze dla pieszych tzw. ,olsztynskie” — lokalizacja
zgodnie z projektem zagospodarowania terenu.
Skarpy zostang wykonane o spadku 1:1 do 1:1.5 i umocnione poprzez humusowanie i obsianie
nasionami traw.
Pod jezdnig na wysokosci wysp kanalizujgcych na drodze wojewo6dzkiej nalezy utozy¢ rury SRS 110,
za$lepione (umozliwiajgce wykonanie oznakowania aktywnego na wyspach c-9 i u-5a).
Znaki pionowe C-9 na wyspach drogi wojewddzkiej nr 670 nalezy zamocowa¢ na wysokosci 1,8m w

gniazdach do montazu stupkéw.
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14.0 WYWLASZCZENIA, WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRO NA
ZABYTKOW

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym i na dziatkach
przeznaczonych pod pas drogowy zgodnie z podzialem geodezyjnym oraz budowie na dziatkach poza pasem
drogowym.

Wykaz dzialek dotyczacy przebudowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 670 wraz z drogowymi
obiektami — zatgcznik nr 1.

Dokumentacja przewiduje wycinke drzew kolidujgcych z projektowang jezdnig oraz infrastrukturg. Do
wycinki z 275 drzew, oraz 1470m2 zagajnikow do wykarczowania.

Drzewa i krzewy przeznaczone do usuniecia zainwentaryzowano, opisano i pokazano na zalgczonej
inwentaryzacji.

Nawierzchnie wraz z elementami drogi (wiata przystankowa, przepusty) istniejgcej przewidziane do
rozbiorki nalezy rozebra¢. Materiaty nadajace sie do wykorzystania nalezy przekaza¢ Inwestorowi i zlozy¢é w
miejscu przez niego wskazanym, pozostate materialty Wykonawca podda utylizacji, lub za zgodag Inwestora
wykorzysta w ramach prowadzonych prac.

Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega
ochronie konserwatora zabytkéw.

15.0 ZAGOSPODAROWANIE ODPADOW

W mys| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy
powstate z rozhiérki (gruz, kamien, elementy drogowe, grunt z wykopéw, pnie i gatezie drzew) nie sg
odpadami niebezpiecznymi.

Elementy nadajgce sie do ponownego wykorzystania Wykonawca przekaze Inwestorowi i zlozy je w
miejscu przez niego wskazanym, lub za zgodg Inwestora wykorzysta w ramach prowadzonych prac.

Pozostate odpady Wykonawca podda utylizaciji.

16.0 WYTYCZNE REALIZACJI

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci rob6t przy realizacji projektowanej inwestyciji:
- przygotowanie terenu,

- wytyczenie osi jezdni,

- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia i wykonanie prac zabezpieczajgcych,
- budowa projektowanych obiektow inzynierskich

- roboty ziemne ,

- wykonanie podbudowy,

- ustawienie kraweznikéw i obrzezy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- wykonanie zielencow,

- prace porzadkowe.
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Prace budowlane poszczegélnych branz powinny byé ze sobg skoordynowane i prowadzone

jednoczesnie.

17.0 UWAGI

Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu 0 aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspohrzedne geodezyjne punktow giéwnych osi jezdni zostalty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w
jakiej mogg byé one wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegtos¢ wykonywania robét ustala
kierownik budowy w porozumieniu z wlasciwa jednostka, w ktérej zarzgdzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te
sieci. Miejsce robo6t nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi i ogrodzié. Roboty ziemne w poblizu sieci
nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie
realizacji inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzyé. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy
nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru
powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegétowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robo6t oraz odbiér koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegoélnych sieci.

Na okolicznos¢ odbioru rob6t nalezy sporzadzi¢ protokot.

Przed przystgpieniem do wykonania robdét nalezy sprawdzi¢ w Wydziale Geodezji czy, po przekazaniu

niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostatly zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci.

Opracowat: Sprawdzit:
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OPISDO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przebudowa i rozbudowa skrzy zowania drogi wojewddzkiej nr 670 z drogami powiatow  yminr 1240B i
1251B wraz z drogowymi obiektami in  zynierskimi i niezb edng infrastruktur g techniczn g na terenie gm.
Nowy Dwor, pow. sokdlski, woj. podlaskie.

1.0 PRZEDMIOT INWESTYCJI

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania pozwolenia na
Przebudowe i rozbudowe skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 670 z drogami powiatowymi nr 1240B i 1251B
wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg techniczng na terenie gm. Nowy Dwoér,
pow. sokolski, woj. podlaskie.

Zakres robot drogowych:

« wykonanie przebudowy, budowy i rozbudowy jezdni drogi wojewddzkiej nr 670 w rejonie
miejscowosci Bieniowce na odcinku dif. ok 825,8 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 7,0-10,0 m,
wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do przenoszenia obcigzenia ruchem KRS5, korekty parametrow
technicznych trasy w planie i profilu,

« przebudowa, budowa skrzyzowan z drogami bocznymi — drogi powiatowe nr 1240 B i 1251 B, dt. ok
662,5 m poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5 m na 55 — 6,5 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do
przenoszenia obcigzenia ruchem KR2, korekty parametréw technicznych trasy w planie i profilu,

« rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogi gtownej, drog bocznych, miejsc dostepu do drogi, wiat
przystankowych, krzyzy znajdujgcych sie w pasie drogowym,

« budowa chodnikéw dla pieszych,

* budowa zatok autobusowych, wraz z peronami,

* rozbiorka i budowa, przebudowa drogowych obiektéw inzynierskich pod korong drogi wojewddzkiej
Nr 670 i droga powiatowa 12051B, wraz z dostosowaniem koryta ciekéw do zmiany zagospodarowania
terenu.

« przebudowa, budowa miejsc dostepu do drogi (indywidualnych i publicznych).

» oznakowanie poziome - wg projektu statej organizacji ruchu

« oznakowanie pionowe - wg projektu statej organizacji ruchu

« budowa rowu krytego .

» wycinka drzew i krzewéw,

« zabezpieczenie istniejgcych urzgdzen infrastruktury technicznej,

« zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury linii elektroenergetycznych,

Przebudowywana i rozbudowywana droga wojewddzka nr 670 wykracza poza granice pasa
drogowego, gldwnie z uwagi na wykonanie zatok autobusowych, rowdw przydroznych, w obrebie

przebudowywanych przepustow, oraz w zwigzku z korektg trasy drég wojewodzkiej i powiatowych.
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Caloksztalt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Projekty wykonawcze poszczegolnych branz stanowig oddzielne opracowania.

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robét przy realizacji projektowanej inwestyciji:
- przygotowanie terenu,

- wytyczenie osi jezdni,

- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia,

- zabezpieczenie istniejgcych sieci,

- budowa projektowanych obiektow inzynierskich

- roboty ziemne,

- wykonanie podbudowy,

- ustawienie kraweznikéw i obrzezy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- wykonanie zielencow,

- prace porzadkowe.

Prace budowlane poszczegélnych branz powinny byé ze sobg skoordynowane i prowadzone

jednoczesnie.

2.0 STAN ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Odcinek drogi objety opracowaniem projektowym zlokalizowany jest w ciggu DROGA WOJEWODZKA

NR 670 Osowiec-Suchowola-Dgbrowa Bialostocka - Gr. Panstwa w rejonie m. Bieniowce, gm. Nowy Dwor,
pow. sokdlski, woj. podlaskie.

Poczatek projektowanego odcinka dr. wojewddzkiej przyjeto w km rob. 0+000 (km ok 59+780)
natomiast koniec w km rob.0+825,8 (km ok 60+506).

Poczatek projektowanego odcinka dr. powiatowych przyjeto w km rob. 0+000 natomiast koniec w km
rob.0+612.

Odcinek drogi wojewddzkiej Nr 670 posiada klase techniczng Z, drogi powiatowe L

W przebiegu drogi wystepujg nienormatywne tuki pionowe i poziome. Konieczna jest korekta
parametréow geometrycznych w celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz zapewnienia

wiekszego komfortu i ptynnosci jazdy.

Przebieq drogi

Przebudowywany odcinek trasy przebiega przez tereny typowo rolnicze. Dominujgcymi
terenami przylegajgcymi do przebudowywanego odcinka drogi sg pola uprawne, tgki, pastwiska, lasy, tereny
zalesione oraz nieuzytki.

Uksztaltowanie terenu w poblizu przebudowywanej drogi okresli¢ mozna jako faliste i pagérkowate,

co uwidocznione jest na profilu podtuznym.
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Przekroje normalne

Jezdnia na przebudowywanym odcinku posiada przekroj szlakowy. Szerokos¢ istniejgcego pasa
drogowego wynosi 25 + 28 m. Szerokos¢ korony drogi od 8,0 do 10,0 m. Szeroko$¢ jezdni waha sie w
przedziale 5,0-6,5 m, pobocza gruntowe szerokosci ok. 1,5 do 2,5 m.

W granicach pasa drogowego i poza nim usytuowane sg obiekty: tablice informacyjne, wiaty

przystankowe, krzyze przydrozne.

Stan techniczny

W stanie istniejgcym posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci 5,0+6,5 m bez kraweznikow.
Szeroko$é poboczy gruntowych wynosi 1,5+2,5 m.

Stan techniczny nawierzchni bitumicznej — liczne spekania poprzeczne i nieréwnosci, zdeformowany
profil i przekrdj drogi, liczne ubytki nawierzchni. Pobocza porosniete trawg niejednostajng szerokose,
nieregularne spadki poprzeczne i wyrwy spowodowane wodg opadowa, a miejscowo brakiem odptywu wody z
jezdni.

W obrebie pasa drogowego rosng drzewa i krzewy zasiane samoistnie.

Odwodnienie

Odwodnienie jezdni poprzez powierzchniowy sptywu woéd opadowych do przydroznych rowéw

trawiastych i odprowadzeniem do istniejgcych ciekéw wodnych otwartych w korytach naturalnych..

Obiekty in_zynierskie

W zwigzku ze zlym stanem istniejacych przepustow, Ilub koniecznoscia zwigkszenia ich
przepustowosci zachodzi koniecznos¢ rozebrania starych przepustow i wybudowania nowych.

Istniejgce przepusty zostang rozebrane:

Droga wojewédzka nr 670
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych, B=1,5m, H=1,3m; dt. L = 11,7

w km 0+631,3 w dr. woj. nr 670
- Ist. przepust rurowy betonowy, @ 0,8m, dt. L = 12,0m w km ok. 0+504,7 w dr. woj. nr 670

Droga powiatowa nr 1251 B
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych,B=1,3m, H=1,0m; di. L = 7,5m

w km 0+600,0 w dr. pow. nr 1251B
Obiekty zlokalizowane sg ciekach bez nazwy, ptyngcych okresowo lub stale w korytach naturalnych.
Ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania do nowych parametrow drogi (poszerzenie jezdni, korekta
niwelety) oraz niezadawalajgcy stan techniczny obiektow inzynierskich konieczna jest ich przebudowa
poprzez catkowitg rozbidrke i zastgpienie nowymi dostosowanymi do przenoszenia obcigzen klasy ,A" wg PN-
85/S-10030.

Inne obiekty (przystanki PKS, kapliczki i krzy  ze przydro zne, punkty osnowy geodezyjne, repery)

W ciggu przebudowywanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 670 znajdujg sie tablice informacyjne oraz

przystanki autobusowe z wiatami. W pasie drogowym oraz w jego sgsiedztwie wystepujg takze punkty osnowy
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geodezyjnej oraz repery.
W zwigzku z poszerzeniem jezdni korpusu drogowego zajdzie konieczno$é przestawienia lub

rozbiérki niektérych obiektéw.

Roboty rozbiérkowe

Przed przystapieniem do zasadniczych rob6t drogowych nalezy rozebrac:

« nawierzchnie bitumiczng na podbudowie z bruku na drodze wojewddzkiej ( zgodnie z planem
rozbioérek), oraz na drogach bocznych

« obiekty inzynierskie ( przepusty) pod korong drogi i pod zjazdami,

» krawezniki i obrzeza,

« tarcze i stupki znakéw drogowych,

* wiaty przystankowe.

« istn. krzyze, kolidujgce z projektowang inwestycjg zostang przestawione na granice pasa drogowego

lub w miejsce uzgodnione z wtascicielem lub zarzadcag

Uzbrojenie techniczna:

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:
- hapowietrzne linie energetyczne,

- kablowe linie teletechniczne,

3.0 PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU (PASA DROG OWEGO).

Zakres rzeczowy inwestycji obejmuje:

3.1. Roboty drogowe.

Roboty drogowe obejmujg wykonanie:

« wykonanie przebudowy, budowy i rozbudowy jezdni drogi wojewddzkiej nr 670 w rejonie
miejscowosci Bieniowce na odcinku dif. ok 825,8 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 7,0-10,0 m,
wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do przenoszenia obcigzenia ruchem KR5, korekty parametrow
technicznych trasy w planie i profilu,

« przebudowa, budowy skrzyzowan z drogami bocznymi — drogi powiatowe nr 1240 B i 1251 B, dt. ok
662,5 m poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 55 — 6,5 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do
przenoszenia obcigzenia ruchem KR2, korekty parametréw technicznych trasy w planie i profilu,

* rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogi gtownej, drog bocznych, miejsc dostepu do drogi, wiat
przystankowych, krzyzy znajdujgcych sie w pasie drogowym,

« budowa chodnikéw dla pieszych,

« budowa zatok autobusowych, wraz z peronami,

* rozbiorka i budowa, przebudowa drogowych obiektéw inzynierskich pod korong drogi wojewddzkiej
Nr 670 i droga powiatowa 12051B, wraz z dostosowaniem koryta ciekéw do zmiany zagospodarowania

terenu.



* przebudowa, budowa miejsc dostepu do drogi (indywidualnych i publicznych).
» oznakowanie poziome - wg projektu statej organizacji ruchu

« oznakowanie pionowe - wg projektu statej organizacji ruchu

* budowa rowu krytego .

» wycinka drzew i krzewéw,

« zabezpieczenie istniejgcych urzgdzen infrastruktury technicznej,

« zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury linii elektroenergetycznych,

3.2. Odwodnienie

Na wiekszosci odcinka projektuje sie przekroj szlakowy i odwodnienie w postaci rowéw przydroznych
(skarpy i przeciwskarpy o pochyleniach 1:1,5 bgdz 1:1 - zgodnie z przekrojami normalnymi i poprzecznymi)
do projektowanych przepustéw pod drogg wojewddzkg i dalej do naturalnych odbiornikdw.

W zwigzku z ograniczeniami wysokosciowymi pod wlotem dr. Powiatowej nr 1240 B nalezy wykonac¢
réow kryty di. 22 m $rednich 50 cm z wlotem z postaci studni fi 1200 i osadnikiem zgodnie z rys.

szczegotowym.

3.5.4. Przepusty

W zwigzku ze zlym stanem istniejacych przepustow, lub koniecznoscia zwigkszenia ich
przepustowosci zachodzi koniecznos¢ rozebrania starych przepustow i wybudowania nowych.

Istniejgce przepusty zostang rozebrane w km okoto:

- w km 0+504,7 rurowy betonowy o srednicy @ 0,8m dlugosci L=12,0m, zasypany, zrosniety trawg i
krzakami, stan techniczny niezadawalajacy.

- w km 0+631,3 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,5m i H=1,3m dtugosci L=12,0m ze $ciankami
czotowymi betonowymi o diugosci 4,5m, w stanie technicznym dobrym. Wylot przepustu wpada do rowu
melioracyjnego.

W ciggu drogi powiatowej nr 1251B przepust zlokalizowany jest na cieku pod droga:

- w km 0+600,0 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,3m i H=1,1m diugo$ci L=12,0m ze Sciankami
czotowymi, murowanymi z kamienia o dtugosci 2,5m, zasypany do 90% s$wiatla pionowego. Stan technicznym

ocenia sie na zly.

Przewiduje sie nastepujgce parametry techniczne projektowanych przepustéw tukowo kotowych z
blach stalowych karbowanych:

- Projektowany przepust A z rury stalowej, tukowo kotowej w km 0+630,0 drogi wojewédzkiej nr 670
o wymiarach 1100/1629mm, L=20.75m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

- Projektowany przepust B z rury stalowej, lukowo kotowej w km 0+601,3 drogi powiatowej nr 1251B

o wymiarach 1100/1629mm, L=14.2m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

Skarpy wlotu i wylotu przepustu nalezy umocni¢ brukowcem gr. 16-20cm na geowtdknienie z
wypetnieniem zaprawg cementowg (150kg cementu na 1m?3 zaprawy) z zalaniem spoin zaprawg marki 15
MPa. W celu zabezpieczenia brukowca na obrzezach nalezy wykona¢ obramowania obrzeza betonowego
6x20 cm.
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Istniejacy row nalezy odmuli¢ i oczysci¢ na diugosci okoto 200 mb. Prace te nalezy wykonac i
utrzymujgc parametry j/n:

- szerokos¢ dna rowu b= zgodnie z rysunkiem szczeg6towym,

- hachylenie skarp 1:1.5 do 1:1.

Skarpy i dno cieku wodnego nalezy dodatkowo umocni¢ zabezpieczajgc przed rozmyciem. Dno i
skarpy cieku wodnego umocnié¢ brukowcem kamiennym o gr. 16-20 cm na podsypce cementowo-piaskowej
grubosci 10 cm z wypetnieniem spoin zaprawg cementowg marki 15 MPa na dtugosci 2.0 m na wlocie i 2.0 m
na wylocie przepustu. Szerokosé brukowania zgodnie z rysunkiem szczegdtowym. W celu zabezpieczenia
brukowca na obrzezach nalezy wykona¢ obramowania z obrzeza 6x20cm. Brukowanie dna zakonczy¢
palisadg z palikéw drewnianych o @10cm wbitych na gtebokos$¢ 0.7 m. W przypadku naruszenia skarp rowu
nalezy je odtworzy¢ i obsia¢ nasionami traw. Na dtugosci oczyszczonego odcinka rowu nalezy wykonac

umocnienie dna skarpy, przez wykonanie ptotkéw faszynowych.

4.0 ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH POWIERZCHNI

- warstwa Scieralna z betonu asfaltoWwego ...........ccoovveveiiiiiiie i -10770 m?
- ZAtOKI QUEODUSOWE .....oooiiiiiiiiiie e - 230m?
= CRODNIKT oottt —350m’
= ZJAZAY = DIUMICZING ..ot -980 m?

5.0 OCHRONA TERENU | WPIS DO REJESTRU ZABYTKOW

Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie podlega

ochronie konserwatora zabytkéw.

6.0 INFORMACJE O ZAGRO ZENIACH DLA SRODOWISKA

Inwestycja zostata zaprojektowana zgodnie z decyzjg nr 0S$.6220.2.2012 z dnia 20.08.2012 r
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Planowane zamierzenie
inwestycyjne zostato zaprojektowane w spos6b okreslony w przepisach prawa oraz zgodnie z zasadami
wiedzy technicznej. Zastosowanie rozwigzania zapobiegajg powstawaniu ucigzliwych dla otoczenia |,
krajobrazu i os6b trzecich, ponadto inwestycja nie wprowadza utrudnien w sposobie uzytkowania terenow
przylegtych. Odpady powstale podczas realizacji inwestycji (rozbidrka elementéw drogi) zostang wykorzystane
w jak najwiekszej ilosci podczas prowadzenia prac, elementy nie wykorzystane zostang odwiezione i
zagospodarowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Nie przewiduje sie wprowadzania odpadéw w
trakcie eksploataciji

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddzialywaé¢ na
srodowisko.

Zgodnie z art. 21 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegoélnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2008r. Nr 193, poz. 1194) na usuniecie drzew oraz
krzewdw nie stosuje sie przepiséw o ochronie przyrody w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwoleh na ich
usuniecie oraz optat z tym zwigzanych. Drzewa przewidziane do wycinki bezposrednio kolidujg z

projektowang ulicg i infrastruktura.
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7.0 INNE DANE

Obszar oddziatywania inwestycji zamyka sie w granicach dziatek nr:

- obreb 01 Bieniowce, dziatki nr : 889; 818/1 (powstata z podziatu dz. nr 818); 788/1(powstata z
podziatu dz. nr 788); 789; 924; 819/1(powstata z podziatu dz. nr 819); 791/1(powstata z podziatu dz.
nr 791); 926/1(powstata z podzialu dz. nr 926); 926/2(powstala z podziatu dz. nr 926);
925/2(powstata z podziatu dz. nr 925); 305/1 (powstata z podziatu dz. nr 305);

- obreb 06 Duba$no, dziatki nr : 216/2 (powstata z podziatu dz. nr 216); 216/1(powstata z podziatu
dz. nr 216); 216/3(powstata z podziatu dz. nr 216);

Opracowat: Sprawdzit:
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OPISTECHNICZNY

do projektu architektoniczno-budowlanego Przebudowa i rozbudowa skrzy zowania drogi wojewoédzkiej
nr 670 z drogami powiatowymi nr 1240B i 1251B wraz  z drogowymi obiektami in  zynierskimi i
niezb edn g infrastruktur g techniczn g na terenie gm. Nowy Dwor, pow. sokdlski, woj. podl  askie.

1.0 PODSTAWA OPRACOWANIA

* umowa z Inwestorem,

« specyfikacja istotnych warunkéw zaméwienia,

» mapa zasadnicza w skali 1:1000, zaktualizowana do celow projektowych,

e rozporzadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/1999, poz. 430),

« decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr 0S.6220.2.2012 z dnia 20.08.2012r,

 pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtérnika do prac projektowych,

« badania geotechniczne podtoza gruntowego,

* inwentaryzacja istniejgcego oznakowania,

« obowigzujace przepisy, hormy i wytyczne,

« uzgodnienia z Inwestorem,

* wizje lokalne w terenie,

2.0 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania pozwolenia na
budowe polegajgcg na "Przebudowie i rozbudowie skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 670 z drogami
powiatowymi nr 1240B i 1251B wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg
techniczng na terenie gm. Nowy Dwor, pow. sokélski, woj. podlaskie”.

Zakres robot drogowych:

« wykonanie przebudowy, budowy i rozbudowy jezdni drogi wojewddzkiej nr 670 w rejonie
miejscowosci Bieniowce na odcinku dif. ok 825,8 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 7,0-10,0 m,
wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do przenoszenia obcigzenia ruchem KR5, korekty parametrow
technicznych trasy w planie i profilu,

« przebudowa, budowy skrzyzowan z drogami bocznymi — drogi powiatowe nr 1240 B i 1251 B, dt. ok
662,5 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5 m na 55 — 6,5 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do
przenoszenia obcigzenia ruchem KR2, korekty parametréw technicznych trasy w planie i profilu,

* rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogi gtownej, drog bocznych, miejsc dostepu do drogi, wiat
przystankowych, krzyzy znajdujgcych sie w pasie drogowym,

« budowa chodnikéw dla pieszych,

« budowa zatok autobusowych, wraz z peronami,

* rozbiorka i budowa, przebudowa drogowych obiektéw inzynierskich pod korong drogi wojewddzkiej
Nr 670 i droga powiatowa 12051B, wraz z dostosowaniem koryta ciekéw do zmiany zagospodarowania

terenu.
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* przebudowa, budowa miejsc dostepu do drogi (indywidualnych i publicznych).
» oznakowanie poziome - wg projektu statej organizacji ruchu

« oznakowanie pionowe - wg projektu statej organizacji ruchu

* budowa rowu krytego .

» wycinka drzew i krzewéw,

« zabezpieczenie istniejgcych urzgdzen infrastruktury technicznej,

« zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury linii elektroenergetycznych,

Przebudowywana i rozbudowywana droga wojewddzka nr 670 wykracza poza granice pasa
drogowego, gldwnie z uwagi na wykonanie zatok autobusowych, rowdw przydroznych, w obrebie
przebudowywanych przepustow, oraz w zwigzku z korektg trasy drég wojewodzkiej i powiatowych.

Caloksztalt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Projekty wykonawcze poszczegolnych branz stanowig oddzielne opracowania.

3.0 STAN ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Odcinek drogi objety opracowaniem projektowym zlokalizowany jest w ciggu DROGA WOJEWODZKA

NR 670 Osowiec-Suchowola-Dgbrowa Bialostocka - Gr. Panstwa w rejonie m. Bieniowce, gm. Nowy Dwor,
pow. sokdlski, woj. podlaskie.

Poczatek projektowanego odcinka dr. wojewdédzkiej przyjeto w km rob. 0+000 (km ok 59+780)
natomiast koniec w km rob.0+825,8 (km ok 60+506).

Poczatek projektowanego odcinka dr. powiatowych przyjeto w km rob. 0+000 natomiast koniec w km
rob.0+612.

Odcinek drogi wojewddzkiej Nr 670 posiada klase techniczng Z, drogi powiatowe L

W przebiegu drogi wystepujg nienormatywne tuki pionowe i poziome. Konieczna jest korekta
parametréow geometrycznych w celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz zapewnienia

wiekszego komfortu i ptynnosci jazdy.

Przebieq drogi

Przebudowywany odcinek trasy przebiega przez tereny typowo rolnicze. Dominujgcymi
terenami przylegajgcymi do przebudowywanego odcinka drogi sg pola uprawne, tgki, pastwiska, lasy, tereny
zalesione oraz nieuzytki.

Uksztattowanie terenu w poblizu przebudowywanej drogi okresli¢ mozna jako faliste i pagérkowate,

co uwidocznione jest na profilu podtuznym.

Przekroje normalne

Jezdnia na przebudowywanym odcinku posiada przekrdj szlakowy. Szerokosé istniejgcego pasa
drogowego wynosi 25 + 28 m. Szerokos$¢ korony drogi od 8,0 do 10,0 m. Szerokos¢ jezdni waha sie w
przedziale 5,0-6,5 m, pobocza gruntowe szerokosci ok. 1,5 do 2,5 m.

W granicach pasa drogowego i poza nim usytuowane sg obiekty: tablice informacyjne, wiaty

przystankowe, krzyze przydrozne.
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Uzbrojenie techniczne terenu

W obszarze projektowanych robot drogowych wystepujg nastepujgce urzgdzenia infrastruktury
technicznej:
sie¢ energetyczna - w postaci linii napowietrznych SN w poprzek drogi powiatowej w km rob.: ok.
0+385; 0+570.
sie¢ telekomunikacyjna - w postaci kabli doziemnych utoZzonych w poprzek korony drogi powiatowej

w km ok.: 0+115,8; 0+464; 0+658; drogi wojewodzkiej w km. ok 0+576. oraz wzdtuz pas drogowego.

Stan techniczny

W stanie istniejgcym posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci 5,0+6,5 m bez kraweznikow.
Szeroko$é poboczy gruntowych wynosi 1,5+2,5 m.

Stan techniczny nawierzchni bitumicznej — liczne spekania poprzeczne i nieréwnosci, zdeformowany
profil i przekrdj drogi, liczne ubytki nawierzchni. Pobocza porosniete trawg niejednostajng szerokose,
nieregularne spadki poprzeczne i wyrwy spowodowane wodg opadowa, a miejscowo brakiem odptywu wody z
jezdni.

W obrebie pasa drogowego rosng drzewa i krzewy zasiane samoistnie.

Odwodnienie

Odwodnienie jezdni poprzez powierzchniowy sptywu woéd opadowych do przydroznych rowéw

trawiastych i odprowadzeniem do istniejgcych ciekéw wodnych otwartych w korytach naturalnych.

Obiekty in_zynierskie

W ciggu drogi wojewdédzkiej nr 670 na odcinku Dgbrowa Biatostocka — Nowy Dwor zlokalizowane sg
przepusty pod drogg:

- w km 0+504,7 rurowy betonowy o $rednicy & 0,8m dlugos$ci L=12,0m, zasypany, zro$niety trawg i
krzakami, san techniczny niezadawalajgcy.

- w km 0+631,3 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,5m i H=1,3m dlugos$ci L=12,0m ze Sciankami
czotowymi betonowymi o dlugosci 4,5m, w stanie technicznym dobrym. Wylot przepustu wpada do rowu
melioracyjnego.

W ciggu drogi powiatowej nr 1251B na w kierunku Bieniowcow zlokalizowany jest na cieku sg
przepust pod drogg:

- w km 0+600,0 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,3m i H=1,1m dlugos$ci L=12,0m ze Sciankami
czotowymi murowanymi z kamienia o dlugosci 2,5m, zasypany do 90% Swiatta pionowego. Stan technicznym
ocenia sie na zly.

Obiekty zlokalizowane sg ciekach bez nazwy, ptyngcych okresowo lub stale w korytach naturalnych.

Ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania do nowych parametrow drogi (poszerzenie jezdni, korekta
niwelety) oraz niezadawalajgcy stan techniczny obiektow inzynierskich konieczna jest ich przebudowa
poprzez catkowitg rozbiérke i zastgpienie nowymi dostosowanymi do przenoszenia obcigzen klasy ,A" wg PN-
85/S-10030.
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Inne obiekty (przystanki PKS, kapliczki i krzy  ze przydro zne, punkty osnowy geodezyjne, repery)

W ciggu przebudowywanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 670 znajdujg sie przystanki autobusowe

z wiatami. W pasie drogowym oraz w jego sasiedztwie wystepujg takze punkty osnowy geodezyjnej oraz
repery.

W zwigzku z poszerzeniem jezdni korpusu drogowego zajdzie koniecznosé przestawienia lub

rozbiorki niektérych obiektow.

Roboty rozbiérkowe

Przed przystgpieniem do zasadniczych robét drogowych nalezy rozebrac:

« nawierzchnie bitumiczng na podbudowie z bruku na drodze wojewddzkiej ( zgodnie z planem
rozbiérek), oraz na drogach bocznych

« obiekty inzynierskie ( przepusty) pod korong drogi i pod zjazdami,

« krawezniki i obrzeza,

« tarcze i stupki znakéw drogowych,

* wiaty przystankowe.

« istn. krzyze, kolidujgce z projektowang inwestycjg zostang przestawione na granice pasa drogowego

lub w miejsce uzgodnione z wtascicielem lub zarzadca

4.0 OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

4.1 Odcinek drogowy

Parametry techniczne droga wojewddzka:
 klasa—-G

e predkos¢ proj. — 60 km/h,

* kategoria ruchu —KR 5,

e szerokosc¢ jezdni — 7,0 — 8,5m,

* szerokos$¢ chodnikéw — 2,0 m,

e szerokos¢ pobocza gruntowego — 1,5-2,0 m,

e szerokosc¢ zatok autobusowych — 3,0m

Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢

podtoze gruntowe do wspotczynnika 1s=1,03 dla nawierzchni jezdni oraz 1s21,0 dla pozostatych
nawierzchni.

Parametry techniczne drogi powiatowe:
* klasa—-L

e predkos¢ proj. — 40 km/h,

e kategoria ruchu —KR 2,

e szerokosc¢ jezdni—5,5-7,5m,

* szerokos¢ chodnikéw — 2,0 — m,

e szerokos¢ pobocza gruntowego — 1,0-2,0 m,
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Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢
podtoze gruntowe do wspétczynnika 1s=1,00 dla nawierzchni jezdni oraz 1s=0,97 dla pozostatych

nawierzchni.

4.2 Geometria

Droga wojewodzka nr 670

Poczatek projektowanej trasy (dr. wojewddzka) przyjeto w km 0+000 w osi istniejgcej jezdni
bitumicznej dowigzaniu do istniejgcej jezdni, koniec trasy w km 0+825,8 w dowigzaniu do istniejgcej
nawierzchni bitumiczne;.

W zatamania osi trasy wpisano tuki kotlowe o promieniach R=400 m. Dlugos¢ odcinka robot
drogowych wynosi 825,8 m.

Jezdnie zaprojektowano po istniejacym przebiegu drogi.

W celu poprawy bezpieczenstwa jazdy oraz dostosowania parametréw drogi do obowigzujgcych
norm, przewidziano korekte tukdw pionowych, a takze budowe zatok przy przystankach komunikacji

autobusowej. Rozwigzania geometryczne wysp pokazano na planie sytuacyjnym

Droga powiatowa nr 1240B i 1251B

Poczatek projektowanej trasy (dr. powiatowe) przyjeto w km 0+000 w osi istniejgcej jezdni
brukowcowej, dowigzaniu do istniejgcej jezdni, koniec trasy w km 0+662,5 w dowigzaniu do istniejgcej
nawierzchni zwirowej.

W zalamania osi trasy wpisano fuki kotowe o promieniach R=150-250 m. Dlugos$¢ odcinka robét
drogowych wynosi 662,5 m.

Jezdnie zaprojektowano po nowej trasie wraz dowigzaniem i przebudowg skrzyzowania z dr. woj. nr
670.

W celu poprawy bezpieczenstwa jazdy oraz dostosowania parametréw drogi do obowigzujgcych
norm, przewidziano korekte tukédw pionowych, a takze budowe zatok przy przystankach komunikacji

autobusowej. Rozwigzania geometryczne wysp pokazano na planie sytuacyjnym.

4.3 Uksztaltowanie terenu i rozwi _gzania wysoko s$ciowe niwelety, przekroje normalne, odwodnienie

Dr. Wojewddzka 670

Na projektowanym odcinku dr. Wojewddzka bedzie miata przekroj daszkowy ze spadkami 2% z
jezdnig szerokosci 7,0m i poboczami z kruszywa szerokosci 1,5 m (2,0m — przy zastosowaniu barier
ochronnych i w rejonie skrzyzowania, o spadku poprzecznym 6%. Przy zaprojektowanym chodniku szer. 2,0
m ze spadkiem 1+2% w kierunku jezdni, opor od strony jezdni stanowi projektowany kraweznik kamienny
20x30cm.

Na opracowywanym odcinku projektuje sie przekréj szlakowy i odwodnienie w postaci rowow
przydroznych otwartych i krytych @ 50 cm (skarpy i przeciwskarpy o pochyleniach 1:1,5 badz 1:1 - zgodnie z
przekrojami normalnymi i poprzecznymi) do projektowanych przepustéw i dalej do naturalnych odbiornikéw.
Projektuje sie Scieki skarpowe celem unikniecia rozmywania skarp przez wody opadowe - lokalizacja zgodnie
z PZT

Pod zjazdami gospodarczymi z rur polietylenowych @ 50 cm o diugosciach podanych na planie

sytuacyjnym.
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Projektowany odcinek przebudowywanej i rozbudowywanej drogi wg klasyfikacji drogowej
zlokalizowany jest w terenie falistym i pagorkowatym.

W projekcie uwzglednia sie istniejgce uksztaltowanie terenu do granic pasa drogowego. Korekty
rzednych w pasie drogowym wynikajg gtownie z podniesienia niwelety, pogtebienia i odtworzenia
przydroznych rowéw. Zakres robét nie zmienia uksztattowania przylegtego terenu - korygowane sg skarpy i
przeciwskarpy oraz przebieg rowéw.

Niwelete drogi wojewoddzkiej nr 670 zaprojektowano pod kgtem poprawy bezpieczenstwa i warunkow
jazdy, dokonano korekty i znormalizowania parametrow niwelety. Wysokosciowo niwelete dostosowano do
istniejgcych rzednych drogi wojewddzkiej, drog bocznych i zjazdéw do posesiji.

Zastosowano spadki podtuzne od 0,99% do 3,73%, promienie tukow wypuktych R=8000 m, wklestych
R=3500 m, co zapewni komfort jazdy i prawidtowe odprowadzenie wod opadowych.

Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego ukfadu wysoko$ciowego.
Szczegotowe informacje okreslajace parametry korpusu drogowego, konstrukcje nawierzchni jezdni

oraz jej lokalizacje, zostaly zamieszczone na przekrojach normalnych w czesci rysunkowej.

Dr. powiatowe

Na projektowanym odcinku dr. powiatowe beda miaty przekroj daszkowy ze spadkami 2% z jezdnig
szerokosci 5,5-7,5m i poboczami z kruszywa szerokosci 1,0-1,5 m (1,5m — przy zastosowaniu barier
ochronnych), o spadku poprzecznym 6%. Przy zaprojektowanym chodniku szer. 2,0 m ze spadkiem 1+2% w
kierunku jezdni.

Na projektowanym odcinku projektuje sie przekréj szlakowy i odwodnienie w postaci rowow
przydroznych (skarpy i przeciwskarpy o pochyleniach 1:1,5 badz 1:1 - zgodnie z przekrojami normalnymi i
poprzecznymi) do projektowanych przepustéw i dalej do naturalnych odbiornikéw.

Pod zjazdami gospodarczymi z rur polietylenowych @ 50 cm o diugosciach podanych na planie
sytuacyjnym.

Projektowany odcinek przebudowywanej i rozbudowywanej drogi wg klasyfikacji drogowej
zlokalizowany jest w terenie falistym i pagorkowatym.

W projekcie uwzglednia sie istniejgce uksztattowanie terenu do granic pasa drogowego. Korekty
rzednych w pasie drogowym wynikajg gtéwnie z podniesienia niwelety, pogiebienia i odtworzenia
przydroznych rowéw. Zakres robét nie zmienia uksztattowania przylegtego terenu - korygowane sg skarpy i
przeciwskarpy oraz przebieg rowéw.

Niwelete drogi zaprojektowano pod katem poprawy bezpieczehAstwa i warunkéw jazdy, dokonano
korekty i znormalizowania parametréw niwelety. Wysokosciowo niwelete dostosowano do istniejgcych
rzednych drogi wojewodzkiej, drég bocznych i zjazdéw do posesji.

Zastosowano spadki podiuzne od 0,5% do 4,58%, promienie tukéw wypuktych R=1900 i 3500 m,
wklestych R=5000 m, co zapewni komfort jazdy i prawidtowe odprowadzenie wod opadowych.

Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysokosciowego.
Szczegotowe informacje okreslajace parametry korpusu drogowego, konstrukcje nawierzchni jezdni

oraz jej lokalizacje, zostaty zamieszczone na przekrojach normalnych w czesci rysunkowej.
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4.4 Skrzy zowania (powiatowe, gminne)

Na projektowanym odcinku drogi wojewodzkiej Nr 670 wystepujg nastepujgce wigczenia drog
publicznych rozwigzane w formie skrzyzowan prostych:
e wkm 0+448 (str. P) — dr. powiatowa nr 1251B Bieniowce - Kudrawka,
e wkm 0+700 (str. L) — dr. powiatowa nr 1240B Sieruciowce - Bieniowce,
Wigczenia powyzszych drég zaprojektowano w km 0+481,40 - wg planu sytuacyjnego.

- Droga wojewddzka nr 670:

Projektowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 670 - jedna jezdnie dwukierunkowa o szerokosci 7,0 m,
rozbudowana o dodatkowe pasy ruchu w rejonie skrzyzowania z drogami powiatowymi 1240 B i 1251B, do
szerokosci 10,0m (wydzielone lewoskrety szerokosci 3,0m i dt. 60 m z wyspa kanalizujgcg dt. 12,2 m)

- Droga powiatowa nr 1240B:
Projektowany odcinek drogi powiatowej nr 1240B - jedna jezdnia dwukierunkowa o szerokosci 5,5-6,0

m, na wlocie skrzyzowania zaprojektowano wyspe kanalizujgcg ,malg krople” z pasami ruchu szerokosci
4,5m.

- Droga powiatowa nr 1251B:
Projektowany odcinek drogi powiatowej nr 1240B - jedna jezdnia dwukierunkowa o szeroko$ci 5,5-6,0

m, na wlocie skrzyzowania zaprojektowano wyspe kanalizujgcg ,malg krople” z pasami ruchu szerokosci
4,5m.

4.5 Zatoki autobusowe i do kontroli pojazdéw

W ciggu trasy projektuje sie wykonanie 2 zatok autobusowych:

- zatoka autobusowa km 0+447.50 str. L,

- zatoka autobusowa km 0+560,00 str. P

Zatoki o nawierzchni z kostki kamiennej posiadac bedg szerokos¢ 3,0 m, diugos¢ peronu postojowego
20,0 m, skos wjazdowy o wartosci 1:8, wyjazdowy 1:4. Zalamania krawedzi nalezy wyokrggli¢ tukami
kotowymi o promieniach R=30,0 m. Opér boczny zatok bedzie kraweznik kamienny 20 x 30 cm wyniesiony 12
cm ponad nawierzchnie, miedzy jezdnig drogi wojewddzkiej a nawierzchnig zatok opd6r stanowi opornik
kamienny 22x12 cm.

W rejonie zatok przewidziano wykonanie chodnikéw.

4.6 Dostepno $¢ drogi

Miejsca dostepu do drogi z posesji zaprojektowano w miejscach istniejgcych czynnych wjazdoéw o
szerokosci jezdni od 3,5 m do 6,0 m z tukami wyokraglajacymi (wg szczegotow zamieszczonych w czesci
rysunkowej).

Dlugos¢ nawierzchni (bitumicznej) utwardzonej zjazdéw przewidziano od krawedzi jezdni drogi
wojewodzkiej, powiatowej do linii granicznej drogi, a tam gdzie niemozliwe byto uzyskanie normatywnych
spadkéw podtuznych, zachodzi koniecznos¢ przedtuzenia ich nawierzchni na posesje przylegte do drogi -
zostanie wykonana nawierzchnia zwirowa.

Pod zjazdami, w ciggu rowéw przydroznych, zaprojektowano rury odwadniajgce w postaci przepustow
z rur polietylenowych PEHD @ 50.



4.7 Chodniki dla pieszych, punkty geodezyjne, krzy  ze:

Projektowany chodnik dla pieszych bedzie posiada¢ szerokos¢ 2,0 m. Lokalizacje chodnikéw dla
pieszych pokazano na planie sytuacyjnym. Nawierzchnia wykonana z betonowej kostki brukowej gr 6 cm,
ograniczonych kraweznikiem typu ciezkiego kamiennym 20x30cm i obrzezem betonowym 6x20cm.

Przewiduje sie ponadto przeniesienie na state przydroznegp krzyza. Usytuowanie wymienionych
obiektéw koliduje z przebudowywanymi elementami drogi (rowy, skarpy rowdéw). Krzyze zostang przestawione
na granice pasa drogowego lub w miejsce uzgodnione z wtascicielem lub zarzadcg. Dojscie do przeniesionej
kapliczki zapewnione bedzie poprzez zjazdy na droge wewnetrzng. Lokalizacja obiektéw kultu oraz tablicy
informacyjnej do przestawienia zostata pokazana na planie sytuacyjnym.

Zachodzi tez koniecznos$¢ odtworzenia lub przestawienia punktéw osnowy geodezyjnej. Zostang one
odtworzone, a nastepnie te, ktore kolidujg z projektowang drogg zostang przestawione. Projekt odtworzenia i
przestawienia punktéw osnowy geodezyjnej/reperow sporzgdzi Wykonawca robo6t i uzgodni z odpowiednim

organem.

4.10 Konstrukcja nawierzchni

Zgodnie z planami inwestycyjnymi Inwestora przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni drogi
wojewodzkiej do przenoszenia obcigzen Kr 5, boczne Kr 2.

W celu okreslenia warunkéw gruntowych wykonano odwierty badawcze gt. 2,0m-4,0m.

Po wykonaniu badan geotechnicznych podtoza gruntowego drogi Wojewodzkiej nr 670 stwierdzono:

- w podtozu gruntowym zalegajg grunty niespoiste w postaci pospotek, piaskow drobnych, pylastych i
Srednich oraz grunty spoiste w postaci glin i glin piaszczystych;

W zaleznosci od wystepujgcych gruntdéw oraz warunkéw wodnych podtoze gruntowe sklasyfikowano
jako G1 - G3.

Dokumentacja z badarn geotechnicznych stanowi oddzielne opracowanie.

Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢ podioze
gruntowe do wspéiczynnika 1S=21,03 (KR5) i 1S21,00 (KR2) dla nawierzchni jezdni oraz 1S20,97 dla
pozostatych nawierzchni.

Przed wykonaniem konstrukcji nawierzchni jezdni, istniejacg nawierzchnie nalezy rozebraé w
miejscach wykonania petnej konstrukcji jezdni.

Przyjeto nastepujgca konstrukcje nawierzchni:

4.10.1 Nawierzchnia drogi gtéwnej (nowa konstrukcja ) KR 5:
Podtoze drogowe G1-G2

* warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla KR5 5cm
« warstwa wigzgca z betonu asfaltowego dla KR5 8cm
« podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR5 14 cm
* podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20 cm

< wzmocnienie podtoza drogowego z kruszywa stabilizowanego cementem
oRm =2,5 Mpa 20cm

e warstwa mrozoochronna 17 cm
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Podtoze drogowe G3

* warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla KR5 5cm
« warstwa wigzgca z betonu asfaltowego dla KR5 8cm
« podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR5 14 cm
« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20 cm

* wzmocnienie podtoza drogowego z kruszywa stabilizowanego cementem
oRm =2,5 Mpa 20cm

< warstwa mrozoochronna 31cm

4.10.2 Nawierzchnia drég bocznych KR2:

Podtoze drogowe G1

* warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla KR2 5cm
» podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR2 7cm
« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20cm
« warstwa mrozoochronna 31cm

Podtoze drogowe G3

« warstwa $cieralna z betonu asfaltowego dla KR2 5cm
« podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR2 7cm
* podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20 cm

e wzmocnienie podtoza drogowego z kruszywa stabilizowanym cementem
oRm =2,5 Mpa 20cm

e warstwa mrozoochronna 25cm

4.10.3 Zatoki autobusowe:
» warstwa z kostki kamiennej grub. 10 cm

 podsypka piaskowo-cementowa grub. 4 cm
» podbudowa zasadnicza z chudego betonu grub. 25 cm

e wzmochienie podtoza drogowego - kruszywo tamane stabilizowanym mechanicznie grub. 25 cm

Opor boczny zatok stanowi kraweznik kamienny 20 x 30 cm, wyniesiony 12 cm ponad nawierzchnie,

pomiedzy jezdnig drogi wojewddzkiej a nawierzchnig zatok opér stanowi opornik kamienny 22x12.

4.10.4 Chodniki

» Kostka betonowa brukowa 6 cm
« podsypka piaskowa 4 cm
« podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — pospotka 15cm

Opor boczny chodnikow stanowi obrzeze betonowe 20 x 6 cm.

4.10.5 Wyspy srodkowe

» warstwa scieralna z kostki betonowej koloru czerwonego 8cm
* podsypka piaskowa 5cm

« kruszywo famane stab. mechanicznie, 20 cm
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4.4 Kraw ezniki i obrze za

Krawezniki nalezy ustawi¢ ze swiattem 12 cm, a na szerokosci zjazdow i ramp dla pieszych obnizy¢
do 4i2cm.
Projektowane chodniki od strony zielehcow ograniczy¢ betonowymi obrzezami chodnikowymi 6x20 cm

ustawionymi na tawie piaskowej gr. 5¢cm.

4.5 Miejsce dost epu do drogi - zjazdy

nieobramowane kraweznikiem
« - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm,
* - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego grub. 4 cm,

« - podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 15,

5.0 ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikaja z koniecznosci wykonania koryta, nasypow i
wykopOw oraz rob6t zwigzanych z odwodnieniem. Przed wykonaniem robét ziemnych nalezy zdjg¢ warstwe
ziemi urodzajnej srednio grub. 40 cm. Czes$¢ pozyskanego humusu bedzie wykorzystana do humusowania z
obsianiem trawa, warstwa grub. 10 cm.

Dno i skarpy rowdw przydroznych przewiduje sie do humusowania.

Roboty ziemne w rejonie usytuowania urzadzen podziemnych nalezy prowadzi¢ recznie z
zachowaniem szczegolnych srodkdw ostroznosci i pod nadzorem wiascicieli tych urzgdzen tak, aby nie
nastgpito ich przerwanie lub uszkodzenie.

Roboty ziemne dotyczace budowy jezdni, zatok autobusowych, chodnikéw obliczono metoda

przekrojow poprzecznych.

6.0 PROJEKTOWANA INFRASTRUKTURA

Istniejgce linie elektroenergetyczne i teletechniczne biegngce pod projektowang drogg nalezy

zabezpieczy¢ rura dwudzielng o srednicy 110 mm - lokalizacja zgodnie z PZT.

7.0 PRZEPUSTY

W zwigzku ze zlym stanem istniejacych przepustoéw, lub koniecznoscia zwigkszenia ich
przepustowosci zachodzi koniecznos¢ rozebrania starych przepustow i wybudowania nowych.
Istniejgce przepusty zostang rozebrane:

Droga wojewédzka nr 670
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych, B= 1,5m, H=1,3m; df. L = 11,7

w km 0+631,3 w dr. woj. nr 670
- Ist. przepust rurowy betonowy, @ 0,8m, dt. L = 12,0m w km ok. 0+504,7 w dr. woj. nr 670

Droga powiatowa nr 1251 B
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych, B= 1,3m, H=1,0m; dt. L = 7,5m

w km 0+600,0 w dr. pow. nr 1251B
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Przewiduje sie nastepujgce parametry techniczne projektowanych przepustow tukowo kotowych z
blach stalowych karbowanych:

- Projektowany przepust A z rury stalowej, tukowo kotowej w km 0+630,0 drogi wojewédzkiej nr 670
o0 wymiarach 1100/1629mm, L=20.75m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

- Projektowany przepust B z rury stalowej, lukowo kotowej w km 0+601,3 drogi powiatowej nr 1251B
o0 wymiarach 1100/1629mm, L=14.2m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

UWAGA: Lokalizacja istniejgcych i projektowanych przepustow w planie pozostaje bez zmian. W
zwigzku ze zmiang przebiegu osi drogi w planie podczas procesu projektowania kilometraz przepustow
istniejgcych i projektowanych moze nieznacznie odbiega¢ od podanych powyzej. Doktadny kilometraz bedzie
zawarty w opracowaniu wykonawczym branzy drogowej - przepusty.

Rury stalowe nalezy posadowi¢ na fawie kruszywowej o grubosci 50cm zageszczonej do wskaznika
zageszczenia 0.98 wg standardowej proby Proctora. Materiat na tawe misi by¢ mrozoodporny. Nalezy uzy¢
mieszanek zwirowo-piaskowych ($rednica ziaren 0-32mm, modut edometryczny 20000 kPa, nieréwne
uziarnienie D-5). tawe nalezy wykona¢ w kierunku poprzecznym i podiuznym zgodnie z projektowanym
pochyleniem przepustu. Na gérze tawy ostatnie 5 — 10 cm pozostawi¢ luzne (stopien zageszczenia Proctora
0,94) celem zagtebienia karbéw konstrukciji.

Montaz konstrukcji nalezy wykonac na przygotowanej fawie po wytyczeniu osi przepustu. Fundament
konstrukcji wykona¢ separujgc go od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku, wywijajac go na
powierzchnie gorng. W celu stworzenia "poduszki® fundamentowej w goérnej czesci fundamentu nalezy
roztozy¢ geosiatki.

Przepust drogowy nalezy wykona¢ zgodnie z SST, czescig rysunkowg projektu oraz zaleceniami
producenta rury,

Istniejgce rowy, ktére nie zostang poddane przebudowie podczas budowy drogi nalezy odmuli¢ i
oczysci¢ na dlugosci zapewniajgcej odptyw wod za wylotem przepustu i przed wlotem do przepustu.

Prace te nalezy wykona¢ od strony wlotu i wylotu przepustu utrzymujgc parametry j/n:

- szeroko$¢ dna rowu b= min 0,4 m,

- nachylenie skarp 1:1,5 do 1:1.

Skarpy wilotu i wylotu przepustu oraz dno rowu nalezy umocni¢ zabezpieczajgc je brukowcem
kamiennym gr. 16-20cm utozonym na podsypce cementowo-piaskowej grub. 10 cm z wypetnieniem spoin
zaprawg cementowg marki 15 MPa na szerokosci podanej w czesci rysunkowej. W celu zabezpieczenia
brukowca nalezy wykona¢ obramowania z obrzeza betonowego 6x20cm.

Skarpy i dno istniejgcego cieku nalezy umocnié¢ zabezpieczajgc je brukowcem kamiennym o grub. 16-
20 cm utozonym na podsypce cementowo-piaskowej grub. 10 cm z wypeieniem spoin zaprawg cementowg
marki 15 MPa, na diugosci rozgraniczajacej istniejacy lub projektowany pas drogowy na wlocie i wylocie
przepustu. W celu zabezpieczenia brukowca nalezy wykona¢ obramowania z obrzeza betonowego 6x20cm.
Brukowanie dna oraz skarpy cieku zakonczy¢ palisadg z palikow drewnianych o @10cm wbitych na gtebokosc¢
0,7 m. W przypadku naruszenia skarp nalezy je odtworzy¢ i obsia¢ nasionami traw.

Zabezpieczenia nalezy wykona¢ zgodnie z rysunkiem szczegotowym.

Brukowanie skarp przepustu nalezy wykonaé na cafej wysoko$ci skarpy oraz na szerokosci pobocza

w celu poprawy prac utrzymaniowych poboczy podczas eksploatacji drogi.
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Ciek wodny zaczynajgcy sie od wylotu przepustu w km 0+631,3 drogi wojewodzkiej nr 670. Do
przepustu w drodze powiatowej nr 1251Bw km 0+600,0 dtugosci okoto 155m nalezy podczy$ci¢ zgodnie z
projektowanym profilem cieku zapewniajgc odptyw wod za wylotem przepustu i przed wlotem do przepustu.

Prace te nalezy wykona¢ od strony wlotu i wylotu przepustu utrzymujgc parametry j/n:

- szerokos¢ dna rowu b= min 0,5 m,

- nachylenie skarp 1:1,5 do 1:1,

- dno umocni¢ ptotkiem faszynowym.

11.0 ZIELEN

Po wykonaniu jezdni, chodnikéw na skarpach nasypow i wykopow zostang zatozone zielehce.

12.0 ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie.
Zestawienie projektowanych znakéw pionowych i poziomych pokazano w projekcie statej organizaciji
ruchu. Znaki pionowe nalezy zastosowac z grupy $rednie w ll-giej klasie odblaskowosci (zgodnie z SOR).

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe z masy termoutwardzalnej.

13.0 PRACE DODATKOWE

Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz zasuwy wodociggowe nalezy wyregulowac¢
wysokosciowo do projektowanych rzednych.
Istniejgce wzdtuz drogi krzyze, kolidujgce z prowadzonymi pracami nalezy przestawi¢ na granice pasa
drogowego w uzgodnieniu z wiascicielem lub zarzadca drogi.
Punkty osnowy geodezyjnej i repery, ktére kolidujg z projektowang inwestycjg i ktére w trakcie robét
ulegng zniszczeniu nalezy odtworzyc¢.
Istniejgcy ciek wodny na dt. ok. 200 m nalezy oczysci¢ i odmulié.
Budowa rowu krytego dt. 22 m $rednich 50 cm z wlotem z postaci studni fi 1200 i osadnikiem zgodnie z rys.
szczegotowym.
Wykonani $ciekdw skarpowych zgodnie z rys. szczeg6towymi.
Wzdhuz istniejgcych chodnikow wykona¢ porecze dla pieszych tzw. ,olsztynskie” — lokalizacja
zgodnie z projektem zagospodarowania terenu.
Skarpy zostang wykonane o spadku 1:1 do 1:1.5 i umocnione poprzez humusowanie i obsianie
nasionami traw.
Pod jezdnig na wysokosci wysp kanalizujgcych na drodze wojewo6dzkiej nalezy utozy¢ rury SRS 110,
za$lepione (umozliwiajgce wykonanie oznakowania aktywnego na wyspach c-9 i u-5a).
Znaki pionowe C-9 na wyspach drogi wojewddzkiej nr 670 nalezy zamocowa¢ na wysokosci 1,8m w

gniazdach do montazu stupkéw.
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14.0 WYWLASZCZENIA, WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRO NA
ZABYTKOW

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym i na dziatkach
przeznaczonych pod pas drogowy zgodnie z podzialem geodezyjnym oraz budowie na dziatkach poza pasem
drogowym.

Wykaz dzialek dotyczacy przebudowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 670 wraz z drogowymi
obiektami — zatgcznik nr 1.

Dokumentacja przewiduje wycinke drzew kolidujgcych z projektowang jezdnig oraz infrastrukturg. Do
wycinki z 275 drzew, oraz 1470m2 zagajnikow do wykarczowania.

Drzewa i krzewy przeznaczone do usuniecia zainwentaryzowano, opisano i pokazano na zalgczonej
inwentaryzacji.

Nawierzchnie wraz z elementami drogi (wiata przystankowa, przepusty) istniejgcej przewidziane do
rozbiorki nalezy rozebra¢. Materiaty nadajace sie do wykorzystania nalezy przekaza¢ Inwestorowi i zlozy¢é w
miejscu przez niego wskazanym, pozostate materialty Wykonawca podda utylizacji, lub za zgodag Inwestora
wykorzysta w ramach prowadzonych prac.

Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega
ochronie konserwatora zabytkéw.

15.0 ZAGOSPODAROWANIE ODPADOW

W mys| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy
powstate z rozhiérki (gruz, kamien, elementy drogowe, grunt z wykopéw, pnie i gatezie drzew) nie sg
odpadami niebezpiecznymi.

Elementy nadajgce sie do ponownego wykorzystania Wykonawca przekaze Inwestorowi i zlozy je w
miejscu przez niego wskazanym, lub za zgodg Inwestora wykorzysta w ramach prowadzonych prac.

Pozostate odpady Wykonawca podda utylizaciji.

16.0 WYTYCZNE REALIZACJI

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci rob6t przy realizacji projektowanej inwestyciji:
- przygotowanie terenu,

- wytyczenie osi jezdni,

- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia i wykonanie prac zabezpieczajgcych,
- budowa projektowanych obiektow inzynierskich

- roboty ziemne ,

- wykonanie podbudowy,

- ustawienie kraweznikéw i obrzezy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- wykonanie zielencow,

- prace porzadkowe.
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Prace budowlane poszczegélnych branz powinny byé ze sobg skoordynowane i prowadzone

jednoczesnie.

17.0 UWAGI

Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu 0 aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspohrzedne geodezyjne punktow giéwnych osi jezdni zostalty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w
jakiej mogg byé one wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegtos¢ wykonywania robét ustala
kierownik budowy w porozumieniu z wlasciwa jednostka, w ktérej zarzgdzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te
sieci. Miejsce robo6t nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi i ogrodzié. Roboty ziemne w poblizu sieci
nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie
realizacji inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzyé. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy
nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru
powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegétowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robo6t oraz odbiér koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegoélnych sieci.

Na okolicznos¢ odbioru rob6t nalezy sporzadzi¢ protokot.

Przed przystgpieniem do wykonania robdét nalezy sprawdzi¢ w Wydziale Geodezji czy, po przekazaniu

niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostatly zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci.

Opracowat: Sprawdzit:
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OPISDO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przebudowa i rozbudowa skrzy zowania drogi wojewddzkiej nr 670 z drogami powiatow  yminr 1240B i
1251B wraz z drogowymi obiektami in  zynierskimi i niezb edng infrastruktur g techniczn g na terenie gm.
Nowy Dwor, pow. sokdlski, woj. podlaskie.

1.0 PRZEDMIOT INWESTYCJI

PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania pozwolenia na
Przebudowe i rozbudowe skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 670 z drogami powiatowymi nr 1240B i 1251B
wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg techniczng na terenie gm. Nowy Dwoér,
pow. sokolski, woj. podlaskie.

Zakres robot drogowych:

« wykonanie przebudowy, budowy i rozbudowy jezdni drogi wojewddzkiej nr 670 w rejonie
miejscowosci Bieniowce na odcinku dif. ok 825,8 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 7,0-10,0 m,
wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do przenoszenia obcigzenia ruchem KRS5, korekty parametrow
technicznych trasy w planie i profilu,

« przebudowa, budowa skrzyzowan z drogami bocznymi — drogi powiatowe nr 1240 B i 1251 B, dt. ok
662,5 m poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5 m na 55 — 6,5 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do
przenoszenia obcigzenia ruchem KR2, korekty parametréw technicznych trasy w planie i profilu,

« rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogi gtownej, drog bocznych, miejsc dostepu do drogi, wiat
przystankowych, krzyzy znajdujgcych sie w pasie drogowym,

« budowa chodnikéw dla pieszych,

* budowa zatok autobusowych, wraz z peronami,

* rozbiorka i budowa, przebudowa drogowych obiektéw inzynierskich pod korong drogi wojewddzkiej
Nr 670 i droga powiatowa 12051B, wraz z dostosowaniem koryta ciekéw do zmiany zagospodarowania
terenu.

« przebudowa, budowa miejsc dostepu do drogi (indywidualnych i publicznych).

» oznakowanie poziome - wg projektu statej organizacji ruchu

« oznakowanie pionowe - wg projektu statej organizacji ruchu

« budowa rowu krytego .

» wycinka drzew i krzewéw,

« zabezpieczenie istniejgcych urzgdzen infrastruktury technicznej,

« zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury linii elektroenergetycznych,

Przebudowywana i rozbudowywana droga wojewddzka nr 670 wykracza poza granice pasa
drogowego, gldwnie z uwagi na wykonanie zatok autobusowych, rowdw przydroznych, w obrebie

przebudowywanych przepustow, oraz w zwigzku z korektg trasy drég wojewodzkiej i powiatowych.
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Caloksztalt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Projekty wykonawcze poszczegolnych branz stanowig oddzielne opracowania.

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robét przy realizacji projektowanej inwestyciji:
- przygotowanie terenu,

- wytyczenie osi jezdni,

- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia,

- zabezpieczenie istniejgcych sieci,

- budowa projektowanych obiektow inzynierskich

- roboty ziemne,

- wykonanie podbudowy,

- ustawienie kraweznikéw i obrzezy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- wykonanie zielencow,

- prace porzadkowe.

Prace budowlane poszczegélnych branz powinny byé ze sobg skoordynowane i prowadzone

jednoczesnie.

2.0 STAN ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Odcinek drogi objety opracowaniem projektowym zlokalizowany jest w ciggu DROGA WOJEWODZKA

NR 670 Osowiec-Suchowola-Dgbrowa Bialostocka - Gr. Panstwa w rejonie m. Bieniowce, gm. Nowy Dwor,
pow. sokdlski, woj. podlaskie.

Poczatek projektowanego odcinka dr. wojewddzkiej przyjeto w km rob. 0+000 (km ok 59+780)
natomiast koniec w km rob.0+825,8 (km ok 60+506).

Poczatek projektowanego odcinka dr. powiatowych przyjeto w km rob. 0+000 natomiast koniec w km
rob.0+612.

Odcinek drogi wojewddzkiej Nr 670 posiada klase techniczng Z, drogi powiatowe L

W przebiegu drogi wystepujg nienormatywne tuki pionowe i poziome. Konieczna jest korekta
parametréow geometrycznych w celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz zapewnienia

wiekszego komfortu i ptynnosci jazdy.

Przebieq drogi

Przebudowywany odcinek trasy przebiega przez tereny typowo rolnicze. Dominujgcymi
terenami przylegajgcymi do przebudowywanego odcinka drogi sg pola uprawne, tgki, pastwiska, lasy, tereny
zalesione oraz nieuzytki.

Uksztaltowanie terenu w poblizu przebudowywanej drogi okresli¢ mozna jako faliste i pagérkowate,

co uwidocznione jest na profilu podtuznym.
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Przekroje normalne

Jezdnia na przebudowywanym odcinku posiada przekroj szlakowy. Szerokos¢ istniejgcego pasa
drogowego wynosi 25 + 28 m. Szerokos¢ korony drogi od 8,0 do 10,0 m. Szeroko$¢ jezdni waha sie w
przedziale 5,0-6,5 m, pobocza gruntowe szerokosci ok. 1,5 do 2,5 m.

W granicach pasa drogowego i poza nim usytuowane sg obiekty: tablice informacyjne, wiaty

przystankowe, krzyze przydrozne.

Stan techniczny

W stanie istniejgcym posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci 5,0+6,5 m bez kraweznikow.
Szeroko$é poboczy gruntowych wynosi 1,5+2,5 m.

Stan techniczny nawierzchni bitumicznej — liczne spekania poprzeczne i nieréwnosci, zdeformowany
profil i przekrdj drogi, liczne ubytki nawierzchni. Pobocza porosniete trawg niejednostajng szerokose,
nieregularne spadki poprzeczne i wyrwy spowodowane wodg opadowa, a miejscowo brakiem odptywu wody z
jezdni.

W obrebie pasa drogowego rosng drzewa i krzewy zasiane samoistnie.

Odwodnienie

Odwodnienie jezdni poprzez powierzchniowy sptywu woéd opadowych do przydroznych rowéw

trawiastych i odprowadzeniem do istniejgcych ciekéw wodnych otwartych w korytach naturalnych..

Obiekty in_zynierskie

W zwigzku ze zlym stanem istniejacych przepustow, Ilub koniecznoscia zwigkszenia ich
przepustowosci zachodzi koniecznos¢ rozebrania starych przepustow i wybudowania nowych.

Istniejgce przepusty zostang rozebrane:

Droga wojewédzka nr 670
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych, B=1,5m, H=1,3m; dt. L = 11,7

w km 0+631,3 w dr. woj. nr 670
- Ist. przepust rurowy betonowy, @ 0,8m, dt. L = 12,0m w km ok. 0+504,7 w dr. woj. nr 670

Droga powiatowa nr 1251 B
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych,B=1,3m, H=1,0m; di. L = 7,5m

w km 0+600,0 w dr. pow. nr 1251B
Obiekty zlokalizowane sg ciekach bez nazwy, ptyngcych okresowo lub stale w korytach naturalnych.
Ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania do nowych parametrow drogi (poszerzenie jezdni, korekta
niwelety) oraz niezadawalajgcy stan techniczny obiektow inzynierskich konieczna jest ich przebudowa
poprzez catkowitg rozbidrke i zastgpienie nowymi dostosowanymi do przenoszenia obcigzen klasy ,A" wg PN-
85/S-10030.

Inne obiekty (przystanki PKS, kapliczki i krzy  ze przydro zne, punkty osnowy geodezyjne, repery)

W ciggu przebudowywanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 670 znajdujg sie tablice informacyjne oraz

przystanki autobusowe z wiatami. W pasie drogowym oraz w jego sgsiedztwie wystepujg takze punkty osnowy
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geodezyjnej oraz repery.
W zwigzku z poszerzeniem jezdni korpusu drogowego zajdzie konieczno$é przestawienia lub

rozbiérki niektérych obiektéw.

Roboty rozbiérkowe

Przed przystapieniem do zasadniczych rob6t drogowych nalezy rozebrac:

« nawierzchnie bitumiczng na podbudowie z bruku na drodze wojewddzkiej ( zgodnie z planem
rozbioérek), oraz na drogach bocznych

« obiekty inzynierskie ( przepusty) pod korong drogi i pod zjazdami,

» krawezniki i obrzeza,

« tarcze i stupki znakéw drogowych,

* wiaty przystankowe.

« istn. krzyze, kolidujgce z projektowang inwestycjg zostang przestawione na granice pasa drogowego

lub w miejsce uzgodnione z wtascicielem lub zarzadcag

Uzbrojenie techniczna:

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:
- hapowietrzne linie energetyczne,

- kablowe linie teletechniczne,

3.0 PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU (PASA DROG OWEGO).

Zakres rzeczowy inwestycji obejmuje:

3.1. Roboty drogowe.

Roboty drogowe obejmujg wykonanie:

« wykonanie przebudowy, budowy i rozbudowy jezdni drogi wojewddzkiej nr 670 w rejonie
miejscowosci Bieniowce na odcinku dif. ok 825,8 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 7,0-10,0 m,
wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do przenoszenia obcigzenia ruchem KR5, korekty parametrow
technicznych trasy w planie i profilu,

« przebudowa, budowy skrzyzowan z drogami bocznymi — drogi powiatowe nr 1240 B i 1251 B, dt. ok
662,5 m poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 55 — 6,5 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do
przenoszenia obcigzenia ruchem KR2, korekty parametréw technicznych trasy w planie i profilu,

* rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogi gtownej, drog bocznych, miejsc dostepu do drogi, wiat
przystankowych, krzyzy znajdujgcych sie w pasie drogowym,

« budowa chodnikéw dla pieszych,

« budowa zatok autobusowych, wraz z peronami,

* rozbiorka i budowa, przebudowa drogowych obiektéw inzynierskich pod korong drogi wojewddzkiej
Nr 670 i droga powiatowa 12051B, wraz z dostosowaniem koryta ciekéw do zmiany zagospodarowania

terenu.



* przebudowa, budowa miejsc dostepu do drogi (indywidualnych i publicznych).
» oznakowanie poziome - wg projektu statej organizacji ruchu

« oznakowanie pionowe - wg projektu statej organizacji ruchu

* budowa rowu krytego .

» wycinka drzew i krzewéw,

« zabezpieczenie istniejgcych urzgdzen infrastruktury technicznej,

« zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury linii elektroenergetycznych,

3.2. Odwodnienie

Na wiekszosci odcinka projektuje sie przekroj szlakowy i odwodnienie w postaci rowéw przydroznych
(skarpy i przeciwskarpy o pochyleniach 1:1,5 bgdz 1:1 - zgodnie z przekrojami normalnymi i poprzecznymi)
do projektowanych przepustéw pod drogg wojewddzkg i dalej do naturalnych odbiornikdw.

W zwigzku z ograniczeniami wysokosciowymi pod wlotem dr. Powiatowej nr 1240 B nalezy wykonac¢
réow kryty di. 22 m $rednich 50 cm z wlotem z postaci studni fi 1200 i osadnikiem zgodnie z rys.

szczegotowym.

3.5.4. Przepusty

W zwigzku ze zlym stanem istniejacych przepustow, lub koniecznoscia zwigkszenia ich
przepustowosci zachodzi koniecznos¢ rozebrania starych przepustow i wybudowania nowych.

Istniejgce przepusty zostang rozebrane w km okoto:

- w km 0+504,7 rurowy betonowy o srednicy @ 0,8m dlugosci L=12,0m, zasypany, zrosniety trawg i
krzakami, stan techniczny niezadawalajacy.

- w km 0+631,3 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,5m i H=1,3m dtugosci L=12,0m ze $ciankami
czotowymi betonowymi o diugosci 4,5m, w stanie technicznym dobrym. Wylot przepustu wpada do rowu
melioracyjnego.

W ciggu drogi powiatowej nr 1251B przepust zlokalizowany jest na cieku pod droga:

- w km 0+600,0 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,3m i H=1,1m diugo$ci L=12,0m ze Sciankami
czotowymi, murowanymi z kamienia o dtugosci 2,5m, zasypany do 90% s$wiatla pionowego. Stan technicznym

ocenia sie na zly.

Przewiduje sie nastepujgce parametry techniczne projektowanych przepustéw tukowo kotowych z
blach stalowych karbowanych:

- Projektowany przepust A z rury stalowej, tukowo kotowej w km 0+630,0 drogi wojewédzkiej nr 670
o wymiarach 1100/1629mm, L=20.75m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

- Projektowany przepust B z rury stalowej, lukowo kotowej w km 0+601,3 drogi powiatowej nr 1251B

o wymiarach 1100/1629mm, L=14.2m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

Skarpy wlotu i wylotu przepustu nalezy umocni¢ brukowcem gr. 16-20cm na geowtdknienie z
wypetnieniem zaprawg cementowg (150kg cementu na 1m?3 zaprawy) z zalaniem spoin zaprawg marki 15
MPa. W celu zabezpieczenia brukowca na obrzezach nalezy wykona¢ obramowania obrzeza betonowego
6x20 cm.
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Istniejacy row nalezy odmuli¢ i oczysci¢ na diugosci okoto 200 mb. Prace te nalezy wykonac i
utrzymujgc parametry j/n:

- szerokos¢ dna rowu b= zgodnie z rysunkiem szczeg6towym,

- hachylenie skarp 1:1.5 do 1:1.

Skarpy i dno cieku wodnego nalezy dodatkowo umocni¢ zabezpieczajgc przed rozmyciem. Dno i
skarpy cieku wodnego umocnié¢ brukowcem kamiennym o gr. 16-20 cm na podsypce cementowo-piaskowej
grubosci 10 cm z wypetnieniem spoin zaprawg cementowg marki 15 MPa na dtugosci 2.0 m na wlocie i 2.0 m
na wylocie przepustu. Szerokosé brukowania zgodnie z rysunkiem szczegdtowym. W celu zabezpieczenia
brukowca na obrzezach nalezy wykona¢ obramowania z obrzeza 6x20cm. Brukowanie dna zakonczy¢
palisadg z palikéw drewnianych o @10cm wbitych na gtebokos$¢ 0.7 m. W przypadku naruszenia skarp rowu
nalezy je odtworzy¢ i obsia¢ nasionami traw. Na dtugosci oczyszczonego odcinka rowu nalezy wykonac

umocnienie dna skarpy, przez wykonanie ptotkéw faszynowych.

4.0 ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH POWIERZCHNI

- warstwa Scieralna z betonu asfaltoWwego ...........ccoovveveiiiiiiie i -10770 m?
- ZAtOKI QUEODUSOWE .....oooiiiiiiiiiie e - 230m?
= CRODNIKT oottt —350m’
= ZJAZAY = DIUMICZING ..ot -980 m?

5.0 OCHRONA TERENU | WPIS DO REJESTRU ZABYTKOW

Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie podlega

ochronie konserwatora zabytkéw.

6.0 INFORMACJE O ZAGRO ZENIACH DLA SRODOWISKA

Inwestycja zostata zaprojektowana zgodnie z decyzjg nr 0S$.6220.2.2012 z dnia 20.08.2012 r
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia. Planowane zamierzenie
inwestycyjne zostato zaprojektowane w spos6b okreslony w przepisach prawa oraz zgodnie z zasadami
wiedzy technicznej. Zastosowanie rozwigzania zapobiegajg powstawaniu ucigzliwych dla otoczenia |,
krajobrazu i os6b trzecich, ponadto inwestycja nie wprowadza utrudnien w sposobie uzytkowania terenow
przylegtych. Odpady powstale podczas realizacji inwestycji (rozbidrka elementéw drogi) zostang wykorzystane
w jak najwiekszej ilosci podczas prowadzenia prac, elementy nie wykorzystane zostang odwiezione i
zagospodarowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Nie przewiduje sie wprowadzania odpadéw w
trakcie eksploataciji

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddzialywaé¢ na
srodowisko.

Zgodnie z art. 21 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegoélnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. z 2008r. Nr 193, poz. 1194) na usuniecie drzew oraz
krzewdw nie stosuje sie przepiséw o ochronie przyrody w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwoleh na ich
usuniecie oraz optat z tym zwigzanych. Drzewa przewidziane do wycinki bezposrednio kolidujg z

projektowang ulicg i infrastruktura.
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7.0 INNE DANE

Obszar oddziatywania inwestycji zamyka sie w granicach dziatek nr:

- obreb 01 Bieniowce, dziatki nr : 889; 818/1 (powstata z podziatu dz. nr 818); 788/1(powstata z
podziatu dz. nr 788); 789; 924; 819/1(powstata z podziatu dz. nr 819); 791/1(powstata z podziatu dz.
nr 791); 926/1(powstata z podzialu dz. nr 926); 926/2(powstala z podziatu dz. nr 926);
925/2(powstata z podziatu dz. nr 925); 305/1 (powstata z podziatu dz. nr 305);

- obreb 06 Duba$no, dziatki nr : 216/2 (powstata z podziatu dz. nr 216); 216/1(powstata z podziatu
dz. nr 216); 216/3(powstata z podziatu dz. nr 216);

Opracowat: Sprawdzit:
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OPISTECHNICZNY

do projektu architektoniczno-budowlanego Przebudowa i rozbudowa skrzy zowania drogi wojewoédzkiej
nr 670 z drogami powiatowymi nr 1240B i 1251B wraz  z drogowymi obiektami in  zynierskimi i
niezb edn g infrastruktur g techniczn g na terenie gm. Nowy Dwor, pow. sokdlski, woj. podl  askie.

1.0 PODSTAWA OPRACOWANIA

* umowa z Inwestorem,

« specyfikacja istotnych warunkéw zaméwienia,

» mapa zasadnicza w skali 1:1000, zaktualizowana do celow projektowych,

e rozporzadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/1999, poz. 430),

« decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr 0S.6220.2.2012 z dnia 20.08.2012r,

 pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtérnika do prac projektowych,

« badania geotechniczne podtoza gruntowego,

* inwentaryzacja istniejgcego oznakowania,

« obowigzujace przepisy, hormy i wytyczne,

« uzgodnienia z Inwestorem,

* wizje lokalne w terenie,

2.0 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany niezbedny do uzyskania pozwolenia na
budowe polegajgcg na "Przebudowie i rozbudowie skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 670 z drogami
powiatowymi nr 1240B i 1251B wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg
techniczng na terenie gm. Nowy Dwor, pow. sokélski, woj. podlaskie”.

Zakres robot drogowych:

« wykonanie przebudowy, budowy i rozbudowy jezdni drogi wojewddzkiej nr 670 w rejonie
miejscowosci Bieniowce na odcinku dif. ok 825,8 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5) m na 7,0-10,0 m,
wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do przenoszenia obcigzenia ruchem KR5, korekty parametrow
technicznych trasy w planie i profilu,

« przebudowa, budowy skrzyzowan z drogami bocznymi — drogi powiatowe nr 1240 B i 1251 B, dt. ok
662,5 m, poszerzenie jezdni z 5,0 (5,5 m na 55 — 6,5 m, wzmocnienie konstrukcji nawierzchni do
przenoszenia obcigzenia ruchem KR2, korekty parametréw technicznych trasy w planie i profilu,

* rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogi gtownej, drog bocznych, miejsc dostepu do drogi, wiat
przystankowych, krzyzy znajdujgcych sie w pasie drogowym,

« budowa chodnikéw dla pieszych,

« budowa zatok autobusowych, wraz z peronami,

* rozbiorka i budowa, przebudowa drogowych obiektéw inzynierskich pod korong drogi wojewddzkiej
Nr 670 i droga powiatowa 12051B, wraz z dostosowaniem koryta ciekéw do zmiany zagospodarowania

terenu.
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* przebudowa, budowa miejsc dostepu do drogi (indywidualnych i publicznych).
» oznakowanie poziome - wg projektu statej organizacji ruchu

« oznakowanie pionowe - wg projektu statej organizacji ruchu

* budowa rowu krytego .

» wycinka drzew i krzewéw,

« zabezpieczenie istniejgcych urzgdzen infrastruktury technicznej,

« zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury linii elektroenergetycznych,

Przebudowywana i rozbudowywana droga wojewddzka nr 670 wykracza poza granice pasa
drogowego, gldwnie z uwagi na wykonanie zatok autobusowych, rowdw przydroznych, w obrebie
przebudowywanych przepustow, oraz w zwigzku z korektg trasy drég wojewodzkiej i powiatowych.

Caloksztalt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.

Projekty wykonawcze poszczegolnych branz stanowig oddzielne opracowania.

3.0 STAN ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Odcinek drogi objety opracowaniem projektowym zlokalizowany jest w ciggu DROGA WOJEWODZKA

NR 670 Osowiec-Suchowola-Dgbrowa Bialostocka - Gr. Panstwa w rejonie m. Bieniowce, gm. Nowy Dwor,
pow. sokdlski, woj. podlaskie.

Poczatek projektowanego odcinka dr. wojewdédzkiej przyjeto w km rob. 0+000 (km ok 59+780)
natomiast koniec w km rob.0+825,8 (km ok 60+506).

Poczatek projektowanego odcinka dr. powiatowych przyjeto w km rob. 0+000 natomiast koniec w km
rob.0+612.

Odcinek drogi wojewddzkiej Nr 670 posiada klase techniczng Z, drogi powiatowe L

W przebiegu drogi wystepujg nienormatywne tuki pionowe i poziome. Konieczna jest korekta
parametréow geometrycznych w celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz zapewnienia

wiekszego komfortu i ptynnosci jazdy.

Przebieq drogi

Przebudowywany odcinek trasy przebiega przez tereny typowo rolnicze. Dominujgcymi
terenami przylegajgcymi do przebudowywanego odcinka drogi sg pola uprawne, tgki, pastwiska, lasy, tereny
zalesione oraz nieuzytki.

Uksztattowanie terenu w poblizu przebudowywanej drogi okresli¢ mozna jako faliste i pagérkowate,

co uwidocznione jest na profilu podtuznym.

Przekroje normalne

Jezdnia na przebudowywanym odcinku posiada przekrdj szlakowy. Szerokosé istniejgcego pasa
drogowego wynosi 25 + 28 m. Szerokos$¢ korony drogi od 8,0 do 10,0 m. Szerokos¢ jezdni waha sie w
przedziale 5,0-6,5 m, pobocza gruntowe szerokosci ok. 1,5 do 2,5 m.

W granicach pasa drogowego i poza nim usytuowane sg obiekty: tablice informacyjne, wiaty

przystankowe, krzyze przydrozne.
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Uzbrojenie techniczne terenu

W obszarze projektowanych robot drogowych wystepujg nastepujgce urzgdzenia infrastruktury
technicznej:
sie¢ energetyczna - w postaci linii napowietrznych SN w poprzek drogi powiatowej w km rob.: ok.
0+385; 0+570.
sie¢ telekomunikacyjna - w postaci kabli doziemnych utoZzonych w poprzek korony drogi powiatowej

w km ok.: 0+115,8; 0+464; 0+658; drogi wojewodzkiej w km. ok 0+576. oraz wzdtuz pas drogowego.

Stan techniczny

W stanie istniejgcym posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci 5,0+6,5 m bez kraweznikow.
Szeroko$é poboczy gruntowych wynosi 1,5+2,5 m.

Stan techniczny nawierzchni bitumicznej — liczne spekania poprzeczne i nieréwnosci, zdeformowany
profil i przekrdj drogi, liczne ubytki nawierzchni. Pobocza porosniete trawg niejednostajng szerokose,
nieregularne spadki poprzeczne i wyrwy spowodowane wodg opadowa, a miejscowo brakiem odptywu wody z
jezdni.

W obrebie pasa drogowego rosng drzewa i krzewy zasiane samoistnie.

Odwodnienie

Odwodnienie jezdni poprzez powierzchniowy sptywu woéd opadowych do przydroznych rowéw

trawiastych i odprowadzeniem do istniejgcych ciekéw wodnych otwartych w korytach naturalnych.

Obiekty in_zynierskie

W ciggu drogi wojewdédzkiej nr 670 na odcinku Dgbrowa Biatostocka — Nowy Dwor zlokalizowane sg
przepusty pod drogg:

- w km 0+504,7 rurowy betonowy o $rednicy & 0,8m dlugos$ci L=12,0m, zasypany, zro$niety trawg i
krzakami, san techniczny niezadawalajgcy.

- w km 0+631,3 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,5m i H=1,3m dlugos$ci L=12,0m ze Sciankami
czotowymi betonowymi o dlugosci 4,5m, w stanie technicznym dobrym. Wylot przepustu wpada do rowu
melioracyjnego.

W ciggu drogi powiatowej nr 1251B na w kierunku Bieniowcow zlokalizowany jest na cieku sg
przepust pod drogg:

- w km 0+600,0 sklepiony betonowy o wymiarach B=1,3m i H=1,1m dlugos$ci L=12,0m ze Sciankami
czotowymi murowanymi z kamienia o dlugosci 2,5m, zasypany do 90% Swiatta pionowego. Stan technicznym
ocenia sie na zly.

Obiekty zlokalizowane sg ciekach bez nazwy, ptyngcych okresowo lub stale w korytach naturalnych.

Ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania do nowych parametrow drogi (poszerzenie jezdni, korekta
niwelety) oraz niezadawalajgcy stan techniczny obiektow inzynierskich konieczna jest ich przebudowa
poprzez catkowitg rozbiérke i zastgpienie nowymi dostosowanymi do przenoszenia obcigzen klasy ,A" wg PN-
85/S-10030.
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Inne obiekty (przystanki PKS, kapliczki i krzy  ze przydro zne, punkty osnowy geodezyjne, repery)

W ciggu przebudowywanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 670 znajdujg sie przystanki autobusowe

z wiatami. W pasie drogowym oraz w jego sasiedztwie wystepujg takze punkty osnowy geodezyjnej oraz
repery.

W zwigzku z poszerzeniem jezdni korpusu drogowego zajdzie koniecznosé przestawienia lub

rozbiorki niektérych obiektow.

Roboty rozbiérkowe

Przed przystgpieniem do zasadniczych robét drogowych nalezy rozebrac:

« nawierzchnie bitumiczng na podbudowie z bruku na drodze wojewddzkiej ( zgodnie z planem
rozbiérek), oraz na drogach bocznych

« obiekty inzynierskie ( przepusty) pod korong drogi i pod zjazdami,

« krawezniki i obrzeza,

« tarcze i stupki znakéw drogowych,

* wiaty przystankowe.

« istn. krzyze, kolidujgce z projektowang inwestycjg zostang przestawione na granice pasa drogowego

lub w miejsce uzgodnione z wtascicielem lub zarzadca

4.0 OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

4.1 Odcinek drogowy

Parametry techniczne droga wojewddzka:
 klasa—-G

e predkos¢ proj. — 60 km/h,

* kategoria ruchu —KR 5,

e szerokosc¢ jezdni — 7,0 — 8,5m,

* szerokos$¢ chodnikéw — 2,0 m,

e szerokos¢ pobocza gruntowego — 1,5-2,0 m,

e szerokosc¢ zatok autobusowych — 3,0m

Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢

podtoze gruntowe do wspotczynnika 1s=1,03 dla nawierzchni jezdni oraz 1s21,0 dla pozostatych
nawierzchni.

Parametry techniczne drogi powiatowe:
* klasa—-L

e predkos¢ proj. — 40 km/h,

e kategoria ruchu —KR 2,

e szerokosc¢ jezdni—5,5-7,5m,

* szerokos¢ chodnikéw — 2,0 — m,

e szerokos¢ pobocza gruntowego — 1,0-2,0 m,
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Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢
podtoze gruntowe do wspétczynnika 1s=1,00 dla nawierzchni jezdni oraz 1s=0,97 dla pozostatych

nawierzchni.

4.2 Geometria

Droga wojewodzka nr 670

Poczatek projektowanej trasy (dr. wojewddzka) przyjeto w km 0+000 w osi istniejgcej jezdni
bitumicznej dowigzaniu do istniejgcej jezdni, koniec trasy w km 0+825,8 w dowigzaniu do istniejgcej
nawierzchni bitumiczne;.

W zatamania osi trasy wpisano tuki kotlowe o promieniach R=400 m. Dlugos¢ odcinka robot
drogowych wynosi 825,8 m.

Jezdnie zaprojektowano po istniejacym przebiegu drogi.

W celu poprawy bezpieczenstwa jazdy oraz dostosowania parametréw drogi do obowigzujgcych
norm, przewidziano korekte tukdw pionowych, a takze budowe zatok przy przystankach komunikacji

autobusowej. Rozwigzania geometryczne wysp pokazano na planie sytuacyjnym

Droga powiatowa nr 1240B i 1251B

Poczatek projektowanej trasy (dr. powiatowe) przyjeto w km 0+000 w osi istniejgcej jezdni
brukowcowej, dowigzaniu do istniejgcej jezdni, koniec trasy w km 0+662,5 w dowigzaniu do istniejgcej
nawierzchni zwirowej.

W zalamania osi trasy wpisano fuki kotowe o promieniach R=150-250 m. Dlugos$¢ odcinka robét
drogowych wynosi 662,5 m.

Jezdnie zaprojektowano po nowej trasie wraz dowigzaniem i przebudowg skrzyzowania z dr. woj. nr
670.

W celu poprawy bezpieczenstwa jazdy oraz dostosowania parametréw drogi do obowigzujgcych
norm, przewidziano korekte tukédw pionowych, a takze budowe zatok przy przystankach komunikacji

autobusowej. Rozwigzania geometryczne wysp pokazano na planie sytuacyjnym.

4.3 Uksztaltowanie terenu i rozwi _gzania wysoko s$ciowe niwelety, przekroje normalne, odwodnienie

Dr. Wojewddzka 670

Na projektowanym odcinku dr. Wojewddzka bedzie miata przekroj daszkowy ze spadkami 2% z
jezdnig szerokosci 7,0m i poboczami z kruszywa szerokosci 1,5 m (2,0m — przy zastosowaniu barier
ochronnych i w rejonie skrzyzowania, o spadku poprzecznym 6%. Przy zaprojektowanym chodniku szer. 2,0
m ze spadkiem 1+2% w kierunku jezdni, opor od strony jezdni stanowi projektowany kraweznik kamienny
20x30cm.

Na opracowywanym odcinku projektuje sie przekréj szlakowy i odwodnienie w postaci rowow
przydroznych otwartych i krytych @ 50 cm (skarpy i przeciwskarpy o pochyleniach 1:1,5 badz 1:1 - zgodnie z
przekrojami normalnymi i poprzecznymi) do projektowanych przepustéw i dalej do naturalnych odbiornikéw.
Projektuje sie Scieki skarpowe celem unikniecia rozmywania skarp przez wody opadowe - lokalizacja zgodnie
z PZT

Pod zjazdami gospodarczymi z rur polietylenowych @ 50 cm o diugosciach podanych na planie

sytuacyjnym.
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Projektowany odcinek przebudowywanej i rozbudowywanej drogi wg klasyfikacji drogowej
zlokalizowany jest w terenie falistym i pagorkowatym.

W projekcie uwzglednia sie istniejgce uksztaltowanie terenu do granic pasa drogowego. Korekty
rzednych w pasie drogowym wynikajg gtownie z podniesienia niwelety, pogtebienia i odtworzenia
przydroznych rowéw. Zakres robét nie zmienia uksztattowania przylegtego terenu - korygowane sg skarpy i
przeciwskarpy oraz przebieg rowéw.

Niwelete drogi wojewoddzkiej nr 670 zaprojektowano pod kgtem poprawy bezpieczenstwa i warunkow
jazdy, dokonano korekty i znormalizowania parametrow niwelety. Wysokosciowo niwelete dostosowano do
istniejgcych rzednych drogi wojewddzkiej, drog bocznych i zjazdéw do posesiji.

Zastosowano spadki podtuzne od 0,99% do 3,73%, promienie tukow wypuktych R=8000 m, wklestych
R=3500 m, co zapewni komfort jazdy i prawidtowe odprowadzenie wod opadowych.

Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego ukfadu wysoko$ciowego.
Szczegotowe informacje okreslajace parametry korpusu drogowego, konstrukcje nawierzchni jezdni

oraz jej lokalizacje, zostaly zamieszczone na przekrojach normalnych w czesci rysunkowej.

Dr. powiatowe

Na projektowanym odcinku dr. powiatowe beda miaty przekroj daszkowy ze spadkami 2% z jezdnig
szerokosci 5,5-7,5m i poboczami z kruszywa szerokosci 1,0-1,5 m (1,5m — przy zastosowaniu barier
ochronnych), o spadku poprzecznym 6%. Przy zaprojektowanym chodniku szer. 2,0 m ze spadkiem 1+2% w
kierunku jezdni.

Na projektowanym odcinku projektuje sie przekréj szlakowy i odwodnienie w postaci rowow
przydroznych (skarpy i przeciwskarpy o pochyleniach 1:1,5 badz 1:1 - zgodnie z przekrojami normalnymi i
poprzecznymi) do projektowanych przepustéw i dalej do naturalnych odbiornikéw.

Pod zjazdami gospodarczymi z rur polietylenowych @ 50 cm o diugosciach podanych na planie
sytuacyjnym.

Projektowany odcinek przebudowywanej i rozbudowywanej drogi wg klasyfikacji drogowej
zlokalizowany jest w terenie falistym i pagorkowatym.

W projekcie uwzglednia sie istniejgce uksztattowanie terenu do granic pasa drogowego. Korekty
rzednych w pasie drogowym wynikajg gtéwnie z podniesienia niwelety, pogiebienia i odtworzenia
przydroznych rowéw. Zakres robét nie zmienia uksztattowania przylegtego terenu - korygowane sg skarpy i
przeciwskarpy oraz przebieg rowéw.

Niwelete drogi zaprojektowano pod katem poprawy bezpieczehAstwa i warunkéw jazdy, dokonano
korekty i znormalizowania parametréw niwelety. Wysokosciowo niwelete dostosowano do istniejgcych
rzednych drogi wojewodzkiej, drég bocznych i zjazdéw do posesji.

Zastosowano spadki podiuzne od 0,5% do 4,58%, promienie tukéw wypuktych R=1900 i 3500 m,
wklestych R=5000 m, co zapewni komfort jazdy i prawidtowe odprowadzenie wod opadowych.

Niwelete opracowano w dowigzaniu do panstwowego uktadu wysokosciowego.
Szczegotowe informacje okreslajace parametry korpusu drogowego, konstrukcje nawierzchni jezdni

oraz jej lokalizacje, zostaty zamieszczone na przekrojach normalnych w czesci rysunkowej.
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4.4 Skrzy zowania (powiatowe, gminne)

Na projektowanym odcinku drogi wojewodzkiej Nr 670 wystepujg nastepujgce wigczenia drog
publicznych rozwigzane w formie skrzyzowan prostych:
e wkm 0+448 (str. P) — dr. powiatowa nr 1251B Bieniowce - Kudrawka,
e wkm 0+700 (str. L) — dr. powiatowa nr 1240B Sieruciowce - Bieniowce,
Wigczenia powyzszych drég zaprojektowano w km 0+481,40 - wg planu sytuacyjnego.

- Droga wojewddzka nr 670:

Projektowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 670 - jedna jezdnie dwukierunkowa o szerokosci 7,0 m,
rozbudowana o dodatkowe pasy ruchu w rejonie skrzyzowania z drogami powiatowymi 1240 B i 1251B, do
szerokosci 10,0m (wydzielone lewoskrety szerokosci 3,0m i dt. 60 m z wyspa kanalizujgcg dt. 12,2 m)

- Droga powiatowa nr 1240B:
Projektowany odcinek drogi powiatowej nr 1240B - jedna jezdnia dwukierunkowa o szerokosci 5,5-6,0

m, na wlocie skrzyzowania zaprojektowano wyspe kanalizujgcg ,malg krople” z pasami ruchu szerokosci
4,5m.

- Droga powiatowa nr 1251B:
Projektowany odcinek drogi powiatowej nr 1240B - jedna jezdnia dwukierunkowa o szeroko$ci 5,5-6,0

m, na wlocie skrzyzowania zaprojektowano wyspe kanalizujgcg ,malg krople” z pasami ruchu szerokosci
4,5m.

4.5 Zatoki autobusowe i do kontroli pojazdéw

W ciggu trasy projektuje sie wykonanie 2 zatok autobusowych:

- zatoka autobusowa km 0+447.50 str. L,

- zatoka autobusowa km 0+560,00 str. P

Zatoki o nawierzchni z kostki kamiennej posiadac bedg szerokos¢ 3,0 m, diugos¢ peronu postojowego
20,0 m, skos wjazdowy o wartosci 1:8, wyjazdowy 1:4. Zalamania krawedzi nalezy wyokrggli¢ tukami
kotowymi o promieniach R=30,0 m. Opér boczny zatok bedzie kraweznik kamienny 20 x 30 cm wyniesiony 12
cm ponad nawierzchnie, miedzy jezdnig drogi wojewddzkiej a nawierzchnig zatok opd6r stanowi opornik
kamienny 22x12 cm.

W rejonie zatok przewidziano wykonanie chodnikéw.

4.6 Dostepno $¢ drogi

Miejsca dostepu do drogi z posesji zaprojektowano w miejscach istniejgcych czynnych wjazdoéw o
szerokosci jezdni od 3,5 m do 6,0 m z tukami wyokraglajacymi (wg szczegotow zamieszczonych w czesci
rysunkowej).

Dlugos¢ nawierzchni (bitumicznej) utwardzonej zjazdéw przewidziano od krawedzi jezdni drogi
wojewodzkiej, powiatowej do linii granicznej drogi, a tam gdzie niemozliwe byto uzyskanie normatywnych
spadkéw podtuznych, zachodzi koniecznos¢ przedtuzenia ich nawierzchni na posesje przylegte do drogi -
zostanie wykonana nawierzchnia zwirowa.

Pod zjazdami, w ciggu rowéw przydroznych, zaprojektowano rury odwadniajgce w postaci przepustow
z rur polietylenowych PEHD @ 50.



4.7 Chodniki dla pieszych, punkty geodezyjne, krzy  ze:

Projektowany chodnik dla pieszych bedzie posiada¢ szerokos¢ 2,0 m. Lokalizacje chodnikéw dla
pieszych pokazano na planie sytuacyjnym. Nawierzchnia wykonana z betonowej kostki brukowej gr 6 cm,
ograniczonych kraweznikiem typu ciezkiego kamiennym 20x30cm i obrzezem betonowym 6x20cm.

Przewiduje sie ponadto przeniesienie na state przydroznegp krzyza. Usytuowanie wymienionych
obiektéw koliduje z przebudowywanymi elementami drogi (rowy, skarpy rowdéw). Krzyze zostang przestawione
na granice pasa drogowego lub w miejsce uzgodnione z wtascicielem lub zarzadcg. Dojscie do przeniesionej
kapliczki zapewnione bedzie poprzez zjazdy na droge wewnetrzng. Lokalizacja obiektéw kultu oraz tablicy
informacyjnej do przestawienia zostata pokazana na planie sytuacyjnym.

Zachodzi tez koniecznos$¢ odtworzenia lub przestawienia punktéw osnowy geodezyjnej. Zostang one
odtworzone, a nastepnie te, ktore kolidujg z projektowang drogg zostang przestawione. Projekt odtworzenia i
przestawienia punktéw osnowy geodezyjnej/reperow sporzgdzi Wykonawca robo6t i uzgodni z odpowiednim

organem.

4.10 Konstrukcja nawierzchni

Zgodnie z planami inwestycyjnymi Inwestora przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni drogi
wojewodzkiej do przenoszenia obcigzen Kr 5, boczne Kr 2.

W celu okreslenia warunkéw gruntowych wykonano odwierty badawcze gt. 2,0m-4,0m.

Po wykonaniu badan geotechnicznych podtoza gruntowego drogi Wojewodzkiej nr 670 stwierdzono:

- w podtozu gruntowym zalegajg grunty niespoiste w postaci pospotek, piaskow drobnych, pylastych i
Srednich oraz grunty spoiste w postaci glin i glin piaszczystych;

W zaleznosci od wystepujgcych gruntdéw oraz warunkéw wodnych podtoze gruntowe sklasyfikowano
jako G1 - G3.

Dokumentacja z badarn geotechnicznych stanowi oddzielne opracowanie.

Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢ podioze
gruntowe do wspéiczynnika 1S=21,03 (KR5) i 1S21,00 (KR2) dla nawierzchni jezdni oraz 1S20,97 dla
pozostatych nawierzchni.

Przed wykonaniem konstrukcji nawierzchni jezdni, istniejacg nawierzchnie nalezy rozebraé w
miejscach wykonania petnej konstrukcji jezdni.

Przyjeto nastepujgca konstrukcje nawierzchni:

4.10.1 Nawierzchnia drogi gtéwnej (nowa konstrukcja ) KR 5:
Podtoze drogowe G1-G2

* warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla KR5 5cm
« warstwa wigzgca z betonu asfaltowego dla KR5 8cm
« podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR5 14 cm
* podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20 cm

< wzmocnienie podtoza drogowego z kruszywa stabilizowanego cementem
oRm =2,5 Mpa 20cm

e warstwa mrozoochronna 17 cm
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Podtoze drogowe G3

* warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla KR5 5cm
« warstwa wigzgca z betonu asfaltowego dla KR5 8cm
« podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR5 14 cm
« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20 cm

* wzmocnienie podtoza drogowego z kruszywa stabilizowanego cementem
oRm =2,5 Mpa 20cm

< warstwa mrozoochronna 31cm

4.10.2 Nawierzchnia drég bocznych KR2:

Podtoze drogowe G1

* warstwa scieralna z betonu asfaltowego dla KR2 5cm
» podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR2 7cm
« podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20cm
« warstwa mrozoochronna 31cm

Podtoze drogowe G3

« warstwa $cieralna z betonu asfaltowego dla KR2 5cm
« podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR2 7cm
* podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20 cm

e wzmocnienie podtoza drogowego z kruszywa stabilizowanym cementem
oRm =2,5 Mpa 20cm

e warstwa mrozoochronna 25cm

4.10.3 Zatoki autobusowe:
» warstwa z kostki kamiennej grub. 10 cm

 podsypka piaskowo-cementowa grub. 4 cm
» podbudowa zasadnicza z chudego betonu grub. 25 cm

e wzmochienie podtoza drogowego - kruszywo tamane stabilizowanym mechanicznie grub. 25 cm

Opor boczny zatok stanowi kraweznik kamienny 20 x 30 cm, wyniesiony 12 cm ponad nawierzchnie,

pomiedzy jezdnig drogi wojewddzkiej a nawierzchnig zatok opér stanowi opornik kamienny 22x12.

4.10.4 Chodniki

» Kostka betonowa brukowa 6 cm
« podsypka piaskowa 4 cm
« podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie — pospotka 15cm

Opor boczny chodnikow stanowi obrzeze betonowe 20 x 6 cm.

4.10.5 Wyspy srodkowe

» warstwa scieralna z kostki betonowej koloru czerwonego 8cm
* podsypka piaskowa 5cm

« kruszywo famane stab. mechanicznie, 20 cm
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4.4 Kraw ezniki i obrze za

Krawezniki nalezy ustawi¢ ze swiattem 12 cm, a na szerokosci zjazdow i ramp dla pieszych obnizy¢
do 4i2cm.
Projektowane chodniki od strony zielehcow ograniczy¢ betonowymi obrzezami chodnikowymi 6x20 cm

ustawionymi na tawie piaskowej gr. 5¢cm.

4.5 Miejsce dost epu do drogi - zjazdy

nieobramowane kraweznikiem
« - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm,
* - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego grub. 4 cm,

« - podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie grub. 15,

5.0 ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikaja z koniecznosci wykonania koryta, nasypow i
wykopOw oraz rob6t zwigzanych z odwodnieniem. Przed wykonaniem robét ziemnych nalezy zdjg¢ warstwe
ziemi urodzajnej srednio grub. 40 cm. Czes$¢ pozyskanego humusu bedzie wykorzystana do humusowania z
obsianiem trawa, warstwa grub. 10 cm.

Dno i skarpy rowdw przydroznych przewiduje sie do humusowania.

Roboty ziemne w rejonie usytuowania urzadzen podziemnych nalezy prowadzi¢ recznie z
zachowaniem szczegolnych srodkdw ostroznosci i pod nadzorem wiascicieli tych urzgdzen tak, aby nie
nastgpito ich przerwanie lub uszkodzenie.

Roboty ziemne dotyczace budowy jezdni, zatok autobusowych, chodnikéw obliczono metoda

przekrojow poprzecznych.

6.0 PROJEKTOWANA INFRASTRUKTURA

Istniejgce linie elektroenergetyczne i teletechniczne biegngce pod projektowang drogg nalezy

zabezpieczy¢ rura dwudzielng o srednicy 110 mm - lokalizacja zgodnie z PZT.

7.0 PRZEPUSTY

W zwigzku ze zlym stanem istniejacych przepustoéw, lub koniecznoscia zwigkszenia ich
przepustowosci zachodzi koniecznos¢ rozebrania starych przepustow i wybudowania nowych.
Istniejgce przepusty zostang rozebrane:

Droga wojewédzka nr 670
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych, B= 1,5m, H=1,3m; df. L = 11,7

w km 0+631,3 w dr. woj. nr 670
- Ist. przepust rurowy betonowy, @ 0,8m, dt. L = 12,0m w km ok. 0+504,7 w dr. woj. nr 670

Droga powiatowa nr 1251 B
- Ist. przepust sklepiony betonowy w $ciankach czotowych, B= 1,3m, H=1,0m; dt. L = 7,5m

w km 0+600,0 w dr. pow. nr 1251B
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Przewiduje sie nastepujgce parametry techniczne projektowanych przepustow tukowo kotowych z
blach stalowych karbowanych:

- Projektowany przepust A z rury stalowej, tukowo kotowej w km 0+630,0 drogi wojewédzkiej nr 670
o0 wymiarach 1100/1629mm, L=20.75m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

- Projektowany przepust B z rury stalowej, lukowo kotowej w km 0+601,3 drogi powiatowej nr 1251B
o0 wymiarach 1100/1629mm, L=14.2m, gr. blachy 2.5mm, karbowanie 68x13 mm

UWAGA: Lokalizacja istniejgcych i projektowanych przepustow w planie pozostaje bez zmian. W
zwigzku ze zmiang przebiegu osi drogi w planie podczas procesu projektowania kilometraz przepustow
istniejgcych i projektowanych moze nieznacznie odbiega¢ od podanych powyzej. Doktadny kilometraz bedzie
zawarty w opracowaniu wykonawczym branzy drogowej - przepusty.

Rury stalowe nalezy posadowi¢ na fawie kruszywowej o grubosci 50cm zageszczonej do wskaznika
zageszczenia 0.98 wg standardowej proby Proctora. Materiat na tawe misi by¢ mrozoodporny. Nalezy uzy¢
mieszanek zwirowo-piaskowych ($rednica ziaren 0-32mm, modut edometryczny 20000 kPa, nieréwne
uziarnienie D-5). tawe nalezy wykona¢ w kierunku poprzecznym i podiuznym zgodnie z projektowanym
pochyleniem przepustu. Na gérze tawy ostatnie 5 — 10 cm pozostawi¢ luzne (stopien zageszczenia Proctora
0,94) celem zagtebienia karbéw konstrukciji.

Montaz konstrukcji nalezy wykonac na przygotowanej fawie po wytyczeniu osi przepustu. Fundament
konstrukcji wykona¢ separujgc go od gruntu rodzimego geotkaninami od dotu i z boku, wywijajac go na
powierzchnie gorng. W celu stworzenia "poduszki® fundamentowej w goérnej czesci fundamentu nalezy
roztozy¢ geosiatki.

Przepust drogowy nalezy wykona¢ zgodnie z SST, czescig rysunkowg projektu oraz zaleceniami
producenta rury,

Istniejgce rowy, ktére nie zostang poddane przebudowie podczas budowy drogi nalezy odmuli¢ i
oczysci¢ na dlugosci zapewniajgcej odptyw wod za wylotem przepustu i przed wlotem do przepustu.

Prace te nalezy wykona¢ od strony wlotu i wylotu przepustu utrzymujgc parametry j/n:

- szeroko$¢ dna rowu b= min 0,4 m,

- nachylenie skarp 1:1,5 do 1:1.

Skarpy wilotu i wylotu przepustu oraz dno rowu nalezy umocni¢ zabezpieczajgc je brukowcem
kamiennym gr. 16-20cm utozonym na podsypce cementowo-piaskowej grub. 10 cm z wypetnieniem spoin
zaprawg cementowg marki 15 MPa na szerokosci podanej w czesci rysunkowej. W celu zabezpieczenia
brukowca nalezy wykona¢ obramowania z obrzeza betonowego 6x20cm.

Skarpy i dno istniejgcego cieku nalezy umocnié¢ zabezpieczajgc je brukowcem kamiennym o grub. 16-
20 cm utozonym na podsypce cementowo-piaskowej grub. 10 cm z wypeieniem spoin zaprawg cementowg
marki 15 MPa, na diugosci rozgraniczajacej istniejacy lub projektowany pas drogowy na wlocie i wylocie
przepustu. W celu zabezpieczenia brukowca nalezy wykona¢ obramowania z obrzeza betonowego 6x20cm.
Brukowanie dna oraz skarpy cieku zakonczy¢ palisadg z palikow drewnianych o @10cm wbitych na gtebokosc¢
0,7 m. W przypadku naruszenia skarp nalezy je odtworzy¢ i obsia¢ nasionami traw.

Zabezpieczenia nalezy wykona¢ zgodnie z rysunkiem szczegotowym.

Brukowanie skarp przepustu nalezy wykonaé na cafej wysoko$ci skarpy oraz na szerokosci pobocza

w celu poprawy prac utrzymaniowych poboczy podczas eksploatacji drogi.
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Ciek wodny zaczynajgcy sie od wylotu przepustu w km 0+631,3 drogi wojewodzkiej nr 670. Do
przepustu w drodze powiatowej nr 1251Bw km 0+600,0 dtugosci okoto 155m nalezy podczy$ci¢ zgodnie z
projektowanym profilem cieku zapewniajgc odptyw wod za wylotem przepustu i przed wlotem do przepustu.

Prace te nalezy wykona¢ od strony wlotu i wylotu przepustu utrzymujgc parametry j/n:

- szerokos¢ dna rowu b= min 0,5 m,

- nachylenie skarp 1:1,5 do 1:1,

- dno umocni¢ ptotkiem faszynowym.

11.0 ZIELEN

Po wykonaniu jezdni, chodnikéw na skarpach nasypow i wykopow zostang zatozone zielehce.

12.0 ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie.
Zestawienie projektowanych znakéw pionowych i poziomych pokazano w projekcie statej organizaciji
ruchu. Znaki pionowe nalezy zastosowac z grupy $rednie w ll-giej klasie odblaskowosci (zgodnie z SOR).

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe z masy termoutwardzalnej.

13.0 PRACE DODATKOWE

Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz zasuwy wodociggowe nalezy wyregulowac¢
wysokosciowo do projektowanych rzednych.
Istniejgce wzdtuz drogi krzyze, kolidujgce z prowadzonymi pracami nalezy przestawi¢ na granice pasa
drogowego w uzgodnieniu z wiascicielem lub zarzadca drogi.
Punkty osnowy geodezyjnej i repery, ktére kolidujg z projektowang inwestycjg i ktére w trakcie robét
ulegng zniszczeniu nalezy odtworzyc¢.
Istniejgcy ciek wodny na dt. ok. 200 m nalezy oczysci¢ i odmulié.
Budowa rowu krytego dt. 22 m $rednich 50 cm z wlotem z postaci studni fi 1200 i osadnikiem zgodnie z rys.
szczegotowym.
Wykonani $ciekdw skarpowych zgodnie z rys. szczeg6towymi.
Wzdhuz istniejgcych chodnikow wykona¢ porecze dla pieszych tzw. ,olsztynskie” — lokalizacja
zgodnie z projektem zagospodarowania terenu.
Skarpy zostang wykonane o spadku 1:1 do 1:1.5 i umocnione poprzez humusowanie i obsianie
nasionami traw.
Pod jezdnig na wysokosci wysp kanalizujgcych na drodze wojewo6dzkiej nalezy utozy¢ rury SRS 110,
za$lepione (umozliwiajgce wykonanie oznakowania aktywnego na wyspach c-9 i u-5a).
Znaki pionowe C-9 na wyspach drogi wojewddzkiej nr 670 nalezy zamocowa¢ na wysokosci 1,8m w

gniazdach do montazu stupkéw.
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14.0 WYWLASZCZENIA, WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRO NA
ZABYTKOW

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym i na dziatkach
przeznaczonych pod pas drogowy zgodnie z podzialem geodezyjnym oraz budowie na dziatkach poza pasem
drogowym.

Wykaz dzialek dotyczacy przebudowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 670 wraz z drogowymi
obiektami — zatgcznik nr 1.

Dokumentacja przewiduje wycinke drzew kolidujgcych z projektowang jezdnig oraz infrastrukturg. Do
wycinki z 275 drzew, oraz 1470m2 zagajnikow do wykarczowania.

Drzewa i krzewy przeznaczone do usuniecia zainwentaryzowano, opisano i pokazano na zalgczonej
inwentaryzacji.

Nawierzchnie wraz z elementami drogi (wiata przystankowa, przepusty) istniejgcej przewidziane do
rozbiorki nalezy rozebra¢. Materiaty nadajace sie do wykorzystania nalezy przekaza¢ Inwestorowi i zlozy¢é w
miejscu przez niego wskazanym, pozostate materialty Wykonawca podda utylizacji, lub za zgodag Inwestora
wykorzysta w ramach prowadzonych prac.

Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega
ochronie konserwatora zabytkéw.

15.0 ZAGOSPODAROWANIE ODPADOW

W mys| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy
powstate z rozhiérki (gruz, kamien, elementy drogowe, grunt z wykopéw, pnie i gatezie drzew) nie sg
odpadami niebezpiecznymi.

Elementy nadajgce sie do ponownego wykorzystania Wykonawca przekaze Inwestorowi i zlozy je w
miejscu przez niego wskazanym, lub za zgodg Inwestora wykorzysta w ramach prowadzonych prac.

Pozostate odpady Wykonawca podda utylizaciji.

16.0 WYTYCZNE REALIZACJI

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci rob6t przy realizacji projektowanej inwestyciji:
- przygotowanie terenu,

- wytyczenie osi jezdni,

- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia i wykonanie prac zabezpieczajgcych,
- budowa projektowanych obiektow inzynierskich

- roboty ziemne ,

- wykonanie podbudowy,

- ustawienie kraweznikéw i obrzezy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- wykonanie zielencow,

- prace porzadkowe.
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Prace budowlane poszczegélnych branz powinny byé ze sobg skoordynowane i prowadzone

jednoczesnie.

17.0 UWAGI

Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu 0 aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspohrzedne geodezyjne punktow giéwnych osi jezdni zostalty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w
jakiej mogg byé one wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegtos¢ wykonywania robét ustala
kierownik budowy w porozumieniu z wlasciwa jednostka, w ktérej zarzgdzie lub uzytkowaniu znajdujg sie te
sieci. Miejsce robo6t nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi i ogrodzié. Roboty ziemne w poblizu sieci
nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie
realizacji inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzyé. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy
nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru
powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegétowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robo6t oraz odbiér koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegoélnych sieci.

Na okolicznos¢ odbioru rob6t nalezy sporzadzi¢ protokot.

Przed przystgpieniem do wykonania robdét nalezy sprawdzi¢ w Wydziale Geodezji czy, po przekazaniu

niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostatly zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci.

Opracowat: Sprawdzit:



