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DECYZIA
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt. 2, art. 75 ust. 1 pkt. 4 oraz art. 84 i art. 85 ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o érodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz: 1227 76
zm.), a takze §3 ust. 1 pkt. 60 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
okreslenia rodzajow przedsiewziec mogacych znaczgco oddziatywaé na  s$rodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikacja przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. Nr 213 poz. 1397 ) oraz art. 104 kpa, po rozpatrzeniu wniosku
Podlaskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia polegajgcego na: ,przebudowie i rozbudowie skrzyzowania
drogi wojewédzkiej nr 670 z drogami powiatowymi nr 1240B i 1251 B wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi i niezbedna infrastrukturg techniczng na terenie gminy Nowy Dwér, pow. sokdlski,
woj. podlaskie”i po zasiegnieciu opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Biatymstoku
oraz Panstwowego Powiatowego Inspektora Sa nitarnego w Sokotce
Stwierdzam
brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na érodowisko

Charakterystyka catego przedsiewziecia stanowi Zatgcznik nr 1 do niniejszej decyzji
UZASADNIEN!E

W dniu 25 czerwca 2012r. na wniosek Podlaskiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w Biatymstoku
zostato wszczete postepowanie administracyjne w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia polegajacego na ,przebudowie i rozbudowie
skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 670 z drogami powiatowymi nr 12408 i 1251 B wraz z
drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg techniczng na terenie gminy Nowy
Dwér, pow. sokélski, woj. podlaskie.”

W oparciu o art. 64 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie érodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko organ prowadzgcy postgpowanie wystapit o wydanie opinii, co do
potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla planowanego przedsiewziecia do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Biatymstoku oraz Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Sokétce.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku postanowieniem znak:
WOO0S.11.4240.282.2012.MR z dnia 24.07.2012r. uznat za uzasadnione odstgpienie od obowigzku
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla w/w inwestycji.



Paristwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Sokétce pismem znak: NZ.900/27/12 z dnia
18.07.2012r takze nie stwierdzil obowiazku przeprowadzenia oceny oddziatywania na érodowisko
w/w przedsiewziecia.

Po przeanalizowaniu zgromadzonego materiatu dowodowego i szczegétowej analizie uwarunkowan
zawartych w art. 63 ust. 1w/w ustawy, w oparciu o uzyskane stanowiska w/w organdw opiniujgcych,
Wajt Gminy Nowy Dwor wydat postanowienie znak: 05.6220.2.2012 z dnia 01.08.2012r. 0
odstgpieniu od obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko przedmiotowe;
inwestycji.

Przy klasyfikacji przedsiewziecia uwzgledniono szczegotowe uwarunkowania znajdujgce sig w art. 63
ust.1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U.
Nr 199, poz. 1227 z pdin. zm.).

W przeprowadzonym postepowaniu, wszczetym wymienionym w osnowie wnioskiem, dgzono do
ustalenia potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko przedmiotowego
przedsiewziecia, ktdre przedstawia sie nastepujgco:

Planowane przedsiewziecie z zakresu budownictwa komunikacyjnego polegajgcego na przebudowie
ciggu komunikacyjnego w zakres ktdrego wchodzi:

- przebudowa i rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 670 na odcinku diugosci ok. 850m,

- przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 12408B na odcinku dfugosci ok. 850m,

- przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1251B na odcinku diugosci ok. 280m,

- rozbudowa skrzyzowania drég powiatowych 1240B i 1251B z drogg wojewodzka nr 670,
Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie na dziatkach o numerach geodezyjnych:

Obreb 1 - Bieniowce: 889, 795, 794, 818, 793, 792, 791, 819, 924, 789, 790, 788, 925, 926, 759/2,
758, 757, 756, 923, 723, 708, 707, 706, 705/1, 704, 703, 702, 293, 294, 295/1, 295/2, 891, 302,
297/1, 298/1, 299/2, 299/1, 301/1, 892, 305, 306, 893, 307.

Obreb 6 — Dubasno: 238, 84, 86, 83, 216.

Zakres planowanego przedsiewzigcia przewiduje:

- podniesienie nosnosci drog odpowiadajgce kategorii ruchu KR1-3,

- wykonanie jezdni do szerokosci 5,0 — 7,0 m z miejscowymi poszerzeniami na tukach poziomych oraz
w rejonie skrzyzowania,

- przebudowa skrzyzowan z drogami bocznymi w istniejgcych lokalizacjach,

- przebudowa obiektow inzynierskich /przepusty/ w istniejgcych lokalizacjach,

- przebudowa istniejagcego systemu odwodnienia korpusu drogowego przez wykonanie rowow
przydroznych, rowow odparowujgcych,

- budowa i przebudowa zjazdow indywidualnych i publicznych,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu samochodowego i pieszego,

- przebudowa i budowa chodnikéw w ciggu drogi w lokalizacji uzgodnionej przez inwestora.
Parametry techniczne:

- Klasa drogi: L — drogi powiatowe; G — droga wojewddzka;

- Kategoria ruchu — KR1-2 — drogi powiatowe;

- Kategoria ruchu — KR 3-4 — droga wojewodzka;

- Szeroko$¢ jezdni - 5,0 — 7,0 m z miejscowymi poszerzeniami na tukach poziomych i w rejonie
skrzyzowania do 10m,

- Pochylenie skarp -1:1,5, 1:1

W zakresie uzbrojenia terenu: zabezpieczenie, budowa i przebudowa sieci uzbrojenia technicznego
kolidujacego z projektowanym uktadem drogowym oraz innymi sieciami.



Jezdnia wykonana bedzie w nawierzchni asfaltowej/powierzchniowe utrwalenie, zjazdy z kostki
betonowej/nawierzchnia kruszywowa/nawierzchnia bitumiczna. Rozwigzania technologiczne
przebudowy bedg zaprojektowane w taki sposéb, aby spetniaty wymagania obowigzujgcych
rozporzadzeh i ustaw oraz miescity sie w szerokosci pasa drogowego. Roboty drogowe
nawierzchniowe prowadzone bedg w technologii zmechanizowanej systemem liniowym, metoda
dziennych dziatek roboczych.

W trakcie prowadzenia robét zostanie zapewnione catkowite bezpieczenstwo pracownikom jak i
uzytkownikom drogi, ktéra zostanie oznakowana i zabezpieczona i w czasie prac jak tez codziennie,
na okres od zmierzchu do $éwitu. Roboty beda wykonywane sprzetem mechanicznym: koparki,
spycharki, samochody samowytadowcze, walce drogowe, uktadarki mas bitumicznych, zaggszczarki,
rowniarki i dzwigi. Roboty ziemne i nawierzchniowe, wykonywane bgdg mechanicznie i recznie z
zachowaniem przepisow bezpieczenstwa prowadzenia robot. W miejscach kolizji i zblizenia do
istniejacej infrastruktury technicznej prace wykonywane beda pod nadzorem gestorow
poszczegdlnych mediéw. Roboty drogowe prowadzone beda pod ruchem czyli przy zajeciu potowy
jezdni przy zastosowaniu oznakowania i zabezpieczenia prowadzonych robot zgodnie z
zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy. Realizacja przebudowy planowana jest
jako wykonawstwo odcinkowe wynikajgce z ustalonych dziatek roboczych. Na tych odcinkach ruch
odbywac sie bedzie wahadtowo i regulowany bedzie ustalonymi znakami i sygnatami.

W pasie drogowym poza nawierzchnig jezdni, poboczy i chodnikdéw wystepujg murawy trawiaste,
oraz zadrzewienia w roznej klasie wiekowej, zbiorowiska zaroslowe, drzewa i krzewy typowe dla tego
rejonu kraju. Do wyciecia przewiduje sie drzewa i krzewy réznych gatunkéw, w wigkszosci
pochodzace z samo wysiewu, ktére bedq bezposrednio kolidowaty z projektowanym uktadem
drogowym oraz infrastruktura. llos¢ drzew przeznaczonych do wycinki zostanie ograniczona

do niezbednego minimum. Wycinka drzew prowsdzona bedzie poza okresem legowym ptakow tj. od
1 marca do 15 sierpnia, a drzewa nieprzeznaczone do wycinki zostang zabezpieczone przed
uszkodzeniami mechanicznymi.

Planowane przedsiewziecie bedzie jedynym w okreslonym terminie, dlatego tez nie wystapig
powigzania z innymi przedsiewzieciami, a tym samym kumulowanie sie oddziatywan na srodowisko.

Zasoby srodowiskowe, ktére moga by¢ wykorzystane podczas realizacji i eksploatacji przedsiewzigcia
to: wody powierzchniowe, gleba oraz surowce naturalne — kruszywa. Podczas prac drogowych i
mostowych woda bedzie pochodzita ze zrddet nieodnawialnych — wodociag. Zuzycie energii
elektrycznej i wody na potrzeby zaplecza budowy bedzie niewielkie i nie pociggnie za sobg budowy
dodatkowej infrastruktury technicznej. Na etapie budowy przewiduje sie wykorzystanie surowcow
(materiatéw) budowlanych niepogarszajacych lokalnego srodowiska w stosunku do stanu istniejgcego
jak: kruszywa (zwir, piasek), cement, prefabrykaty betonowe, beton asfaltowy, oraz inne niezbedne
do wykonania inwestycji .Materiaty i wyroby przewidziane do wbudowania posiadac bedg
dokumenty dopuszczajace je zgodnie z przepisami do powszechnego lub jednostkowego stosowania
w budownictwie.

Planowane przedsiewziecie nie jest inwestycjg w istotny sposob ingerujgcg w Srodowisko,
powodujgcg powstanie nowych niekorzystnych warunkdw, w szczegolnosci w zakresie klimatu
akustycznego wokot drogi w odniesieniu do sytuacji obecnej i nie bedzie miata ujemnego wptywu na
srodowisko ani na zmiane stosunkdw wodnych. Mozna zatozy¢, ze jedynie w trakcie realizacji
inwestycji bedzie ona oddzialywac na srodowisko przez stosunkowo krdtki okres realizacji, poniewaz
roboty beda wykonywane przy uzyciu ciezkiego sprzetu, tj. koparek, réwniarek, walcéw drogowych



do zageszczania, samochodow cigzarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja przyniesie wymierne

korzysci dla $rodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu.

Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji salin oraz nie nastapi wzrost zuzycia surowcow (w

tym wody), materiatow, paliw, energii.

Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptywu na $rodowisko w trakcie trwania inwestycji

przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady:

- sprzet powinien poruszac si¢ w obrebie placu budowy,

- w czasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wytgczone,

- czas budowy nalezy skrécic do minimum,

- praca sprzetu powinna odbywac sie¢ w porze dziennej.

- transport materiatéw sypkich zabezpieczy¢ przed ich pyleniem,

- zapewni¢ wiaéciwa organizacje placu budowy z zapleczem socjalnym, tak aby niedoszto do skazen i
i zanieczyszczen w srodowisku

-zainstalowac¢ na placu budowy przenosne sanitariaty lub szczelne zhiorniki na nieczystosci ptynne

(scieki bytowe) z przeznaczeniem do wywozenia,

- roboty budowlane wykonywac sprawnym sprzetem i srodkami transportu celem zabezpieczenia

przed wyciekami substancji ropopochodnych, przy czym wazne jest dodatkowe wyposazenie w

urzadzenia zmniejszajgce niekorzystne oddziatywanie na $rodowisko (sprawne ukfady wydechowe i

elementy amortyzujgce drgania),

- prowadzi¢ prawidtowg gospodarke humusem, darning oraz wybranym organicznym materiatem

glebowym (w tym usuwang z powierzchni ziemie préchniczng i humus hatdowac w celu pozniejszego
wykorzystania)

-odpady powstajgce podczas konserwacji i eksploatacji maszyn i urzadzen wykorzystywanych do prac
budowlanych — powinny by¢ gromadzone i przecl:owywane oddzielnie oraz przetransportowane do
miejsc ich odzysku lub unieszkodliwienia.

- przewoz materiatow niebezpiecznych powinien odbywac sie zgodnie z przepisami prawa
miedzynarodowego (Umowa europejska dotyczaca miedzynarodowego przewozu drogowego
towarow niebezpiecznych ADR).

Wszystkie prace nalezy wykonywac zgodnie z wszelkimi normami srodowiskowymi i bhp.
Uwzgledniajgc charakter inwestycji oraz wiasciwosci stosowanych materiatow i technologii stwierdza
sie , ze zastosowane rozwigzania inwestycyjne nie bedg przyczyng powaznej awarii przemystowej
zarowno w fazie realizacji jak i podczas eksploatacji.

Skutki awarii i rozlanie sie substancji niebezpiecznych nie spowodujg zagrozenia jakosci wod
gruntowych oraz ciekdw wodnych, gdyz sptywy powstate z rozlania zostang zatrzymane jeszcze na
powierzchni przez wyspecjalizowane ekipy PSP lub w studzienkach sciekowych.

Realizacja przedsiewziecia nie stanowi zagrozenia dla srodowiska . Nie jest zlokalizowane na
obszarach o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych, na obszarach przylegajacych do jezior i obszarach
wybrzezy, na obszarach goérskich lub lesnych czy innych obszarach objetych ochrong, w tym w strefie
uje¢ wod i obszarach ochronnych zbiornikow wod srodlgdowych.

Przedsiewziecie nie bedzie rowniez realizowane na obszarach o krajobrazie majgcym znaczenie
historyczne, kulturowe lub archeologiczne oraz uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej
obszarach wymagajacych specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkow roslin i zwierzat
oraz ich siedlisk, jak rowniez siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszarach sieci Natura

2000, wyznaczonych w trybie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz. U. Nr
151poz. 1220).



Zasieg oddziatywania planowanego przedsiewzigcia bedzie lokalny i ograniczony do sgsiedztwa
inwestycji. Oddziatywanie bedzie gtéwnie w miejscach wykonywania robot i po ich wykonaniu
ustgpi.

Analiza zasiegu i rodzaju oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko wykazata, ze nie bedzie ono
powodowac transgranicznego oddziatywania na srodowisko jak rowniez nie bedzie powodowac
naruszenia standardéw emisyjnych w $rodowisku w zwigzku z czym nie istnieje potrzeba
ustanawiania obszaru ograniczonego uzytkowania.

Z informacji o planowanym przedsiewzieciu wynika, ze przewidywane oddziatywanie nie spowoduje
przekroczenia obowigzujgcych standardow jakosci srodowiska; bedzie to oddziatywanie o
ograniczonym zasiegu i nasileniu, krotkotrwate i odwracalne, zwigzane gtownie z okresem budowy.

Zgodnie z art.10 §1 Kpa zapewniono stronom czynny udziat w toczagcym sig postepowaniu.

Na zadnym z etapéw nie wniesiono uwag do toczacego sie postepowania o wydanie przedmiotowej
decyzji.

Biorac pod uwage przedstawiong przez inwestora karte informacyjng przedsigwzigcia, zaktadane
zagospodarowanie terenu oraz proponowane rozwigzania techniczne, mozna uznac¢, ze inwestycja
nie bedzie w sposéb istotny wptywaé na $rodowisko oraz powodowac konfliktow spotecznych. Zasieg
oddziatywania przedsiewziecia bedzie miaf charakter lokalny, ograniczony do terenow realizacji
przedsiewziecia. Powstate na etapie realizacji oddziatywania bedg krotkotrwate i odwracalne.

Po wnikliwej analizie zatgczonej dokumentacji, biorgc pod uwage powyzsze uwarunkowania
stwierdzono jak w sentencji.

Zgodnie z art. 85 ust. 3ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
érodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.), informacja o wydaniu tej decyzji zostaje podana do
publicznej wiadomosci poprzez umieszczenie na tablicy ogtoszen Urzedu Gminy Nowy oraz w
Biuletynie Informacji Publicznej Gminy Nowy Dwor

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy stronie odwotanie do Samorzadowego Kolegium Odwofawczego w
Biatymstoku, za posrednictwem Wajta Gminy Nowy Dwér w terminie 14 dni od dnia dorgczenia

decyzji stronie.
Z up. djta
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SAakretarz Gminy

Otrzymujg: Pal, e
1.Podlaski Zarzad Drog Wojewadzkich w Biatymstoku

2.5trony zgodnie z art.49 kpa/obwieszczenie/

3. a/a.

Do wiadomosci:

1.Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bialymstoku
2.Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Sokdtce



WOIT GMINY NOWY DWOR
16-205 Nowy Dwor
ul. Plac Rynkowy 21 Zatgcznik Nr 1 do decyzji
Wajta Gminy Nowy Dwor

Nr. 05.6220.2.2012 z dnia 20.08.2012

Przedsiewziecie nalezy do przedsiewzie¢ drogowych potencjalnie znaczaco oddziatujgcych na
srodowisko - zgodnie z § 3 ust. 1, pkt. 60 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w
sprawie rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA :

»Przebudowa i rozbudowa skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 670 z drogami powiatowymi nr
12408 i 1251 B wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg techniczng na
terenie gminy Nowy Dwor, pow. sokdlski, woj. podlaskie.”

Planowane przedsiewziecie z zakresu budownictwa komunikacyjnego w zakres ktdrego wchodzi:

- przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 670 na odcinku dtugosci ok. 850m,

- przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1240B na odcinku dtugosci ok. 850m,

- przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1251B na odcinku dtugosci ok. 280m,

- rozbudowa skrzyzowania drog powiatowych 12408 1 1251B z drogg wojewddzka nr 670,
Przedsiewziecie ma charakter lokalny. Catkowita powierzchnia terenu objetego inwestycja wynosi
okofo 200 000m®. Obecnie nieruchomosci zajete pod inwestycje wykorzystywane sg zgodnie ze
swoim przeznaczeniem jako trasa komunikacyjna dla ruchu kotowego i pieszego oraz jako grunty
rolne. Przebudowa i rozbudowa drog wraz z obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg
techniczng prowadzona bedzie w obecnych liniach rozgraniczajgcych drogi wojewddzkiej i drog
powiatowych oraz na gruntach pozyskanych przez inwestora lub czasowo zajetych pod planowang
inwestycje

Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie na dziatkach o numerach geodezyjnych:

Obreb 1 - Bieniowce: 889, 795, 794, 818, 793, 792, 791, 819, 924, 789, 790, 788, 925, 926, 759/2,
758, 757, 756, 923, 723, 708, 707, 706, 705/1, 704, 703, 702, 293, 294, 295/1, 295/2, 891, 302,
297/1, 298/1, 299/2, 299/1, 301/1, 892, 305, 306, 893, 307.

Obreh 6 — Dubasno: 238, 84, 86, 83, 216.

Zakres planowanego przedsiewziecia przewiduje:

- podniesienie nosnosci drog odpowiadajgce kategorii ruchu KR1-3,

- wykonanie jezdni do szerokosci 5,0 — 7,0 m z miejscowymi poszerzeniami na tukach poziomych
oraz w rejonie skrzyzowania,

- przebudowa skrzyzowan z drogami bocznymi w istniejgcych lokalizacjach,

- przebudowa obiektow inzynierskich /przepusty/ w istniejgcych lokalizacjach,

- przebudowa istniejgcego systemu odwodnienia korpusu drogowego przez wykonanie rowow
przydroznych, rowow odparowujacych,

- budowa i przebudowa zjazddw indywidualnych i publicznych,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu samochodowego i pieszego,

- przebudowa i budowa chodnikéw w ciggu drogi w lokalizacji uzgodnionej przez inwestora.
Parametry techniczne:

- Klasa drogi: L — drogi powiatowe; G —droga wojewddzka;



- Kategoria ruchu — KR1-2 — drogi powiatowe;

- Kategoria ruchu — KR 3-4 — droga wojewodzka;

- Szerokos¢ jezdni - 5,0 — 7,0 m z miejscowymi poszerzeniami na tukach poziomych i w rejonie
skrzyzowania do 10m,

- Pochylenie skarp -1:1,5, 1:1

W zakresie uzbrojenia terenu: zabezpieczenie, budowa i przebudowa sieci uzbrojenia technicznego
kolidujgcego z projektowanym uktadem drogowym oraz innymi sieciami.

W zdecydowanej wiekszosci przewiduje sig utrzymanie istniejacych rzednych nawierzchni z uwagi na
konieczno$¢ dostosowania sie do wlotow drdég bocznych, zjazdow i ogrodzen. Przewiduje sie takze
korekty drogi w profilu podtuznym celem zapewnienia normatywnych spadkow podtuznych jak
réwniez promieni tukéw pionowych wypuktych i wklestych.

Jezdnia wykonana bedzie w nawierzchni asfaltowej/powierzchniowe utrwalenie, zjazdy z kostki
betonowej/nawierzchnia  kruszywowa/nawierzchnia  bitumiczna. Rozwigzania technologiczne
przebudowy bedg zaprojektowane w taki sposob, aby spetniaty wymagania obowigzujgcych
rozporzadzen i ustaw oraz miescity sie w szerokos$ci pasa drogowego (istniejacego i projektowanego)
Roboty drogowe nawierzchniowe prowadzone beda w technologii zmechanizowanej systemem
linlowym, metodg dziennych dziatek roboczych. W trakcie prowadzenia robot zostanie zapewnione
catkowite bezpieczernstwo pracownikom jak i uzytkownikom drogi, ktora zostanie oznakowana i
zabezpieczona i w czasie prac jak tez codziennie, na okres od zmierzchu do $witu. Roboty beda
wykonywane sprzetem mechanicznym: koparki, spycharki, samochody samowytadowcze, walce
drogowe, uktadarki mas bitumicznych, zageszczarki, rowniarki i dzwigi. Roboty ziemne i
nawierzchniowe, wykonywane bed3 mechanicznie i recznie z zachowaniem przepisow
bezpieczenstwa prowadzenia robot.

W miejscach kolizji i zblizenia do istniejgcej infrastruktury technicznej prace wykonywane bedg pod
nadzorem gestoréw poszczeg6lnych medidw. Roboty drogowe prowadzone beda pod ruchem czyli
przy zajeciu potowy jezdni przy zastosowaniu oznakowania i zabezpieczenia prowadzonych robot
zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy. Realizacja przebudowy
planowana jest jako wykonawstwo odcinkowe wynikajace z ustalonych dziatek roboczych. Na tych
odcinkach ruch odbywac sie bedzie wahadtowo i regulowany bedzie ustalonymi znakami i sygnatami.
Do wyciecia przewiduje sie drzewa i krzewy réznych gatunkow, w wiekszoséci pochodzace z samo
wysiewu, ktore bedg bezposrednio kolidowaty z projektowanym ukfadem drogowym oraz

infrastruktura. lloé¢ drzew przeznaczonych do wycinki zostanie ograniczona do niezbednego
minimum.

Realizacja inwestycji przyczyni sie do:

-poprawy powigzan komunikacyjnych,

-poprawy warunkow zycia mieszkancow miejscowosci,

-zwiekszenia komfortu jazdy dla uczestnikow ruchu,

-zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu,

-poprawy standardéw $rodowiska poprzez polepszenie warunkow jak i ptynnosci ruchu pojazdow, a
niniejszym ograniczy wydzielanie spalin do atmosfery, oraz posrednio zmniejszy emisje hatasu do
otoczenia.

Zasoby $rodowiskowe, ktére moga by¢ wykorzystane podczas realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia
to: wody powierzchniowe, gleba oraz surowce naturalne — kruszywa. Podczas prac drogowych i
mostowych woda bedzie pochodzita ze zrédet nieodnawialnych — wodociag.

Zuzycie energii elektrycznej i wody na potrzeby zaplecza budowy bedzie niewielkie i nie pociggnie za
sobg budowy dodatkowej infrastruktury technicznej.

Z up

Stanistay
Se k retar



