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OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego budowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 676 —
- rozbudowa skrzyzowania w m. Suprasl.

1.0 PODSTAWA OPRACOWANIA

* umowa z Inwestorem,

« specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia,

« aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

e rozporzadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/1999, poz. 430),

e pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania wtornika do prac projektowych,

< badania geotechniczne podtoza gruntowego,

* inwentaryzacja istniejgcego oznakowania,

* obowigzujace przepisy, normy i wytyczne,

e uzgodnienia z Inwestorem,

* wizje lokalne w terenie.

2.0 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy niezbedny do realizacji inwestycji
drogowej na budowe i rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 676 - rozbudowa skrzyzowania w m. Suprasl,na
terenie gm. Supra$l, pow. biatostocki, woj. podlaskie.

Projekt obejmuje rozbudowe skrzyzowania cztero wlotowego na skrzyzowanie skanalizowane typu
rondo oraz budowe miejsc postojowych, jezdni manewrowych, chodnikéw, $ciezki rowerowej, placu
manewrowego i zatok autobusowych wraz z budowg odwodnienia, budowg i przebudowsg oswietlenia i
usunieciem kolizji z istniejacy infrastrukturg techniczng (sieci teletechniczne).

Zakres robdt obejmuje:

» rozbudowe czterowlotowego skrzyzowania: drogi wojewddzkiej nr 676 na odc. dlugosci ok.
260 m, drogi powiatowej nr 2389B na odc. dtugosci ok. 100 m oraz ul. Klasztornej (dr.
powiatowej 1433B) na odc. o dtugosci ok. 35 m.

* podniesienie no$nosci drogi odpowiadajace kategorii ruchu KR4,

« rozbiérka istniejgcych nawierzchni jezdni i chodnikéw,

e budowa placu manewrowego,

* wykonanie matego ronda o $rednicy 36 m, szerokosci jezdni 5,0 — 5,5 m,

e zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego,

e budowa, rozbudowa zatok autobusowych w ciggu drogi wojewodzkiej nr 676,

e« budowa nowego systemu odwodnienia korpusu drogowego przez wykonanie odcinkéw
kanalizacji deszczowej,

e budowa i przebudowa zjazdéw indywidualnych i publicznych,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu samochodowego i pieszego,

e budowa, rozbudowa lub przebudowa chodnikéw jedno lub dwustronnych,

e budowa, rozbudowa lub przebudowa $ciezki rowerowej,

e budowa miejsc postojowych - 29 szt.

e budowa jezdni manewrowych — dojazd od miejsc postojowych

* budowa, rozbudowa i przebudowa linii oSwietlenia drogowego,

e zabezpieczenie, budowa i przebudowa sieci uzbrojenia technicznego kolidujgcego
z projektowanym uktadem drogowym oraz innymi sieciami.

Caloksztatt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.



3.0 STAN ISTNIEJACY ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Droga wojewddzka nr 676 taczy droge krajowg nr 8 z granicg panstwa - Biatorus. Przebiega przez
takie miejscowosci jak: Biatystok (skrzyzowanie z DK 8, 19, 65), Suprasl, Krynki (skrzyzowanie z drogg
wojewodzkag nr 674).

Droga wojewodzka nr 676 na przedmiotowym odcinku - skrzyzowania z drogg powiatowg nr 2389B,
jest ulicg klasy G (ul. Biatostocka) i znajduje sie w administracji Podlaskiego Zarzadu Drog Wojewodzkich w
Biatymstoku.

Droga wojewddzka na przedmiotowym skrzyzowaniu prowadzona jest z pierwszenstwem tamanym.

Droga wojewoddzka nr 676 posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 6,0 — 8,8 m obramowang
kraweznikiem betonowym. Posiada jednostronny lub dwustronny chodnik o szerokosci 2,0-2,5m o
nawierzchni z ptyt betonowych 35x35cm.

Droga powiatowa nr 2389B na przedmiotowym odcinku — od skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr
676, jest droga klasy Z (ul. J. Pitsudskiego) i jest gtéwng ulica m. Suprasl prowadzaca ruch do Centrum
miejscowosci. Posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 9,0 — 9,2m obramowang kraweznikiem
betonowym. Droga posiada obustronne chodniki szerokosci 2,0-2,75m o nawierzchni z betonowej kostki
brukowe;j.

Ulica Klasztorna (droga powiatowa 1433B) jest ulica o znaczeniu lokalnym. Jest to droga o
nawierzchni z betonowych ptyt drogowych i szerokosci 4,5m obramowana kraweznikiem betonowym.
Posiada chodnik jednostronny o szerokosci 2,0m o nawierzchni z ptyt betonowych 50x50cm

Stan nawierzchni drég na skrzyzowaniu i w jego rejonie jest dobry. Wystepujg spekania podiuzne,
poprzeczne oraz siatkowe o matym stopniu szkodliwosci, ponadto wystepujg nieznaczne wykruszenia oraz
ubytki ziaren i lepiszcza.

Uksztaltowanie terenu jest ze spadkiem od strony pétnocnej w kierunku potudniowym, ponadto odptyw
wod opadowych w ciekach naturalnych z kierunku zachodniego na wschodni — do rzeki Suprasl.

Odwodnienie nawierzchni skrzyzowania odbywa sie poprzez szczatkowg kanalizacje deszczowg oraz
przez powierzchniowy sptyw wod opadowych.

W pasie drogi wojewddzkiej i drog bocznych (powiatowej i gminnej) wystepuja pojedyncze
zadrzewienia — w wiekszosci lipy. Po prawej stronie drogi wojewddzkiej, zlokalizowane sg tereny zielone w
postaci parku - przewaga drzew gatunku lipa i klon. Cze$¢ drzew objeta jest ochrong konserwatorskg (aleja
drzew).

W rejonie skrzyzowania (rég drogi wojewddzkiej nr 676 i ul. Klasztornej) znajduje sie zespot klasztoru
pobazylianskiego objetego ochrong konserwatorska.

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:

- linia oswietlenia drogowego (kablowa),

- kanalizacja teletechniczna,

- kablowe linie energetyczne nN,

- hapowietrzna linia energetyczna,

- sie¢ wodociggowa,

- kanalizacja deszczowa (szczatkowa).

4.0 PODLOZE GRUNTOWE

W rejonie przedmiotowego odcinka drogi wykonano 5 otworéw badawczych o gtebokosci 2,0 +4,0m.

Wierzchnig warstwe podioza stanowig grunty nasypowe reprezentowane przez piasek drobny,
piasek gruby, piasek drobny z wtrgceniami gleby i nasyp gliniasty. Gleba zalega w otworze nr 3 do
gtebokosci 0,5 m, w otworze nr 1 (w przelocie warstwy 0,8 + 1,5 m) i w otworze nr 1 w przelocie warstwy 0,2
+ 0,8 m w stanie $rednio zageszczonym. Glebiej we wszystkich otworach badawczych zalegajg grunty
mineralne rodzime w postaci piasku drobnego, piasku pylastego, piasku grubego, piasku gliniastego
przewarstwionego piaskiem drobnym. Wyjatek stanowi otwor nr 2, gdzie nasyp niekontrolowany nie zostat
przewiercony do 2,0 m. Piasek gliniasty przewarstwiony piaskiem drobnym jest twardoplastyczny.

Do gtebokosci wykonanych odwiertéw nie stwierdzono wystepowania wody gruntowe;j.

Gleba, grunty spoiste rodzime i nasypowe sg gruntami wysadzinowymi, pozostale grunty
stwierdzone w podtozu sg to grunty niewysadzinowe.

Dokumentacja z badan geotechnicznych stanowi oddzielne opracowanie.



5.0 OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

5.1 ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Przedsiewziecie przewiduje rozbudowe skrzyzowania cztero wlotowego drogi wojewodzkiej nr 676
(ul. Biatostocka) z drogg powiatowg nr 2389B (ul. J. Pitsudskiego) i ulicg Klasztorng (dr. powiatowa 1433B)
na skrzyzowanie skanalizowane typu mate rondo, ktérego podstawowe elementy geometryczne wynosza:

- $rednica zewnetrzna - 36 m,

- $rednica wyspy srodkowej - 20 m,

- szerokos$¢ jezdni — 5,5 m,

- szerokos$¢ pierscienia - 2,5 m.

Wszystkie wloty i wyloty dochodzace do ronda sag jednopasowe.

Szerokosé 3 gtéwnych wlotéw ( ul Biatostocka i ul. J. Pitsudskiego) zostaty zaprojektowane jako 4,0
m, za$ wyloty o 4,5 m szerokosci.

Na 3 wlotach ronda, za wyjatkiem wlotu ul. Klasztornej, zaprojektowano wyspy dzielace szerokosci
2,0 -2,5 m bedace jednoczesnie azylami dla pieszych.

Promienie wyokraglen krawedzi jezdni wlotow ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu i przejezdnos¢
wynoszg Rw = 8 - 12 m, za$ wylotéw 12 — 18 m.

Wiot ulicy Klasztornej zaprojektowano, umozliwiajac jedynie zjazd z ronda, a w projekcie statej
organizacji ruchu wprowadzono ruch jednokierunkowy na odcinku ul. Klasztornej.

Wyspa $rodkowa ronda jest wyspa nieprzejezdng i nieprzejrzystg dla kierowcéw samochodow
osobowych. Nieprzejrzystos¢ wyspy uzyskano przez zaprojektowanie wyniesienia czesci wyspy wraz z
zielenig do wysokosci okoto 1,20 ponad jezdnie. Na zewnetrznej czesci wyspy (do 2,0 m) z uwagi na
koniecznos¢ zapewnienia widocznosci wokot wyspy ronda i utrudnienie sptywu gruntu zaprojektowano niskg,
zielen (trawniki).

Zaprojektowano 2 zatoki autobusowe zlokalizowane w ciggu drogi wojewddzkiej nr 676 w miejscach
dotychczasowych zatok lub przystankow.

Zaprojektowano wykonanie miejsc postojowych dla pojazdéw osobowych i autobusow w poétnocno
zachodniej ¢wiartce skrzyzowania. Przewidziano wykonanie 6 miejsc postojowych dla autobuséw oraz 23
miejsca postojowe dla samochodéw osobowych (parkingi usytuowane pod katem 60 stopni).
Zaprojektowano takze wykonanie placow i ciggdéw jezdni manewrowych w rejonie planowanych miejsc
postojowych.

Przewidziano wykonanie $ciezki rowerowej, stanowigcej kontynuacje ciggu rowerowego
zlokalizowanego po prawej stronie drogi wojewodzkiej nr 676. Sciezke wyprowadzono w ul. Klasztorng w
miejscu przejazdu rowerowego oraz zaprojektowano parking dla rowerdw na wysokosci przystanku
autobusowego w rejonie bramy wjazdowej do klasztoru.

5.2 ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE
Osie drég w profilu podtuznym dostosowano zasadniczo do stanu istniejagcego z uwagi na istniejgce
zagospodarowanie terenu sasiedniego i wjazdy na posesje. Czynnikiem decydujgcym o ksztalcie niwelety
drogi byta koniecznos¢ zapewnienia normatywnych spadkow podtuznych.
Niwelecie nadano spadki od 0,5% do 2,83%, co zapewni komfort jazdy i prawidtowe odprowadzenie
wod opadowych do projektowanych studzienek sciekowych.

5.3 PRZEKROJE NORMALNE

W przekroju normalnym droga wojewddzka 676 bedzie miata szerokosé¢ 7,0 m (2x3,5); przekrgj
daszkowy ze spadkami 2%. Po obu stronach zaprojektowano chodniki jedno lub obustronne szer. 2,0 -2,6 m
ze spadkiem 2% w kierunku jezdni. Pobocze gruntowe szerokosci 1,5m o spadku 6% w przypadku braku
chodnika. Za kraweznikiem zaprojektowano wykonanie opasek z kostki kamiennej szerokosci 0,5m. Przy
koncach zakresu opracowania dowigzano szeroko$¢ jezdni do stanu istniejgcego.

Droga powiatowa bedzie miata szerokosé 7,0 m (2x3,5); przekréj daszkowy ze spadkami 2%. Po
obu stronach zaprojektowano chodniki szer. 2,0 -2,5 m ze spadkiem 2% w kierunku jezdni. Za kraweznikiem
zaprojektowano wykonanie opasek z kostki kamiennej szerokosci 0,5m. Przy koncach zakresu opracowania
dowigzano szerokosé jezdni do stanu istniejgcego.

Zaprojektowano wykonanie zatok autobusowych szerokosci 3,0m zlokalizowanych bezposrednio
przy jezdniach drdg.

Miejsca postojowe dla pojazdow osobowych i autobusowych o wymiarach: 2,5x5x0m dla pojazdéw
osobowych oraz 4,0x10,0 dla autobuséw. Szerokos¢ jezdni manewrowych 4.0-6.0m obramowanych



kraweznikami kamiennymi 20x30 cm. Zaprojektowano 1 miejsce postojowe dla oséb niepetnosprawnych o
wymiarach 3,6 m x 2,5 m.

5.4 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
Parametry techniczne :

klasa — G

predkos¢ proj. — 40 - 50 km/h,

kategoria ruchu —KR 4,

szerokos¢ jezdni — 5,0 — 9,2 m,
szerokos¢ chodnikow — 2,0 — 2,6 m,
szerokosc¢ pobocza gruntowego — 1,0 m,
szerokos¢ zatok autobusowych — 3,0m

Przed utozeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni nalezy zagesci¢ podioze
gruntowe do wspoiczynnika Is = 1,03 dla nawierzchni jezdni oraz Is = 0,97 dla pozostatych nawierzchni.

Przyj eto nast epujaca konstrukcj e nawierzchni:

a) Jezdnia drogi wojewddzkie nr 676 i jezdnia ronda:

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego dla KR4

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego dla KR4
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR4
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabil. mech
warstwa mrozochronna

5cm
8cm
10 cm
20 cm
25cm

Na potaczeniu istniejgcej i projektowanej nawierzchni nalezy zastosowac¢ geosyntetyk z widkien
szklanych w otoczce bitumicznej uktadany szer. 1,5 m pod warstwag wigzaca.

b) Jezdnia drég powiatowych:

warstwa sScieralna z betonu asfaltowego dla KR4

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego dla KR4
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR4
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabil. mech
warstwa mrozochronna

5cm
8cm
10 cm
20 cm
25cm

Na potaczeniu istniejgcej i projektowanej nawierzchni nalezy zastosowac¢ geosyntetyk z widkien
szklanych w otoczce bitumicznej uktadany szer. 1,5 m pod warstwag wigzaca.

¢) Chodnikow:

betonowa kostka brukowa
podsypka piaskowa
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

d) Opaska jezdni

kostka kamienna (granit)
podsypka piaskowa
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

e) Woyspy dzielagce na wlotach ronda

kostka kamienna (granit/bazalt)

podsypka cementowo - piaskowa

podbudowa z kruszywa tamanego stabil. mechanicznie
warstwa mrozochronna

6cm
5cm
15cm

6 cm
5cm
15 cm

6 cm
5cm
20 cm
25cm



f) Pierscien ronda

« kostka kamienna (granit) 15cm
e podsypka cementowo - piaskowa 5cm

e podbudowa z chudego betonu 25cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stabil. mechanicznie 25cm
e warstwa mrozochronna 25cm

g) Zatoki autobusowe

« kostka kamienna nieregularna (granit) 9cm
e podsypka cementowo — piaskowa 5cm
e podbudowa z chudego betonu 25cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stabil. mechanicznie 25cm
« warstwa mrozochronna 25cm

h) Miejsca postojowe i jezdnie manewrowe

e kostka kamienna nieregularna (granit/bazalt) 9cm
e podsypka cementowo — piaskowa 5cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stabil. mechanicznie 25cm
e warstwa mrozochronna 25cm

i) Plac manewrowy

« krata z polietylenu do naw. zielonych 5cm
e podsypka humusowo — piaskowa 7cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stabil. mechanicznie 25cm
e warstwa mrozochronna 25¢cm

i) Sciezka rowerowa
* warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 4 cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stabil. mechanicznie 15cm

5.5 KRAWEZNIKI | OBRZEZA
Projektowang nawierzchnie ronda i wlotéw uja¢ w krawezniki kamienne o wym. 20x30 cm ustawione
na fawie betonowej z oporem. Krawezniki nalezy ustawi¢ ze $wiattem 12 cm, a na szerokosci zjazdow
obnizy¢ do 4cm a na rampach dla pieszych obnizy¢é do 0 cm. Projektowane chodniki od strony zielencéw
ograniczyé¢ obrzezami chodnikowymi kamiennymi 6x20 cm ustawionymi na tawie piaskowej gr. 5cm.

5.6 ZJAZDY | ZATOKI AUTOBUSOWE

Zjazdy indywidualne i publiczne zaprojektowano w miejscach istniejgcych wjazdéw. Zachowano
szerokosc¢ istniejgcych bram 3,5 + 6,0 m. Nawierzchnia projektowanych wjazdéw z kostki betonowej
czerwonej gr. 8 cm utozonej na podsypce cementowo-piaskowej i podbudowie z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm obramowane od strony zielencéw obrzezem kamiennym 8x30 cm
ustawionymi na tawie cementowo-piaskowej gr. 5 cm.

Wijazd publiczny do klasztoru projektuje sie z kostki kamiennej na podsypce cementowo-piaskowej i
podbudowie z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 25 cm

Zaprojektowano wykonanie zatok autobusowych. Dwie z nich zlokalizowane w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 676 w miejscach istniejacych przystankow autobusowych. Zatoki zaprojektowano o
szerokosci 3,0 m i dlugosci peronu 20 m. Skosy wjazdu wynoszg 1:8 i wyjazdu z zatoki 1:4. Przy zatokach
przewidziano ustawienie wiat przystankowych.

5.7 ROBOTY ZIEMNE
Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikajg z koniecznosci wykonania koryta, nasypow i
wykopdw oraz rob6t zwigzanych z odwodnieniem. Przed wykonaniem rob6t ziemnych nalezy zdja¢ warstwe
ziemi urodzajnej. Czes$¢ pozyskanego humusu w razie przydatnosci bedzie wykorzystana do humusowania z
obsianiem trawa.



Roboty ziemne w rejonie usytuowania urzadzen podziemnych nalezy prowadzi¢ recznie z
zachowaniem szczegélnych srodkoéw ostroznosci i pod nadzorem wihascicieli tych urzadzen tak, aby nie
nastapito ich przerwanie lub uszkodzenie.

Roboty ziemne dotyczace budowy jezdni, chodnikéw itd obliczono metoda przekrojéw poprzecznych.

5.8 OBIEKTY INZYNIERSKIE
Istniejacy przepust pod droga powiatowa na wysokosci stawOw nie jest naruszany.

6.0 PROJEKTOWANA INFRASTRUKTURA TECHNICZNA

W pasie drogowym objetym opracowaniem znajduje sie nastepujace uzbrojenie techniczne:
- kanalizacja deszczowa,

- oswietlenie uliczne,

- kablowe i napowietrzne linie energetyczne,

- kanalizacja teletechniczna

Projekty branzowe stanowig oddzielne opracowanie projektowe.

7.0 ZIELEN

Po wykonaniu ronda, jezdni, chodnikéw, placu manewrowego i innych elementéw projektowanej
inwestycji w miejscach wyznaczonych na planie zagospodarowania terenu, na skarpach nasypow i wykopow
oraz za chodnikami zostang zalozone zielence.

8.0 ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie.

Zestawienie projektowanych znakéw pionowych i poziomych pokazano w projekcie statej organizacji
ruchu. Znaki pionowe nalezy zastosowac z grupy srednie w lI-giej klasie odblaskowosci.

Oznakowanie poziome nalezy wykonac¢ jako grubowarstwowe z mas termoplastycznych.

9.0 PRACE DODATKOWE

Wszystkie studnie kanalizacyjne, telekomunikacyjne oraz istniejace zasuwy wodociggowe nalezy
wyregulowac¢ wysokosciowo do projektowanych rzednych.

Punkty osnowy geodezyjnej i repery, ktore kolidujg z projektowana inwestycjq i ktére w trakcie robét
ulegng zniszczeniu nalezy odtworzyc.

Kolidujgce ogrodzenia z projektowang inwestycjg nalezy odtworzyé na granicy nowoprojektowanego
pasa drogowego z zachowaniem lokalizacji miejsc dostepu do drogi (istniejgce bramy i bramki).
Nowoprojektowane ogrodzenie w postaci stupkéw i przeset zdobionych (dtugosci ok. 170 m) nalezy wykonac
na fundamencie betonowym.

Zabezpieczeniu czynnych kabli ziemnych na przejsciach pod jezdnig i skrzyzowaniu z urzadzeniami
infrastruktury drogowej rurami dwudzielnymi Arot A110PS.

Na potaczeniu projektowanej i istniejacej nawierzchni nalezy wykona¢ w miare potrzeby odcinek
przejsciowy dt. min. 5 m.

10.0 WYWLASZCZENIA, WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRO NA ZABYTKOW

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejagcym pasie drogowym i na dzialkach
przeznaczonych pod pas drogowy zgodnie z podziatem geodezyjnym:

Numery dziatek przewidziane pod pas drogowy:

201; 560; 563; 173; 482/12 (z podziatu 482/4); 163/4.

Dokumentacja przewiduje wycinke drzew kolidujgcych z projektowang jezdnig oraz infrastruktura.
Drzewa i krzewy przeznaczone do usuniecia zainwentaryzowano, opisano i pokazano na zalgczonej
inwentaryzacji zieleni. Cze$¢ drzew (2 szt.) stanowig pomnik przyrody i w zwigzku z tym na ich wycinke
uzyskano wymagane prawem zezwolenie. Drzewa nie przewidziane do wycinki nalezy zabezpieczyé. Ze
wzgledu na poniesienie terenu o ok. 0,4 - 0,6 m cze$é drzew zostanie obsypanych. W takim przypadku



prace nalezy prowadzi¢ zgodnie ze sztukg oraz wedtug warunkéw wykonania i odbioru robét podanych w
SST, w celu zminimalizowania negatywnego wptywu prac na drzewostan.

Procedury stanowigce o zabezpieczaniu drzew na placach budowy oraz o prawidtowym
wykonywaniu prac ziemnych okreslone zostaly w obowigzujacych przepisach prawa (DZ. U. 2004 Nr 92
poz.880 — Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody).

Jedne z najbardziej niebezpiecznych i majacych rozlegte negatywne skutki w dalszej egzystencji dla
drzew sg prace budowlane zwigzane ze zmiang poziomu gruntu, gdzie drzewa narazone sg ha trwate
uszkodzenie. SzczegOlnie wrazliwe na zasypanie sg drzewa stare, oraz te o plytkim systemie korzeniowym.
Aby zmniejszy¢ skutki wykonania nasypu, nalezy:

- oczysci¢ teren pod korong drzewa z zanieczyszczen, darni, runa, $ciélki oraz starannie spulchni¢
glebe,

- uformowac nasyp w niecke, tagodnie opadajaca w kierunku pnia albo zbudowac¢ wokét pnia studnie
(murek lub potkregi betonowe). W pozostatej czesci nasypu utworzy¢ strefy napowietrzania ze zwiru lub
ttucznia. W strefach napowietrzania i na obwodzie rzutu korony utozy¢ rurki drenarskie lub perforowane rury
Z tworzywa sztucznego. Miedzy strefami napowietrzania roztozyé ziemie urodzajng, w ktérej drzewo bedzie
mogto wytworzy¢ nowe aktywne korzenie.

- zasili¢ drzewo odpowiednim nawozem wielosktadnikowym, ptynnym lub o spowolnionym dziataniu.

Lipy, ktore zostaly przewidziane do zabezpieczenia, dos¢ dobrze znosza podwyzszenie terenu
nawet o 50 cm, jednak tylko wtedy, gdy dodatkowa warstwa nie jest zbyt zwiezta. Aby zapewni¢ im dobre
warunki, nalezy wokét pnia utozy¢ kamienie lub tluczen, pod korong drzewa rozsypa¢ warstwe 10 cm zwiru i
dopiero roztozy¢ ziemie najlepiej urodzajna, i zasili¢ drzewo nawozem. Najbardziej niebezpieczne jest
przysypanie korzeni warstwg ciezkiej, zbitej i stabo przepuszczalnej gleby (glina, ity). Warstwa ta catkowicie
blokuje dostep swiezego powietrza, co prowadzi do obumierania drzewa.

Zar6éwno przepisy ustawy o ochronie przyrody (Art. 82 ust. 1 w brzmieniu: "Prace ziemne oraz inne
prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego lub urzadzen technicznych, prowadzone w
obrebie bryly korzeniowej drzew lub krzewdw na terenach zieleni lub zadrzewieniach powinny byc¢
wykonywane w sposOb najmniej szkodzacy drzewom lub krzewom."), jak i przepisy ustawy prawo
budowlane (rozdz. 3, art. 22) okreslajg, ze obowigzek wilasciwego zabezpieczenia elementéw Srodowiska
przyrodniczego, w tym rowniez istniejgcych drzew, spoczywa na wykonawcy robét. Inwestor zobowigzany
jest do dopilnowania, aby wykonawca robot zabezpieczyt drzewa i krzewy w sposéb gwarantujacy ich
skuteczng ochrone przed uszkodzeniami. Niedopetnienie obowigzku wlasciwego zabezpieczenia drzew na
terenie inwestycji i spowodowanie uszkodzenia lub catkowitego ich zniszczenia drzew, naraza wykonawce
prac na kare pieniezng naliczang na podstawie przepisow ustawy o ochronie przyrody ma tu zastosowanie
88 ust 1 i ust 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody oraz art. 89 ust 1.

Istniejace nawierzchnie oraz ogrodzenie przewidziane do rozbiorki nalezy rozebra¢. Materiaty
nadajgce sie do wykorzystania nalezy przekaza¢ Inwestorowi i zlozyé w miejscu przez niego wskazanym,
pozostate materialy Wykonawca podda utylizacji, lub za zgodg Inwestora wykorzysta w ramach
prowadzonych prac.

Czes¢ terenu, na ktérym projektowana jest inwestycja znajduje sie na obszarze miasta Suprasl
wpisanego do rejestru zabytkéw, ktoérej zachodnia granica przebiega wzdtuz zachodniej strony ul.
Pitsudskiego.

W bezposrednim sasiedztwie terenu inwestycji znajdujg sie nastepujace obiekty zabytkowe
znajdujace sie w rejestrze zabytkéw wojewddztwa podlaskiego:

— krypty grzebalne — katakumby wraz z przyleglym terenem cmentarza i otoczeniem, polozone
na dziatkach o nr goed. : 562/5, 562/8, 562/7.

— ZespOt klasztoru pobazylianskiego w Supraslu (w sktad zespotu wchodza ruiny cerkwi,
budynki poklasztorne, brama murowana wjazdowa, patac Chodkiewicza).
Uzyskano wymagane prawem opinie i uzgodnienia na prowadzenie prac w obszarze
objetym ochrong konserwatorska.

11.0 ZAGOSPODAROWANIE ODPADOW
W my$l ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy

powstate z rozhiérki (gruz, kamien, elementy drogowe, grunt z wykopow, pnie i gatezie drzew) nie sg
odpadami niebezpiecznymi.



Elementy nadajace sie do ponownego wykorzystania Wykonawca przekaze Inwestorowi i ziozy je w
miejscu przez niego wskazanym, lub za zgoda Inwestora wykorzysta w ramach prowadzonych prac.
Pozostate odpady Wykonawca podda utylizaciji.

12.0 WYTYCZNE REALIZACJI

Zaleca sie zachowanie nastepujacej kolejnosci robot przy realizacji projektowanej inwestycji:

- przygotowanie terenu,

- wytyczenie osi jezdni,

- prace rozbiorkowe,

- wycinka drzew i zabezpieczenie istniejgcych drzew nie przewidzianych do wycinki,

- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia i budowa projektowanych sieci,

- roboty ziemne,

- wykonanie podbudowy i warstw mrozochronnych,

- ustawienie kraweznikéw i obrzezy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowedo,

- wykonanie zielencow,

- prace porzadkowe.

Prace budowlane poszczeg6inych branz powinny by¢ ze sobg skoordynowane i prowadzone
jednoczesnie.

13.0 UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspétrzedne geodezyjne punktéw gtownych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie z organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujacymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie rob6t ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy
bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢ one wykonywane od istniejacej sieci. Bezpieczna odlegtosé
wykonywania rob6t ustala kierownik budowy w porozumieniu z wtasciwa jednostkg, w ktérej zarzadzie lub
uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Roboty wykonywane na uzbrojeniu technicznym w pasie drogowym
zostang wykonane pod nadzorem i odbiorem gestora sieci. Miejsce robo6t nalezy oznakowaé¢ napisami
ostrzegawczymi i ogrodzi¢. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem
odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie
realizacji inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktow
osnowy nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru
powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegétowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory rob6t oraz odbiér koncowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze
strony Inwestora oraz przedstawicieli gestoréw poszczeg6lnych sieci.

Na okoliczno$¢ odbioru rob6t nalezy sporzadzi¢ protokot.

Przed przystgpieniem do wykonania robét nalezy sprawdzic w Wydziale Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaly zaprojektowane i/lub
wykonane inne sieci.

Opracowat: mgr inz. Piotr Jakubecki



