Opis techniczny.

do projektu statej organizacji ruchu na przebueldvwogi wojewddzkiej Nr 681
Roszki Wodki-tapy-Bransk-Ciechanowiec odcinek Bwi¢tne-Pietkowo od
km 14+450 do km 19+177.

Inwestor: Podlaski Zagd Drég Wojewddzkichw Biatymstoku.

1.Podstawa opracowania.

Projekt statej organizacji ruchu opracowano na [avie:
- projektu wykonawczego na przebudpdrogi wojewddzkiej Nr 681
- inwentaryzacji w terenie
- Rozporadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3.07.2003 zD. Nr 220 poz.2181.

2. Charakterystyka stanu istniejacego.

Istniejajca droga o0 nawierzchni bitumicznej podma jest na terenie wojewddztwa
podlaskiego,powiat biatostocki,gmina $dectne. Diugad¢ projektowanej trasy — 4,727 km.
Droga na odcinku od km 14+450 do km 16+114 przebp@gez teren zabudowany w elhie
miejscowdci Pawigtne. Na odcinku tym wyspuje zwarta zabudowa siedliskowa oraz
obiekty wyteczngci publiczne] jak:Urad Gminy,poczta,bank,sklepy i obiekty sakralne:
kosciot i cmentarz  rzymsko-katolicki. Koniec miejscodgi Pawigtne w km 16+180.Na
dalszym odcinku do drogi przylegdereny o charakterze rolniczym sihgym.

Na odcinku 19+070 — 19+177 droga przebiega w tererabudowanym w obbie
miejscowdci Pietkowo.

W zakresie projektowanej trasy wggtije 6 skrzyowan zwyktych z drogami publicznymi:

- w km 14+954,61 strona prawa — z cg@pwiatowa Nr 1563B  do miejscowoi Gokbie o
przekroju ulicznym i nawierzchni bitumicznej sze&Om

- z drog powiatowa Nr1565B do miejscowdei Piekuty o przekroju szlakowym i nawierzchni
bitumicznej szer. 6,0m

- w km 15+254,50 strona — prawa z dragninmg Nr 107582 B o0 nawierzchni  bitumicznej
szer.7,0m

- w km 15+532 strona lewa — z deogminre Nr 107570 B o nawierzchni gruntowej, na
wlocie na odcinku 17,0m o nawierzchni bitumiczregrs 4,80m

- w km 16+956 i 16+980 strona prawa — z dragminme Nr 107572 B o nawierzchni
zwirowej szer. 4,5m

- w km 16+985,50 strona lewa — z dgogminm Nr 107571 B do Jozefina o nawierzchni
zwirowej szer. 5,0m



- w km 18+274 strona prawa — z dgogminma Nr 107573 B do Marynek o nawierzchni
bitumicznej szer.5,0m

Na projektowanej trasie wygiuja zatamania wyokyglone tukami poziomymi: R350m,
R,~350m, zatamanie trasy na skmwaniu w km 14+954,61

a =104,58, R=290m, R=125m, R=200m, R=250m, R=900m, R=450m.

Kretos¢ na odcinkach poza terenem zabudowanym wynosi3%/Rig.

Na odcinku od km 14+450 do km 14+950 przekroj satak o nawierzchni bitumicznej szer.
6,0 — 6,3m, pobocza gruntowe o szer4,8,2m, szeroka& korony — 9,5m, szeroké pasa
drogowego — 15,618,0m.

Na odcinku od km 14+950 do 15+800 przekr¢j uliczegdnia szer. 8,85 — 9,10m, chodniki
bitumiczne szer. 1,7- 2,5m lub z kostki betonovegrs1,65 — 2,15m (od km 15+186 do km
15+572 strona lewa i od km 15+640 do km 15+800nstrprawa), szer. pasa drogowego —
13,0+ 20,0m.

Na odcinku od km 15+800 do km 19+177 przekrdj sahak

Na odcinku od km 15+800 do km 16+200 szekdkezdni 6,0+ 6,5m, pobocza gruntowe
szerokdci 1,0+ 2,0m, szerok& korony 8,8+ 9,4m, pas drogowy 13;015,0m.

Na odcinku od km 16+200 do km 19+177 jezdnia o mmeg szerokéci 4,6 +5,5m, pobocza
gruntowe 1,% 1,6m, korona drogi 7,6 8,4m, szerok& pasa drogowego 13;020,0m.

Istniegca bitumiczna nawierzchnia jezdni wykazuje znism@ew postaci sgkan
poprzecznuch, siian siatkowych, wysipuja taty i wykruszenia. Krawdzie nawierzchni na
odcinku 15+800 — 19+177aswykruszone a pas zewmzny nawierzchni szerokoi 0,3 —
1,5m jest sgkany i zdeformowany. Srwierdza ¢sSiznaczia degradag istniepcej
nawierzchni. Pobocza gruntowey grzewanie zatrawione i zawypne w stosunku do
krawedzi jezdni i nie zapewnigj sprawnego odprowadzenia wody opadowej. Chodniki
asfaltowe w stanigrednim, chodniki z kostki betonowej w stanie dobrym

Oznakowanie pionowe generalnie w stanie dobrymytitza wodocigowe pod jezdai do
wymiany ze wzgidu na zly stan techniczny.

Na odcinku szklakowym odwodnienie drogi - powienzichive. Sptyw wody z nawierzchni
utrudniony a rowy przydime zamulone i wymagaje pogtbienia. Na projektowanym
odcinku wysg¢puje 6 przepustow.

Na odcinku ulicznym istnigga kanalizacja deszczowa jest w ztym stanie i agzamym
zasegu. Odwodnienie wymaga kompleksowego razania.

Na projektowanym odcinku drogi wygluja przepusty:
- km 14+736,20 — przepust sklepiony 175x150cm, L&tvdo przebudowy
- km 15+829,86 — przepust z rur betonowych @ 8dcm0,15m do likwidacji
- km 16+623,95 — przepust sklepiony 100x80cm, L4360y do przebudowy
- km 17+166,42 — przepust z rur betonowych @ 8acm0,10m

do przebudowy
- km 17+635,76 — przepust z rur betonowych @ 10Qcm1,65m

do przebudowy



- km 18+896,14 — przepust z rur betonowych @ 8acmi2,80m
do przebudowy

Warunki ruchowe przeanalizowano na podstawie Pamiaeneralnego 2000 dla odcinka
Padswigtne-Topczewo i prognozy ruchu w roku 2005, 2010,520

Rok | motocykle |osobowe |lekkie ciezar.bez |ciezar.z |autobusy |ciagniki |suma
sam. przyczep. |przyczep rolnicze
Ciezarowe :

2000 | 20 850 99 49 54 43 79 1194

2005 | 20 1051 116 54 63 43 71 1418

2010 | 20 1299 158 60 73 43 65 1718

2015 | 20 1496 243 66 84 43 58 2010

Wg Pomiaru Generalnego 2000 na projektowanym odc8iBRR w obu kierunkach wynosit —
1194 , w tym udziat samochodowezarowych i autobusow stanowi — 122

Wg prognozy w 2015 roku SDR w obu kierunkachddbe wynosit — 2010. Udziat
samochodow erarowych i autobusow stanoivbedzie — 9,6%.

Na skrzyowaniu z drogami powiatowymi w km 14+954,61 wykoogromiar ruchu.
Obcizenie wlotow:

- wlot od strony tap — 60 poj.rzeczywistych/h

- wlot od strony Braska — 45 poj.rzeczywistych/h

- wlot od strony Gaibi — 28 poj. rzeczywistych/h

- wlot od strony Piekut — 28 poj. rzeczywistych/h

Analiza ruchu i przepustowé skrzyzowania stanowi zat.nr  na podstawie ktorej Stuida
sig, ze na wlotach podpogdkowanych dla ruchu prognozowanego w 2015 rokdzie
zapewniony poziom swobody ruchu

PSR-I.

W stanie istnigjicym przystanki w m.Pavigtne w km 14+955 str. prawa i 14+996 str.lewa
nie 4 wyposaone w zatoki autobusowe. Na dalszej trasie przkstarkm 16+865, 18+314,
19+174,5 take nie posiadgjzatok autobusowych.

W miejscowdci Pawigtne parkowanie pojazdéw przy banku, poczciesclade,grodku
zdrowia,i cmentarzu odbywagsna jezdni, co stwarza zagemie i utrudnienia w ruchu.
Jedynie przy Urazie Gminy zorganizowany jest parking oclgbkaosci 6,0m, ktory
przewidziany jest do przebudowy.Odcinek o przekrajlicznym posiada obustronne
chodniki, ktére swoim zagjiem nie zabezpieczapotrzeb ruchu pieszego.

3.0pis przyjetych rozwiazan projektowych.

Celem projektowanej przebudowy drogi jest:

a) poprawa stanu nawierzchni
- wzmocnienie istnigce] nawierzchni na podstawie pomierzonycheéigi bada
geotechnicznych, zgodnie z obliczeniami wazaéniu



- poszerzenie nawierzchni do szergid®,0 m na odcinku o przekroju szlakowym
- likwidacja deformacji poprzecznych i podhych

b) poprawa stanu poboczy poprzez regwach szerokéci i nadanie odpowiednich
spadkoéw poprzecznych

c) zapewnienie prawidiowego odwodnienia drogi popraegkonanie kanalizaciji
deszczowej na odcinku ulicznym i potulicznym oraksataltowanie rowow
przydrznych na odcinku szlakowym odprowadgajch wod; do przepustow
przewidzianych do przebudowy

d) zapewnienie bezpiecastwa pieszym poprzez przebudpwtniepcych chodnikéw z
dostosowaniem do projektowanej niwelety, budowayubhwna dajciu do zabudowa
na pocatku trasy i do cmentarza w aftnie miejscowéci Pawigtne oraz budow
chodnikéw w miejscowixi Pietkowo

e) poprawa bezpiecastwa ruchu

- regulacja przebiegu trasy z dostosowaniem do wgamgch parametrow w poziomie i
pionie

- korekta niwelety

- budowa zatok autobusowych

- budowa miejsc postojowych w a@liie miejscowéci Pawietne: zatoki przyjezdniowe
przy poczcie, banku, cmentarzu, przebudowa parkjmgy UG z zastosowaniem pasa
manewrowego, budowa wydzielonego parkingu publigengrzy kdciele i grodku
zdrowia

- regulacja tukow wyokiglajacych na skrzzyowaniach

- 0znakowanie poziome i pionowe

- kategoria drogi — wojewodzka

- klasa drogi — G (gtdwna)

- kategoria ruchu — KR3

- predkaos¢ projektowa w terenie niezabudowanym Vp=60/h
(zgodnie z przyta na odcinku 19+177-22+251 i 23+188-24+968

- predkos¢ miarodajna Vm=80km/h

- dlugcé¢ odcinka — 4,727 km

Pocatek trasy zatbono w km 14+450. Przebieg trasy dostosowano doiejst@go
zagospodarowania celem max. wykorzystania isioég] nawierzchni. Prawidtowe
uksztattowanie trasy wymaga takzegcia z istniejcej osi.

Na odcinku od km 15+015,92 do km 15+263,31 ¢age przesuricie osi drogi o 1,0m w
lewo w celu wygospodarowania miejsca na wykonanioki autobusowej i zatoki
postojowej po stronie prawe;.

Istniejace zatamanie trasy w km 14+516,86, W=12,57 i w km 14+714 W 0a=11,08
wyokraglono tukiem poziomym R=350m, Lp=40m.

Zatamanie W a=104,58 w km 14+954,61 pofmne jest na skrzpwaniu z drogami
powiatowymi.Przebieg trasy na sképyvaniu ulega zmianie.

Ze wzgkdu na przesurcie osi jezdni na odcinku 15+015,92 15+263,31 tworzy si
zatamanie w km 15+015,92 Mi=2,66", ktére wyoknglono tukiem R=1200m.

W km 15+133,18 istnigge zatamanie \Wwyokraglono tukiem poziomym R=290m, Lp=35m
dostosowujc sk do istniejcego przebiegu.



Zatamanie W w km 15+263,310=32,95 wyokraglono tukiem o R=140m, Lp=40. Regulacja
przebiegu powoduje wigie poza istnieicy kraweznik po stronie lewej na diugoi 25m co
skutkuje konieczngeia przebudowy istniecej instalaciji.

Zatamanie w km 15+702,86 Wa=13,36 wyokraglono tukiem poziomym R=200 z
zastosowaniem prostych praggpwych L=25,0m dostosowag sk do istniejcego
zagospodarowania.

Przebieg trasy wyregulowano na odcinku 15+800 -92895 ksztattujc tagodne przégie z
szerokdci jezdni 9,0m do szerokoi 6,5m. Ksztattowanie kraydzi w obkbie
przebudowywanych tukéw poziomych przedstawiono wzielnych zatcznikach.

Zatamanie w km 15+873,54 3wi=11,10 wyokraglono tukiem R=350m, L=40m.
Zatamanie w km 16+097,47 3\w=3,98 wyokraglono tukiem R=1200.

Dalszy odcinek do \W18+085,28 tworzy prosta zatamanie W a=6,7¢ wyokraglono
lukiem poziomym R=1200m co powoduje jednostronnezpazenie jezdni na odcinku
17+900 — 18+148,38.

Koniec trasy w km 19+176,87 stanowi peiek oddzielnego projektu przebudowy drogi
opracowanej przez ,,SANBUD”

Punkty kontrolne trasy zastabilizowano w terenidowiazano do osnowy geodezyjnej.W
zwiazku z przesurciem osi punkty PK-8 — PK-12 patone § poza 0sj jezdni i stanowg
element pomocniczy. Wszystkie punkty gtéwne trasyjamokreslony kilometra i
wspotrzdne. Na odcinkach gdzie zmienig sizeroké¢ jezdni w obebie tukow poziomych
dofaczono szkice ksztalttowania prawej i lewej keaai nawierzchni. Diug@ trasy zgodnie z
projektowanym przebiegiem i wyznaczona na podstavsigdtrzdnych wynosi 4,72687 km.
Zgodnie z kilometrzem ewidencyjnym 14+450 — 19+177 dig§avynosi 4,727 km. Wobec
minimalnej r&nicy w projekcie operuje skilometraem ewidencyjnym.

Niwelete drogi generalnie dostosowano do istqtego poziomu wykorzystag istniepca
nawierzchng jako podige pod wzmocnienie. Podniesienie niwelety wynika rabgsci
warstw wzmachiacych. Jedynie na odcinku 14+888 14+962 i 15+206+ 15+300
projektowana niweleta wymaga rozebrania istoiej nawierzchni. W celu poprawy
widoczndaci korekcie ulega niweleta na odcinkach 14+65Q@4+955, 16+783 16+980,
17+157+ 17+294.

Spadki podiiane wahg sig¢ w granicach 0,30% - 2,54%. W @bre przekroju ulicznego
minimalny spadek podimy — 0,50%. Zatamania podine wyokaglono tukami pionowymi.
Zastosowano tuki wypukie w obszarze zabudowanym B590m, poza obszarem
zabudowanym R= 3700 — 10000m, tuki ¥tk o R=1500 — 5000m. Zakres opracowania
niwelety wydtizono w celu ptynnego patzenia z istniejca nawierzchri. Pocatek niwelety
w km 14+400 z&na kaicu trasy korekcie ulega odcinek od km 19+177 dalln219 leacy
poza zakresem niniejszego opracowania a stagwiragment poczkowy projektu
opracowanego przez ,,.SANBUD”. Wzmocnienie nawienzcta odcinku 19+177 — 19+219-
jako robota dodatkowa powinna dyrealizowanasdcznie z realizagj projektu nasfpnego
odcinka od km 19+177 do 24+22+251.

Przy etapowaniu inwestycji Zgje tymczasowe niwelety na odcinku 16+300 — 16+350.

Skrzyzowania z drogami bocznymi zasadniczo nie ulegegzebudowie.

w km 14+954,61 strona prawa skrzyzowanie zwykie z drogami powiatowymi Nr 1563B w
kierunku Gotbi o nawierzchni bitumicznej 6,0m oraz daggpwiatows Nr 1565B w kierunku
Piekut o nawierzchni bitumicznej szer.6,0m.



Pomiar ruchu i analiza ruchu nie wskazywaty na zsitr przebudowy, lecz ze waglu na
bezpieczastwo ruchu (zatamanie trasy gtéwnej pogtekn a=104,53) rozwazano budow
matego ronda. Trudsoi formalno-prawne spowodowaly rezygnacjz dalszego
opracowywania tego rozedania.

W zahczeniu analiza ruchu i przepustalepskrzyzowania, z ktorej wynikaze na wlotach
podporadkowanych dla ruchu prognozowanego w 204é&zie zapewniony poziom swobody
ruchu PSR-I.

Skrzyzowanie ulega korekcie pod wzdgem wysokéciowym.Rozwazanie wg zajczonego
rysunku - , Rozwizanie warstwicowe”. Geometria skeoyvania dostosowana do
istniejacego zagospodarowania — tyczenie wg zat.nr.w.ktorym okr&lono wspotrzdne i
wysoka¢ punktow. Wioty drog bocznych podpadkowano z zastosowaniem znaku B-20
nakazujce bezwzgldne zatrzymanie.Budowa chodnika w gibe skrzyowania str. lewa
powoduje wyjcie z istniejcego pasa drogowego i konieczépozyskania terenu.

w km 15+254,5 strona prawaskrzyowanie zwykte z draggminm 107582B o nawierzchni
bitumicznej szer.7,0m.

W obrbie skrzyowania na tuku poziomym Wilaga zmianie przebiegdiarogi gtdwnej i jej
szeroka¢. Wylot w stror drogi gminnej ulega poszerzeniu zgodnie z plangimasyjnym.
Szkic tyczenia krawznikdw z podaniem wspokzinych punktéw charakterystycznych — w
zahczeniu.

w_km 15+532 strona lewa skrzyowanie z drog gminma Nr 107570B o nawierzchni
zwirowej, na wlocie na diug. 17,0m o nawierzchniubiicznej. Wlot skrzyowania ulega
zmianie — zastosowano minimalny promiewyokraglajacy R=6,0m, co powoduje
koniecznd¢ wyjscia z istniegcego pasa drogowego. Projektowana nawierzchnianmina
na odcinku 0+000 — 0+035, na odc 0+035 — 0+058 eraehniazwirowa.

w km 16+965 strona prawa skrzyowanie z drog gminm Nr 107572B ulega przebudowie.
Likwiduje si¢ 2 wloty istniepcej drogi o nawierzchmwirowej. Geometria uksztattowania wg
,,Planu sytuacyjnego”. Projektuje siawierzchng bitumiczra szer. 5,0m na dtugoi 0+000 —
0+018, na dalszym odcinku 0+018 — 0+037 nawierzchmirowa.

w _km 16+985,50 strona lewa skrzyowanie z drog gminma Nr 107571B o nawierzchni
zwirowej. Projektuje s nawierzchng bitumiczry szer.5,0m na diugoi 0+000 — 0+018.
Geometria wg ,,Planu sytuacyjnego”.

w_km 18+274 strona prawa skrzyowanie z drog gminm Nr 107573B o nawierzchni
bitumicznej szer. 5,0m. Korekcie ulega tuk wygiajacy Rnin=6,0m. Wymiana nawierzchni
na odcinku 0+000 — 0+016. Istriey przepust do rozbiorki, projektowany z rur pliastych
@ 50cm , 1=16,0m.

Dla drog powiatowych i wszystkich drog gminnych apwwano profile poditne w
dowiazaniu do projektowanej niwelety drogi wojewoddzkibjr 681. Zakres rob6t w
zahczeniu.

Dostpnas¢ drogi wojewodzkie] Nr 681 nie zostata ograniczofneralnie projektowane
zjazdy indywidualne i na drogi zbiorcze pozostajistniepcym kilometrau. Ze wzgédu na
kolizj¢ z projektowanym zagospodarowaniem Ilub nasiprowtascicieli w niektorych
przypadkach zjazdy ulegty przeseeiu. Wykaz robét na zjazdach w zedeniu.



Istniejace przystanki autobusowe nie byty wyposae w zatoki.
W zakres inwestycji wchodzi budowa zatok autobusdwy

a) w miejscowdci Pawigtne

- w km 14+865 str.lewa

- w km15+053,80 str.prawa

Budowa zatoki w km 14+865 strlewa wraz z chodmkievymaga poszenia pasa
drogowego oraz pogja za sobp przebudow gazocigu i przestawienie stupa energetyczno-
oswietleniowego.

Budowa zatoki w km 15+053,80 zygiana jest z przeswmtiem osi jezdni i zmian jej
szerokdci z 9,0m do 7,0m, konieczéma przebudowy instalacji telekomunikacyjnych i
przestawienia ptotow na gragipasa drogowego (Nrl19).

b) zatoki w obebie J6zefina

- w km 16+907 str. lewa

-w km 17+035 str.prawa
Szerokdé¢ chodnikébw 1,5 — 2,5m w zaleosci od maliwosci terenowych. W celu
ograniczenia weégia w obcy teren dla potrzeby odwodnienia drogiragiktowano kanat z
rur plastikowych @50cm, |=56m w adlrie zatoki w km 16+907. Zakres skarp ograniczono
poprzez zastosowanie pochylenia skatdl umocnionych betonowymi ptytamiwrowymi.

c) zatoki w obebie skrzyowania do Marynek

- w km 18+222 str. lewa

- w km 18+345 str. prawa
W celu odwodnienia zaprojektowano kanat @50cm, Jé&0Ow obebie zatoki w km 18+222 i
kanat @50cm, 1=55,0m w odivie zatoki w km 18+345.

d) zatoki w Pietkowie

- w km 19+142 str.lewa

- w km 19+290 str.prawaeca poza zakresem projektu
Zatoka w km 19+142 pokona jest przy terenie szkoly i jej budowa wymagayskania
dodatkowego terenu. Budowa zatoki w km 19+290 q@aciza solp poszerzenie pasa ruchu
str. prawa do szerokoi 3,25 i wykonania chodnika do projektowanego pda str. prawa.

Parametry projektowanych zatok zgodnie aeabnymi rysunkiem:
- szeroké¢ zatoki — 3,0m

- dtugas¢ krawedzi zatrzymania — 20,0m

- skos wyjazdowy z drogi — 1:8

- skos wjazdowy na dreg-1:4

Na odcinku od km 15+096 do km 15+191 str. prawajetaje s¢ zatok: postojove
przyjezdniows dla samochoddéw osobowych o szerako- 2,50m zapewniag miejsca
postojowe podtzne przy obiektachayteczndgci publicznej — poczcie , banku.

Przy Urzdzie Gminy w zakresie od km 15+263 do km 15+28%60 prawa istniecy
parking ulega przebudowie. Projektuje giarking dla samochodéw osobowych z pasem



manewrowym szer 2,50m i stanowiskami prostopadiyonkrawedzi jezdni w ilgci 12 szt o
szer.2,30m i gtebokaoi 4,50m

Na odcinku od 15+532 do km 15+622 projektufeparking publiczny oalcznej ilgici miejsc
dla samochod6w osobowych 50 szt., zapewaigjiejsca przy keciele rzymsko-katolickim i
osrodku zdrowia. Stanowiska postojowe: 2,30x4,50net48 i 3,60x4,50m — szt.1. Droga
manewrowa o szer. 5,0m.

Na odcinku od km 15+926 do km 16+183 str. lewa gkijje s¢ zatok postojowa
przyjezdniovg szer. 3,0m zapewnig postdj samochodom osobowym przy cmentarzu.

W zakres inwestycji wchodzi przebudowa istaogch chodnikow w miejscowai
Pdswietne. W celu zapewnienia bezpiecznego $daj do przystankéw autobusowych,
zabudowa i cmentarza projektuje gichodniki przyjezdniowe na odcinkach: 14+510,50 —
14+940,50 str.lewa, 14+921 — 14+955 str.prawa e@mzeniem do peaiczenia z istnigcym
przy drodze powiatowej, 15+800 — 15+926 str. lewszer. 2,0m oraz 15+926 — 16+183 str.
lewa o szer. 1,0m

W miejscowdci Pietkowo projektuje sichodnik od wjazdu do szkoty do ikea trasy tzn. od
km 19+090,50 do km 19+177 str. lewa.

Poza zakresem opracowania projektujecsiodnik przyjezdniowy szer. 2,0m zapew:sis;]
dojscie od przejcia do zatoki autobusowe;j.

Analiz¢ widoczndci na wyprzedzanie przeprowadzono dla odcinka diige270 m poza
obszarem zabudowanym, 180m w terenie zabudowanym.

3.1.0znakowanie poziome.

W zakresie oznakowania poziomego przewidziano wgkan linii segregacyjnych w osi
jezdni oraz krawdziowych. Linie krawdziowe naley malowa wg Dz.U. Nr 220 poz.2181.
Rys.2.2.2.1 b)
Przewiduje si oznakowanie poziome cienkowarstwowe.
Do oznaczenia osi jezdni zastosowano linie:
a) pojedycza przerywam P-1a, P-1b na odcinkach dostatecznej widogzno
b) podwdjm ciagta P-4 w rejonie skrzyowan z drogami bocznymi
c) jednostronnie przekraczalf-3a na tukach pionowych i poziomych o niedostater
widoczndgci
d) pojedyicza przerywana — prowagta szeroka P-1e na skepyvaniach.
e) ostrzegawcz P-6 w celu poinformowania kiergych o zblianiu sie do miejsc
niebezpiecznych

Do wyznaczenia kragdzi jezdni zastosowano linie:
a) krawdziowa przerywan szerolg P-7a na skrzzowaniu w km 14+955 — jako
przedhzenie kravedzi jezdni
b) krawedziowa przerywana sygka P-7c w miejscach gdzie w osiach jezdni eysgh
linie przerywane P-1a, P-1b lub P-3a od stronyhkraxezalnej oraz na zjazdach

c) krawedziowa cagta waska P-7d w miejscach gdzie w osiach jezdni wysh linie
ciagte P-4 lub P-3a od strony nieprzekraczalnej w igaldkrzyzowan, przy barierach
ochronnych, do oddzielenia poboczy gdzidze odbywa si¢ ruch pieszy



Na skrzyowaniu w km 15+254 pas dla prawogkw od pasa na wprost oddzielono dini
przerywam P-1c przechoda w lini¢ krawedziowa P-7b. Zaprojektowano strzatki
kierunkowe typu P-8a i P-8d.(krotkie)

Na wlotach podpormkowanych zastosowano linie warunkowego zatrzymarkal3
ztozomg z trojkatow lub bezwzgldego zatrzymania P-12.

W osi drég bocznych zastosowanodipiodwOjry ciagla P-4.

Zatoki autobusowe oddzielono od jezdnidiRrawedziowa przerywam P-7c¢

Na wjezdzie na parking publiczny zastosowanodikrawedziowa P-7a , na wypdzie
P-3b.

3.2.0znakowanie pionowe.

Na projektowanym odcinku wygiuje oznakowanie pionowe, ktore wykorzystuje gi
pozostawieniem istniggej lokalizacji. Cz$¢ znakébw musi ulec przestawieniu w miejsce
wskazane w projekcie. €& znakow ulega likwidacji z powodu zmiany zagospodamia.
Istniejace znaki pionowe przedstawiono w wersji czarnodpiat

Projektowane znaki jako uzupetrieg opisano i pokolorowano.

Zastosowano nagiujace znaki:

1) Znaki ostrzegawcze

- A-7 — ,usip pierszastwa’— na drogach bocznych

2) Znaki zakazu:

- znak B-2 ,,zakaz wjazdu™- na wypzie z parkingu

- znak B-20 ,,stop”- na drogach bocznych

- znak B-36 ,,zakaz zatrzymanig'st tabliczky T-25a, T-25b, T-25¢

3) Znaki informacyjne:

- D-1 - ,,droga z pierwsastwem” na na skrzpwaniach
- D-3 - ,,droga jednokierunkowa” na wjzie na parking
- D-6 -,,przejcie dla pieszych”

- D-15—,,przystanek autobusowy”

- D-18 —,,parking”

4) Tabliczki:

- T-3a-,,koniec” — pod znakiem nafdau odcinka przeznaczonego do postoju.

- T-30i — oznacza postoj catego pojazdu na jezdno¢ed rownolegte do kraggnika — pod
znakiem D-18

- tabliczka ,,Stop 200m” pod znakiem A-7

- T-25a - pod znakiem B-36 wskazuje pgiek zakazu

- T-25b — pod znakiem B-36 wskazuje kontyngagkazu

- T-25c — pod znakiem B-36 wskazuje koniec zakazu

Do wykonania lica znakow B-36, D-1, D-3, D-15, D-I&lery stosowa materiaty
odblaskowe | generacji.

Do wykonania lica znakéw A-7, B-2, B-20, D-6 natestosowa materiaty odblaskowe I
generacji.



Lokalizacja znakéw zgodnie z Dz.U.Nr 220 poz.2181.:

- na odcinku szlakowym odledo tarczy znaku od kragdzi nawierzchni — min 0,50m,
wysokas¢ nad poboczem min. 2,0m

- na odcinku ulicznym odlegt6é tarczy znaku od kragdzi jezdni — 0,50 do 2,0m w miejscu
najmniej ucazliwym dla pieszych np. na keu chodnika

- wysoka¢ znaku nad chodnikiem — 2,20m

3.3 Urzgqdzenia bezpieczernstwa ruchu drogowego.

Zastosowano nagiujace uradzenia:

- U-1a — stupki prowadze umieszczone samodzielnie na poboczu
- U-1b — stupki prowadice umieszczone nad bagerchronn,

- U-11a — drogowe bariery ochronne

- U-11b — barieroparcze dt. 8,0m na przepustach.



