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OPIS TECHNICZNY
PROJEKT MODERNIZACJI DROGI WOJEWODZKIEJ NR 681 NA ODCINKU

 PIETKOWO ~ TOPCZEWO Z WYLACZENIEM m. WOLKA PIETKOWSKA

| - odcinek od km 19+ 177 do km 22 + 251
~odcinek od ki 23 + 188 do km 24 + 968

1.0 PRZEDMIOT, PODSTAWA I ZAKRES OPRACOWANIA

1.1 Materialy wykorzystane w trakcie wykonywania epracowania:

H

opis przedmiotu zamdwienia zawarty w materialach do przetargu na prace projektowe
- decyzja lokalizacyjna

- wtormnik geodezyiny w skali 1:1000

- badania techniczne podioza gruntowego

- badania skladu i grubo$ci warstw istniejacej nawierzchni

- badania noénoci istniejace] nawierzchni metoda ugieé sprezystych

- uzupelmajace pomiary wysokosciowe

- inwentaryzacja istniejacych nawierzchni

- inwentaryzacja istniejacego oznakowania

- pomiary ruchu wlasne i wyniki generalnego pomiaru ruchu z 1995 roku

Projekt zostat sporzadzony na podstawie umowy zawarte] z Podlaskim Zarzadem Drog Wojewodzkich
w Bialymstoku.

1.2 Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt modernizacji drogi wojewddzkiej nr 681 Roszki

Wodzki — Lapy — Bransk - Ciechanowiec odcinku od Topezewa (Gmina Wyszki) do Pietkowa (Gmina

Poswigtne) z wylaczeniem miejscowosci Wélka Pietkowska,

Projekt przewiduje wykonanie przebudowy drogi w nastepujacym zakresie:

- dostosowaniu parametrOw geometrycznych drogi do drogi klasy "G posiadajace] przekro;
jednojezdniowy, jezdnia o szerokosci 6 m, przekréj trasowy 1 poltrasowy

- dostosowaniu istniejacej konstrukeji nawierzchni do obcigzenia ruchem KR 4

-~ przebudowie mostu i jednego przepustu pod drogg

Caloksztalt projektowanej inwestycji zostal przedstawiony w projekcie zagospodarowania teremu.

2.0 STAN ISTNIEJACY, PODLOZE GRUNTOWE

2.1 Stan istniejacy

Projektowany odcinek drogi lezy w ciagu drogi wojewddzkiej nr 681 Roszki Wodzki — Lapy — Brafisk
- Ciechanowiec. W chwili obecnej ze wzgledu na stan techniczny 1 parametry techniczne a takze zakres
polaczeti komunikacyjnych droga obcigzona jest gléwnie ruchem lokalnym i turystycznym.

Na omawianym odcinku droga przebiega przez tereny ledne 1 wykorzystywane rolniczo, na kratkim
odcinku wzdhiz drogi zlokalizowana jest rozproszona zabudowa jednorodzinna.

W stanie istnigjacym droga na przewazajacej czesei posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci od
15,0 do 5,5 m. Nawierzchnia drogr jest zniszczona, wystepuia liczne ubytki, spekania i odksztalcenia.
Droga posiada przekréj trasowy. Na omawianym odcinku do drogi wojewddzkiej dochodza drogi
powiatowe posiadajace nawierzehnie bitumiczne.

Niweleta istniejacej jezdni zostala wykonana w niewielkim nasypie, ktorego wysokos$é w wiekszoscl
przekrojow wynosi od 0,5 do 1,0 m. Istniejaca niweleta drogi na przewazajacej czeSci trasy posiada
bardzo mate lub zerowe pochylenia poduzne, nie przekraczaja one na ogdt 0,2 %. Ze wzgledu na
rodzaj nawierzehni i podbudowy a takze stan techniczny nawierzchni niweleta nie jest plynna i posiada
liczne niewielkie zatamania.
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Odwodnienie drogi zrealizowano poprzez wykonanie rowéw przydroznych z odprowadzeniem wdd
opadowych do istniejacych rowéw melioracyjnych.

Droga wojewo6dzka nr 681 znajduje sie w administracji Podlaskiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w
Biatymstoku. Dochodzace do drogi wojewddzkie] drogi powiatowe znajduja si¢ w administracii
Powiatowego Zarzadu Drog w Bialymstoku i w Bielsku Podlaskim.

W granicach pasa drogowego sporadycznie znajduje si¢ techniczne uzbrojenie terenu w postaci kabl
- telefonicznych, telefonicznej linii napowietrznej, elektrycznej linii napowietrznej, sieci w odociagowej 1

- siect gazowej.

2.2 Dane ruchowe

Obecny ruch na drodze wojewddzkiej nr 681 nalezy oceni¢ jako maly. Zgodnie z wynikami generalnego
pomiaru ruchu w 1995 roku i wynikajaca z tego pomiaru prognoza ruchu SDR (ruch $redniodobowy) w
1995 roku wynosit 956 pojazddw, za$§ prognoza na rok 2015 przewiduje ruch na poziomie 2127
pojazdéw. Udziat samochodow cigzarowych w tym ruchu ksztattuje sie na poziomie 7,4 % za$ udziat
autobuséw w ruchu wynosi 3,6 %.

W trakcie prowadzenia prac projektowych zostaty wykonane kontrolne pomiary ruchu, jednak z uwagi
na ich wyrywkowy charakter nie mogg one stanowié podstawy do okreélenia miarodajnego obc;agema
w celu okreslenia kategorii ruchu.

Przy okre§laniu projektowanej konstrukeji nawierzehni przyjeto obciazenie drogi ruchem kategorii
KR4, Przyjeta wielkos¢ obciazenia drogi ruchem zapewni wiadciwa no$nosé konstrukcji nawierzchni
réwniez w przypadku poprowadzenia po drodze wojewddzkiej czasowo ruchu wigkszego od
- zakladanego w prognozie ruchu (moze to wynikaé na przykiad z czasowego poprowadzenia Do tey
drodze objazdu dla ruchu tranzytowego). :

Wyniki pomiardéw ruchu i analiza ruchu zosta%a przedstawiona przy obliczeniach konstrukcji
nawierzchni 1 na zataczniku nr 28.0.

2.3 Podleze gruntowe

W trakcie badan geotechnicznych podioza gruntowego stwierdzono ze:

- podloze gruntowe w bezpoérednim sasiedztwie projektowanej drogi buduja zardwno grunty
niespoiste (reprezentowane przez piaski drobne, §rednie i pospélki) jak i grunty spoiste (w postaci
glin i glin piaszezystych), przy czym w podiozu gruntowym pod projektowane poszerzenia
nawierzchni jezdni przew.stz::ljat grunty . niespoiste, dla poszerzen jezdni podloze gruntowe
sklasyfikowano w grupie nosnoéci G1

- w miejscach zmiany trasy (zmiana promieni fukéw poziomych) dominujaco w podiczu wystepuja
grunty watpliwe, warunki wodne okreslono jako korzystne, w miejscach tych podloze gruntowe
zostato sklasyfikowane w grupie no$nosci G2.

- w wykonanych otworach badawczych nie stwierdzono na ogé! wystepowania wody gruntowej, a w
nielicznych otworach woda gruntowa pojawila sie stosunkowo gleboko ~ na ghebokosei ok. 1.2 m

- W rejonie projektowanej zmiany trasy projektowanej drogi (zmiana promieni tukéw poziomych) w
podiozu gruntowym stwierdzono wystepowanie gruntdéw prochniczaych w warstwie o grubosci
dochodzacej do 1,1 m, ponize] wystepowaly piaski gliniaste

- wyniki badan podloza gruntowego przedstawiono na zal. nr 25.0

2.4 Badania skladu i grubosci warstw istniejgcej konstrukeji nawierzchni

Na calym badanym odcinku gérna warstwe stanowi warstwa bitumiczna o grubosci 3 — 4 om, w wielu
miejscach wystepuja znaczne ubytki nawierzchni. Na podstawie analizy agregatu mineralnego nalezy
stwierdzi¢, ze uziarnienie te] warstwy zdecydowanie odbiega od aktualnie projektowanych mieszanek
(zbyt duza zawarto$¢ frakcji w przedziale 0,42 mm - 6,3 mm). Zawarto$é lepiszcza niewlasciwe
uziarnienie mieszanki mineralne] wskazuja na brak odpornoéci tej warstwy na odksztatcenia trwale.
Podbudowg stanowi mieszanka tluczniowa, lokalnie wystepuje podbudowa brukowa.

Wyniki badan skiadu i grubosci warstw istniejacej nawierzchni przedstawiono na zal. nr 26.0
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2.5 Badania noénosci istniejacej konstrukeji nawierzehni metoda ugied sprezystych

Badania ugie¢ sprezystych omawianego odcinka drogi wojewddzkie] nr 681 zostaly wykonane w
odstgpach co 50 m na przemian po obu stronach jezdni. Wykonano 131 pomiarow. Na podstawie
pomierzonych wartosci ugie¢ dokonano podzialu zakresu robot na 3 jednoradne odeinki, dla ktoryeh
zostaly wykonane obliczenia Srednich ugie¢, odchylenia standardowego oraz ugied miarodajnveh.
Dane o ugigciach stnieiace] nawierzehni:
- wielkos$é ugied sprezystveh od 0,24 do 1,10 mm
- projektowany zakres robot podzielono na 3 jednorodne odeinki:

= odeinek 1~ odkm 194150 do km 2
odcinek 2 - od kim 214850 do km 2
odeinek 3 - od km 23+150 do km 25+
- ugigcie Srednie;
(3,57 mm dla odeinka |
« 077 mm dla odeinka 2
0.68 mm dla odcinka 3
- odchylenie standardowe:

- 0,18 mm dla odainka 1

- 016 mm dla odeinka 2

- 020 mm dla odcinka 3
- temperatura - 20°C
- ugigcie miarodaine

- 0,94 mm dla odeinka i

- 1,00 mm dia odeinka 2

- 1,67 mm dla odcinka 3 _
Wyniki badan nesnoscl istnigjace] nawierzehni metoda ugied sprezyvstveh przedstawione na zal nr 27.0.

3.0 TECHNICZNA CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEGO ODCINKA
DROGI WOJEWODZKIES NR 681

Projektowany przebieg drogi wojewddzkier jest w wiekszoscel dostosowany do przebiegu drogi
isiniejaee). Znaczaca roznica w stosunku do stanu istniejacego bedzie jedynie zmiana parametrdw lukow
poziomych.
Projektowany odcinek drogi wojewodzkie] bedzie posiadal nastepujace podstawowe parametry
techniczne:
- przebudowa drogi wojewodzkie; nr 681 na odcinku Pietkowo - Topczewo z wylaczeniem m.
Wolka Pietkowska
- przebudowa 2 odeinkow drogl o facznej dhugosct 4.854 m
- od km 194177 do km 22251 - 3074 m
- od km 23+188 do km 24+968 - 1780 m
- droga Klasy G (droga gldwna) _
- szerckosc w limach rozgraniczajacych -~ 153 -20m
- predkosé projektowa drogi - 60 ki/h
- predkosé miarodajna - 80 km/h
Uzasadnienie przyjetych rozwigzan:
- przyieta klasa drogi wynika z:
- ustalen zawartych 7 instrukejt dla oferentow przystepujacych do przetargu na prace projektowe
- omawiana droga jest droga wolewodzkg 1 zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskier z dn. 02.03.1999 w sprawie warunkow techniczayeh, jakim powinny
odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowane powinna posiadac klase G lub 7
- szerokosC drogi w limach rozgraniczajacych - w wiekszosci bez zmian w stosurnku do stanu
istnigjacego, korekta linii rozgraniczajacyeh tvlko w obrebie hukow poziomych



- 28 -

preyieta predkose projektowa Vi o= 60 km/h miesci sie w granicach 30 km/h do 70 km/h
przewidzianych w Rozporzadzeniu dla drog klasy G

przyieta predkosd miarodajna V,, = 80 km/h przekracza predkosc projektowa o 20 km/h (zgodnie z
ustaleniami zawarlymi w Rozporzadzeniu predkose miarodaina nie powinna bvé wicksza od
projekiowej o wigeej niz 20 kim/h)

Podstawowe parametry projektowanej mwestveji:

przebudowa obejmie odcinek Pietkowo - Topezewo z wyigczeniem m. Wélka Pietkowska, o

dlugoser 4834 m

zakres robdt przewiduje poszerzenie istniejace] jezdni z szerokodcel 5.0~ 3.5 m do szerckosei 6,0 m,

przyjcte wartosci promieni lukéw poziomyceh nie wymagaja stosowania poszerzen iezdni na fukach

przewiduje si¢ dokonanie wzmocnienia istniejacel nawierzehni i dostosowanie iej do przenoszenia
ruchu cigzkiego (ruch kategorii KR4)

w terenie zabudowanym na odcinku od km 194177 do km 19+697 po lewe; stronie drogi zostanie

ulozony chodrik wykonany jake przylegly do jezdni, droga na tym odcinku bedzie posiadala

przekroy potuliczny, powierzehnia projektowanego chodnika — 1057 m2

na omawianym odcinku drogi wojewodzkiel nie przewiduje si¢ wykonania zatok autobusowych

(zatoki zostaly wykonane w m. Wélka Pietkowska na odeinku, kiory przebudowano wezednie))

place utwardzone i parkingi - nie wystepuia

obiekty inzyvnierskie:

istniejacy most na rz. Liza w km 194935 - zgodnie z warunkami zaméwienia przewidziany do

modernizacji w trakeie prowadzonej przebudowy drogi, przebudowa polegajaca na dostosowaniu

nosnosct mostu do zwiekszonych obeigzen

istniejacy przepust w ki 20824 - przepust o srednicy 1,50 m, przepust nowy, w dobrym stanie

technicznym, przewidziany de pozostawienia bez zmian

istniejacy przepust w km 23+429 — istnicjacy przepust o Srednicy 2 0 0,80 m, zgodnie z warunkans

zamowienia przewidziany do przebudowy, zmiana przekroiu na 1 @ 1,40 m w celu dostosowania do

zwigkszonyeh obciazen

zazdy na drogl boczne ~ zakres robot obeimuje przebudowe nawierzehni na 7 wlotach drog

bocznyeh, w ramach przebudowy wykonanie nawierzchni bitumiczne] na tych wiotach

ziazdy gospodarcze - zakres robot obejmuie wykonanic nawierzehni na 54 ziazdach, spodéréd

storveh 9 bedzie posiadalo nawierzchnie bitumiczne a pozostale zostang wykonane o nawierzcehni

zwirowei, na 8 zjazdach fragment nawierzchni odpowiadajacy szerokoéciz szerokoscei chodnika
zostanie ufozony z polbruku

uzbrojenie:

- omawiana inwestycja nie powoduje kolizji z istniejacym uzbrojeniem terenu, w zwiazku z
powyzszym nie wymaga przebudowy istniejacego uzbrojenia

- W miejscach preej$é istnigigcego kabla telefonicznego pod droga 1 pod zjazdami zostana
zalozone przepusty

- Istniejaca armatura na sieci wodociagowej i gazowe] beda wymagaly regulacyi pod wzgledem
wysokosciowym do projektowanveh rzednyeh ukszialtowania terenu

zielen:

- w ramach przebudowy drogi wojewodzkiej przewiduje sie usuniecie 28 drzew rosnacych w
granicach pasa drogowego oraz 128 drzew rosnacyeh na terenie lasow, usuniecie powyzszego
drzewostanu jest zwiazane z modernizacia drogi | zmiang promieni fukéw poziomyeh, do
usuniecia przewidziano réwniez krzewy 1 zarosla rosnace w obrebie projektowanych rowow i
poboczy

- w ramach prowadzenia robdt przewiduje sie dokonanie nasadzen zielen, do nasadzenia
przewidziano 192 drzewa, nasadzenia zostang wykonane tylko w tych migjscach, gdzie zielen
nic bedzie ograniczata widocznosci i nie stworzy zagrozema bezpieczefstwa ruchu, do
nasadzenia przyjeto zielen zimozielona, jeden z powvzszych gatunkow drzew: akacja biala
odmiana kulista Bessoniana fub wisnia pospolita odmiana kulista



4.0 ROZWIAZANIE SYTUACYJINE
4.1 O$ drogi w planie

Poczatek trasy przyjeto w km 19+177 przed skrzyzowaniem z drogg powiatows, a koniec w km 244968
na poczatku przekroju ulicznego w m. Topezewo. Projektowany zakres robot zostat podzielony na 2
odcinki z wylaczeniem odcinka w m. Woika Pietkowska.

Na przewazajace] czgsci trasy projektowana o$ drogi pokrywa sig z osia drogi istniejace].

Projektowana o8 trasy zostala oparta na 11 punktach wierzcholkowych. Wspolrzedne punktéw
wierzchotkowych zostaly podane na planach sytuacyjnych (zat. nr 3.1 do 3.3) oraz na wykazie punktow
wierzchotkowych (zal. nr 9.119.2).

Katy zwrotu mieszczg sig w granicach od 3 do 27 gradéw.

Na kofcu trasy wystapi prosta o dlugosci 1134 m. Zgodnie z wymogami Rozporzadzenia jest to
rozwigzanie dopuszczalne w przypadku przebudowy oraz remontu drogi.

Na zatamaniach osi trasy zaprojektowano nastepujace huki poziome i krzywe przejéciowe:

wierzcholek promien fuku parametr krzywej przejsciowej

- wierzcholek W-2 - R =3000m

-wierzcholek W-3 - R =500m a=175
- wierzcholek W-6 - R =2000m

- wierzchotek W-7 - R =500m a=170
-wierzcholek W-8 - R=600m a= 200
- wierzcholek W-9 - R =500m a=175
- wierzcholek W-10 - R =500m a=178

* Na tukach poziomych o promieniach R = 3000 m i R = 2000 m nie stosowano krzywych przej$ciowych.
- Zgodnie z ustaleniami Rozporzadzenia krzywych przejsciowych mozna nie stosowaé przy promieniu
tuku 1000 m i predkosci projektowej 80 km/h lub mniejszej,

Szkic osi trasy i wspéhrzedne punktéw glownych trasy przedstawiono na zal. nr 8.118.2.

-4.2 Jezdnia

Na calej diugosci projektowanego odcinka drogi jezdnia zostanie wykonana o szerokosci 6,00 m z
-podziatem na 2 pasy ruchu o szeroko$ci po 3,00 m. Ze wzgledu na zastosowane promienie fukow
- poziomych nie zachodzi potrzeba stosowania poszerzen jezdni na fukach.

' Sposob uksztaltowania przekroju poprzecznego jezdni i poboczy przedstawiono na przekrojach
normalnych —zat nr 5.115.2.

4.3 Skrzyiowania

Na projektowanym odcinku drogi wystepuja skrzyzowania drogi wojewodzkie] z drogami
powiatowymi oraz gminnymi. Lokalizacja i geometria skrzyZowan nie ulega zmianie w stosunku do
stanu Istniejacego. Wloty drog gminnych posiadaja obecnie nawierzchnie nieutwardzone, w wickszosci
przypadkow drogi te posiadajg rowniez bardzo mate szerokoéei w granicach linii rozgraniczajacych. Z
. powyzszych powoddw wjazdy na drogi gminne zostaly potraktowane jak zjazdy o zwigkszonej
~szerokosci. Promienie fukéw na skrzyzowaniach podano na planie sytuacyjnym.

Wykaz robét na wletach drég bocznych przedstawiono w formie tabelarycznej — zat. nr 21.0.

Sklzyiowanie z drogg powiatowg w km 19+219
- lokalizacja skrzyzowania i szeroko$¢ wlotu drogi powiatowej nie ulega zmianie
- - promienie skretu 10 m

Skrzyzowanie w km 19+69% = gy gMinmg }Wbi"Ci hy v fo3stse
- lokalizacja skrzyzowania i szeroko$§¢ wlotu podporzadkowanego nie ulega zmianie
- promienie skretu 6 m
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Skrzyzowanie w km 20+083 -~ 2 Jvopn owiwng publinuy w4975 6D
- lokalizacja skrzyzowania i szerokos¢ wlotéw podporzadkowanych nie ulega zmianie
- promienie skretu 6110 m

Skrzyzowanie w km 224032 - z drogg 0 nawiechm belonowie] - dgazd do dawunego PGR
- lokalizacja skrzyzowania i szeroko$¢ wlotu podporzadkowanego nie ulega zmianie
- promienie skrgtu 8115m

Skrzyzowania z drogami gminnymi

Wioty drog gminnyeh posiadajg obecnie nawierzehnie nieutwardzone, w wickszosci przypadkédw drogi
te posiadajg rowniez bardzo male szerokosci w granicach linii rozgraniczajacych. Z powyzszych
powodéw wjazdy na drogi gminne zostaly potraktowane jak zjazdy o zwigkszone; szerokoscl.
Szerokosci te zostaly dostosowane do istniejacych szerokosel linii rozgraniczajacych drog gminnych w
ten sposob, aby wiazdy na drogi gminne nie wymagaly naruszania powierzchni przylegiych dziatek.
Zakres robdt i powierzchnie nawierzchni robét na wlotach drdg gminnych zostaly ujete w zestawieniu
wraz z robotami na zjazdach. Projektowane obecnie do przebudowy skrzyzowania z drogami
powiatowymi znajdujg si¢ w odleglosci ponad 800 m od siebie i spefniaja ustalenia dotyczace warunkdw
potaczen drog zawarte w Rozporzadzeniu.

Wykonujac w przysziosei utwardzone wloty drég gminnych nalezy dazyé do zlokalizowania kolejnych
skrzyzowan w odleglo$ci nie mniejszej niz 800 m od siebie (wyjatkowo 600 m).

4.4 Zjazdy

- Na cafej dlugosci projektowanego odcinka drogi po obu stronach jezdni wystepuja zjazdy na przylegle
-+ dzialki i wloty drég gminnych. Zgodnie z Rozporzadzeniem ilosé wiazdow nalezy ograniczy¢ poprzez
zapewnienie dojazdu z innych drég nizszych klas.
Zjazdy na dzialki przylegle do pasa drogowego zaprojektowano w wigkszosci w miejscach wiazdow
. istnigjacych, jednak projekt przewiduje likwidacje zjazddw na te dziatki, na ktore jest mozliwy dojazd z
- drég powiatowych 1 gminnych.
- Zakres robot 1 powierzchnie nawierzehni rob6t na zjazdach zostaly ujete w zestawieniu — zat, nr 22.0.

4.5 Chodniki

- Na odcinku wzdluz istniejacej zabudowy po jedhcj stronie drogi zostanie wykonany chodnik o
" szerokosei 2,0 m. Chodnik bedzie ulozony przy projéktowanej krawedzi jezdni. Lokalizacja chodnika
zostala pokazana na planie sytuacyjnym.

4.6 Pobocza

| Po obu stronach jezdni zostang wykonane pobocza gruntowe o szerokosci po 1,5 m. Pobocza zostang
wykonane o stalej szerokodci. Sposob wysokosciowego uksztaltowania poboczy — (pochylenia
poprzeczne) zostal pokazany na przekrojach normalnych (zat. nr 5.115.2).

5.0 ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE

- 5.1 Rozwigzanie wysokosciowe drogi

Projektowana niweleta drogi zostala zaprojektowana przy zalozeniu maksymalnego wykorzystania
istniejace] konstrukcji nawierzchni jako podbudowy. Jednak dazenie do plynnego uksztaltowania
przekroju podhuznego drogi i wyréwnanie lokalnych nieréwnosci istniejace] nawierzchni a takze
~ konieczno$¢  zastosowania normatywnych spadkéw poprzecznych i podhuznych spowodowalo
konieczno$é wigkszego podniesienia niwelety od grubosei projektowanych warstw konstrukcji
nawierzehni.
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Projektowana niweleta drogi zostala w wigkszosci zaprojektowana na poziomie okolo 8 - 12 ¢m ponad
poziom 1stniejace] jezdni. Pozwoli to na wykorzystanie istniejacej konstrukeji jezdni jako podbudowy
oraz ulatwi poprawne odwodnienie drogi 1 jej zabezpieczenie przed zasniezaniem.

- Projektowane spadki podluzne wynosza od 0,1 % do 2,5 %. Zastosowanie malych spadkow
podiuznych na dlugich odeinkach drogi jest spowodowane plaskim uksztattowaniem przyleglego terenu

-1 bardzo malymi spadkami drogi istnicjacej.

- Na profilu podiuznym drogi zastosowano tuki pionowe o promieniach od R = 4000 m do R = 10.000 m
Na zatamaniach niwelety o réznicy spadkow ponizej 0,6 % fukdw pionowych nie stosowano. Przyjete
promienie fukéw pionowych odpowiadaja minimalnym parametrom przewidzianym dla predkosci
projektowe] V, = 60 km/h (minimalny promied luku pionowego dla tej predkosci wynosi 2500 m).

W rejonie fukdw poziomych i krzywych przejéciowych przy wierzchotkach W-9 oraz W-10 dokonano
korekty niwelety w ten sposob, aby na odcinku zmiany spadkéw poprzecznych przy spadku
poprzecznym ponizej 1,5 % pochylenie podhuzne osi jezdni wynosito 0,5 %.

5.2 Rozwiazanie wysoko$ciowe skrzyzowan

Nawierzchnie drog powiatowych i gminnych pod wzgledem wysokosciowym zostang dostosowane do
poziomu krawedzi drogi wojewodzkiej a nastepnie zostanie wykonane zejécie na poziom istniejace]
nawierzchni drogi powiatowej lub gminnej. Rzedne wysokosciowe wilotow drog bocznych na koncu
zakresu robot podano w formie tabelarycznej — zat. nr 21.0

5.3 Rozwigzanie wysoko$ciowe zjazdow

Projektowane i istniejace rzedne zjazdow na krawedzi pasa drogowego zostaly podane w zestawieniu
* robot na zjazdach. Rzedne wysoko$ciowe zjazdéw nd koricu zakresu robét (granica pasa drogowego)
podano w formie tabelarycznej — zat. nr 22.0

5.4 Rozwigzanie wysokoS§ciowe chodnika

Chodnik przewidziany do wykonania wzdluz istniejace] zabudowy nalezy wykonaé w dowiazaniu do
wysokosci kraweznikow ustawionych wzdhuz jezdni.

6.0 PRZEKROJE NORMALNE

6.1 Jezdnia

- przekroj szlakowy :

- szeroko$¢ pasaruchu - 2x 3,00 m

- szerokos¢ pobocezy gruntowych - 2x 1,50 m

- szeroko$¢ korony drogi - 9,00 m

- spadek poprzeczny jezdni na prostej - 2 % (daszkowy)

- spadek poprzeczny jezdni na tuku poziomym o promieniu R =500 m - 4,5%

- spadek poprzeczny jezdni na fuku poziomym o promieniu R =600m - 4%

- spadek poprzeczny jezdni na tuku poziomym o promieniu R = 2000 m i R = 3000 m - jak na prostej
Zmiana pochylenia poprzecznego jezdni zostanie wykonana metoda obrotu wokét osi jezdni.

Dlugoser odeinkéw, na ktorych bedzie wykonywana zmiana przekroju poprzecznego jezdni pokazano
na planie sytuacyjnyn i na profilu podhuznym.

Przekroje normalne zostaly przedstawione na zal. nr 5.1 oraz 5.2.

6.2 Przekroje normalne - chodnik

Nawierzchnia chodnika przewidzianego do wykonania wzdhiz zabudowy bedzie wykonana z
pochyleniem poprzecznym wynoszacym 2 % i skierowanym w kierunku jezdni.



0.3 Przekroje normalne - pobocza

Na odcinkach prostych pobocza gruntowe nalezy uksztaltowaé z pochyleniem poprzecznym 6 %. _
Na tukach poziomych z przechylka pobocze gruntowe po wewnetrznej stronie tuku nalezy wykonaé z
pochyleniem poprzecznym 6 %.

Pobocza po zewnetrznej stronje tuku z przechytka zostang wykonane z pochyleniem takim jak jezdnia
na szerokosci 1 m, za$ na pozostale) szerokodci pobocza nalezy wykonad spadek poprzeczny
wynoszacy 2 % w kierunku od jezdni.

6.4 Przekroje normalne - skarpy

Projektowane skarpy i przeciwskarpy rowdw przydroznych oraz skarpy robét ziemnych zwigzanych z
ksztaltowaniem korpusu drogowego nalezy wykonaé z pochyleniem 1 : 1,5.
W celu zapewnienia statecznoscei skarp nalezy pokryé uksztaltowang skarpe humusern i obsiaé trawa.

7.0 KONSTRUKCJA I TECHNOLOGIA WYKONANIA NAWIERZCHNI

7.1 Podstawowe zaloZenia
Obliczenia konstrukeji nawierzchni zostaly przedstawione w zal, nr 1a. Konstrukeja nawierzehni zostata
okreslona w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. ,,W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie”
oraz w oparciu o ,Katalog wzmocnient i remontow nawierzehni podatnych i pélsztywnych” z 2001
roku. W trakcie obliczei wykorzystane zostaly badania techniczne podioza gruntowego, badania
grubosci i skiadu warstw istniejacej nawierzchni oraz badania noénosci istniejacej nawierzchni metoda
ugieé sprezystych. Parametry przyjete do okreslenia konstrukeji nawierzchni:
- obcigzenie ruchem KR4 ‘
- grupa nosnosci podioza G1 dla poszerzen nawierzchni jezdni oraz G3 w miejscach korekty lukow
poziomych
Ze wzgledu na skiad mieszanki jak i parametry istniejacej warstwy bitumicznej (zmienna grubo$é oraz
niewlaSciwe krzywe uziarnienia) przewiduje sie usuniecie istniejacej warstwy scieralne] poprzez
zeskrawanie.

7.2 Konstrukcja wzmocnienia istniejacej nawierzchni jezdni
- warstwa Scieralna z betonu asfaltowege - 5 cm
© (wg PN-S-96025)
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego — 8 fub 10 ¢
(wg PN-S-96025) :
Nowe warstwy nawierzchni zostang ufozone po zdjeciu istnigiacych warstw bitumicznych.
Wyroéwnania istniejacej podbudowy do zakladanych spadkéw podtuznych i poprzecznych zostana
wykonane z warstwy wyréwnawczo — wzmacniajacej z betonu asfaltowego o zmiennej grubosel.
Grubo$¢ warstwy wigzacej bedzie zmienna (zalezna od wynikéw badan nosnosci istniejgcej nawierzchni
metoda ugiec sprezystych) 1 wyniesie:
- odcinek 1 —od km 19+1¥Fdo km 214850 - 8cm
- odcinek 2 — od km 21+850 do km 224250 - 10 cm
- odcinek 3 - od km 23+150 do km 25+050 - 10cm

7.3 Nowa konstrukeja nawierzchni - na podlozu G1 1 G2 (poszerzenia jezdni)

- warstwa scleralna z betonu asfaltowego - Sem
(wg PN-$-96025)
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego - 81lub 10 em”

{wg PN-8-96025)
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego z zawartoscia > 75 % kruszywa lamanego - 10 cm
{wg PN-8-96025)
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- podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego z dodatkiem 20 % kruszywa famanego - 25 cin
stabilizowana mechanicznie
{wg BN-64/8933-02)

- piasek srednioziarnisty -25cm
{wg BN-87/6774-04)

- podloze gruntowe zageszcezone do wskaznika min. 1,03 wg Proctora
{wg BN-72/8932/01)

Uwagt:

- warstwa piasku $rednioziarnistego zostala zastosowana w celu uzyskania wymaganej grubosci
konstrukeji nawierzchni ze wzgledu na mrozoodpornosé a takze w celu doprowadzenia podioza do
grupy nosnosci G1 oraz umozliwienia uzyskania wymaganego wskaZnika zageszczenia podioza

nalezy zastosowac warstwe wiazgea grubosci 8 om na odcinku 1 oraz warstwe wiazaca o gruboset 10

cm na odcinkach 21 3

[y

7.4 Technologia rob6t nawierzchniowych

Przed wykonaniem wzmocnienia istniejacej nawierzchni nalezy dokonaé zdjecia istniejacych warstw
bitumicznych.

Wykonanie wyréwnania podbudowy do zakladanych spadkow poduznych i poprzecznych zostanie
wykonane warstwa wyréwnawczo — wzmacniajaca z betonu asfaltowego

Hloscl wyréwnan zostaly obliczone w formie tabelaryczne]. Grubo$é wyréwnania nie byla uwzgledniana
w obliczeniach grubosel konstrukeji nawierzehni.

7.5 Chodnik

Projektowany chodnik zostanie wykonany z piytek betonowych wibroprasovs}anych o wymiarach 35 x
35 x 5 cm ulozonych na podsypce piaskowej grubosci 10 cm. Podsypke piaskowa pod chodnik nalezy
wykona¢ jako dwuwarstwowa, z mechamcznym zageszezenien dolnej warstwy.

7.6 Drogi boczne o nawierzchni u’twardzonej

Zakres robét nawierzchniowych na istnigjacych drogach bocznych o nawxerzchm utwardzonej podano
. w formie tabelarycznej (zal nr 21.0). :

7.7 Drogi boczne o nawierzchni nieatwardzonej, zjazdy

Zakres robot nawierzchniowych na drogach bocznych o nawierzehni nieutwardzonej oraz na zjazdach
podano w formie tabelaryczne] (zal nr 22.0). W miejscach wystgpowania chodnika nawierzchnia
zjazdow zostanie wykonana z betonowej kostki brukowej typu polbruk.

8.0 ROBOTY ZIEMNE, WYROWNANIA

8.1 Ziemia ro$linna

Przed przystapieniem do zasadniczych robdt ziemnych z terendw zielonych nalezy zebraé i umiescié na
hatdzie ziemig ro$linna. Ziemie roslinng nalezy zebraé warstwa grubosci 20 cm. Do usuniecia przyjeto
ziemig roslinng w miejscach korekty lukow poziomych i w tych miejscach, gdzie przewiduje sie
wykonywanie nowych lub poglebianie istniejacych rowdéw. Nie przewiduje si¢ pozyskiwania ziemi
roslinne] w trakcie wykonywania koryta pod projektowane poszerzenie jezdni.

Po zakonczeniu przebudowy drogi i wykonaniu uksztaltowania terenu zebrang ziemig roélinna nalezy
roziozy¢ na dno rowu i skarpy warstwa o grubosci okofo 10 cm.

Hlodci ziemi roslinnej przewidzianej do zdjecia a nastepnie do roztozenia na skarpy i zielefice obliczono
w formie tabelarycznej — zat nr 15.1115.2.
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8.2 Roboty ziemne

Roboty ziemne zostaly obliczone metoda przekrojéw poprzecznych. Roboty zwigzane sq z wykonatiiem
koryta pod projektowane nawierzchnie jezdni, wjazddéw i chodnika a takze wykonaniem
QCZySzCzeniem rowdw.
- Wielko$¢ robot ziemnych nie uwzglednia rozbiorek istniejacych nawierzchni oraz zdjecia warstwy ziemi
roslinnej, ktore zostaly ujete niezaleznie od robot ziemnych,
~Wielkosci robot ziemnych zostaly obliczone w formie tabelarycznej — zat. nr 16.11 16.2.

‘Wielkodci robét ziemnych na wlotach drég bocznych i na zjazdach podano w formie tabelarycznej — zal
. 21.6G oraz 22.0.

8.3 Wyréwnania istniejacej nawierzchni i podbudowy

Wyrownania istniejacej podbudowy do zakladanych spadkéw podhuznych i poprzecznych zostana
wykonane warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego.

Hosci wyréwnan zostaly obliczone w formie tabelarycznej poprzez poréwnanie istniejacych 1
projektowanych rzednych podbudowy po uwzglednieniu zdjecia istniejacych warstw bitumicznych.
Wyrdwnania zostaly obliczone tylko na powierzchni istniejace] jezdni,

Warstwa wyrdwnawcza nie byla uwzgledniana w obliczeniach konstrukeji nawierzchni,

Hlosci wyréwnan podano w formie tabelaryczne] — zat. nr 20.1120.2.

8.4 Roboty rozbiérkowe, rekultywacja terenu

~ Zakres robdt rozbidrkowych obejmuje:
- zeskrawanie istniejacych warstw bitumicznych stanowizcych nawierzchnie drogi istniejace;
- rozbibrke istniejacych przepustéw pod zjazdami :
- rozbiorke istniejacej nawierzchni i podbudowy — w miejscach zmiany trasy (zmiana promieni lukdw
poziomych) - C
- - rozbibrke istniejacych znakéw drogowych, shupkdw hektometrowych i kilometrowych _ _
- rozbiorke fragmentéw nawierzehni drég boczaych (tylko w takim zakresie, w jakim bedzie tego-
' wymagala techniczna konieczno$é podiaczenia nowych warstw bitumicznych do istniejacej
nawierzchni) o _
~ Rekultywacja terenu po zakoficzenin prowadzenia robét drogowych bedzie obejmowata:
- uporzadkowanie miejsca prowadzenia robét, '
- ‘wyrownanie terenu, - . ‘
- Wwykonanie powierzchni zielonych - rozlozenie 10 em warstwy humusu na skarpy i zielefice a
nastgpnie obsianie trawg _
Frezowanie istniejacej nawierzchni oraz rozlogenie warstwy humusu na skarpy 1 zielefice podano w
formie tabelarycznej (wyréwnania - zal. nr 18 1 i 18.2, zuzycie humusu — zal. 15.11 15.2)

9.0 Odwodnienie
9.1 Uwagi ogélne

Odwodnienie modernizowanego odeinka drogi zaprojektowano metods powierz‘chnioWego spltywu wod
opadowych do istniejacych i projektowanych urzadzen odwadniajacych. Zakres robot zwigzanych z
odwodnieniem projektowanego odcinka drogi obejmuje:

- wykonanie rowéw przydroznych

- wykonanie fragmentu kanaha i wpustu ulicznego

- udroznienie 1 modernizacje istniejacych przepustéw pod drogg wojewddzka

-~ wykonanie przepustéw pod zjazdami i wlotami drég gminnych
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9.2 Rowy przydroine, wpusty

Projektowane rzgdne wysokosciowe rowdw przydroznych zostaly podane na profilu podtuznym.
Projektowane rowy przydrozne beda posiadaly gigbokos¢ od 0,8 do 1,4 m. Przewidywane spadki
podtuzne rowoéw mieszeza sie w granicach od 0,1 % do 2,7 % i nie wymagaja stosowania utwardzenia
dna rowa.

Na odcinku od km 19+660 do km 19+770 po prawe] stronie drogi bezposrednio za jezdnia wystepuje
uzbrojenie techniczne w postaci sieci telefonicznej, sieci wodaciagowej i sieci gazowe]. Z tego powodu
na w/w odcinku projektowany réw zostal wyplycony, a w trakcie jego realizacii nalezy dokonaé
kontrolnych odkrywek, aby sytuacyjnie i wysokoéciowo zlokalizowa¢ polozenie uzbrojenia w celu
uchronienia go przed uszkodzeniem.

Na odcirku od skrzyzowania w km 194219 do skrzyzowania w km 19+698 droga bedzie posiadata
przekro; poltrasowy z kraweznikiem 1 chodnikiem po lewej stronie. Przed skrzyzowaniem w km
19+698 po lewgj stronie zostanie wykonany podwojny wpust uliczny podlaczony do kanatu o $rednicy
0.60 m.

Wykonanie wpustdw, studni na kanale oraz odeinka kanatu zostato pokazane na zalaczonych rysunkach
(zal nr 12.0, 13.0 oraz 14.0}).

W celu zabezpieczenia podloza przed przedostawaniem sie wad opadowych dno i dolne czedcei skarp
rowow przydroznych zostang uszczelnione warstwa, gling z wyloZeniem humusem i obsianiem trawa.
Na zakonczeniach rowdw przydroznych tuz przed wlotami rowdw przydrozaych do ciekdw otwartych
w celu zabezpieczenia wod przed katastrofa zostang wykonane zastawki,

Szczegodt wykonania zastawek przedstawiono na zatgezniku graficzaym (zal nr 11.0).

9.3 Most i przepusty pod drogg

W trakcie wykonywania projektu dokonano inwentaryzacji nastepujacych urzadzef odwadniajgcych:
- wkm 194935 - istniejacy most na rzece Liza, zgodnie z warunkami zaméwienia przewidziany do
modernizacji w trakcie prowadzonej przebudowy drogi _
- wkm 20+824 - istniejacy przepust o $rednicy 1,50 m, przepust stosunkowo nowy, w dobr‘ym stanie
_ technicznym, przepust przewidziany do pozostawienia bez zmian
= w km 23+429 - istniejacy przepust o srednicy 2 @ 0,80 m, zgodnie z warunkami zamdwienia
przewidziany do przebudowy, zmiana przekrojuna 1 @ 1,40 m

-Sposob wykonania modernizacji mostu w km 19+935 i przepustu w km 23+429 7 takze zakres robot

- zwigzanych z tymi robotami zostaly oméwione w projekcie przebudowy mostu i projekeie przepustu
stanowigeymi odrebne opracowania.

9.4 Przepusty pod zjazdami i drogami gminnymii

Na skrzyzowaniach z istniejagcymi drogami powiatowymi przewiduje si¢ oczyszczenie istniejacych
przepustow, a w migjscach gdzie one nie wystgpuja zostana wykonane nowe przepusty z rur
plastikowych karbowanych typu AROT OPTIMA o érednicy 500 mm.
Pod zjazdami gospodarczymi i na wlotach drég gminnych zostang wykonane przepusty z rur
plastikowych karbowanych typu AROT OPTIMA o $rednicy 500 mm.

10.0 UZBROJENIE
10.1 Telekomunikacja

Projektowana inwestycja nie koliduje z istniejacq siecig telefoniczna. W celu zabezpieczenia istniejacych
urzgdzen przed uszkodzeniem na kablach telefonicznych zostana zalozone przepusty z rur
dwudzielnych PCV AROT @ 110 mm. Lokalizacja przepustow zostala pokazana na planach
sytuacyjnych. Obok przejscia kabla telefonicznego pod jezdnig drogi wojewddzkie] w km 194757
zostanie ufozony zapasowy przepust na kabel telefoniczny.
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- 10.2 Sie¢ wodociagowa i sie¢ gazowa

- Lokalizacja istnicjace] sieci wodociagowe] i gazowe] zostata pokazana na planach sytuacyjnych projektu
. drogowego i projektu budowlanego. Przed przystapieniem do realizacji robot drogowych nalezy

wyznaczy¢ w terenie 1 zabezpieczyé przed uszkodzeniem fokalizacje armatury na siect gazowej i
wodociggowe;j.

11.0 WYWELASZCZENIA GRUNTOW

Niniejszy projekt zaklada pozostawienie wiekszodci istnigjacych linii  rozgraniczajacych drog
wojewodzkie] nr 681. Przewidywane zmiany przebiegu linii rozgraniczajacych drogi dotyeza tylko
korekty tukéw poziomych.

- Istniejgce granice pasa drogowego zostaly na planie sytuacyjnym oznaczone linig ciagly koloru
zielonego. Projektowane poszerzenia granic pasa drogowego zostaly pokazane linia przerywana koloru
zielonego. Realizacja inwestycji nie wymaga dokonywania wyburzen, przebudowy ani rozbiérki
1stnigjacych ogrodzen posesii.

12.0 ZIELEN

12.1 Zielen przewidziana do usuniecia

W zwiazku z modernizacjg trasy i parametréw techniczaych drogi zachodzi koniecznoéé wycinki drzew
1 krzewow, ktore beda kolidowaly z prowadzeniem robét drogowych 1 ktére moglyby spowodowad
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu. Zestawienie drzew przewidzianych do usunigcia zostald' ujete w
" oddzielnym opracowaniu branzy zieleni a takze zalaczone do projektu drogowego. Do usunigcia
przewidziano réwniez usuniecie wszystkich krzewow i zarodli rosngcych w obrebie projektowanych
rowow 1 w miejscach zmiany promieni lukéw poziomych.

| 12.2 Nasadzenia drzew

Do projektu zostal dolaczony wykaz drzew przewidzianych do nasadzenia w ‘miejsce - drzew

- przewidzianych do usunigcia. Nasadzenia zostana wykonane tylko w tych miejscach, gdzie zielen nie .

bedzie stwarzala zagrozenia dla bezpieczefistwa ruchu na drodze wojewobdzkiej 1 wlotach drog

- bocznych. Do nasadzenia przyjeto do wyboru jeden z powyzszych gatunkéw drzew:

- Robinia pseudoaccacia Bessoniana (akacja biala odmiana kulista Bessoniana)

- = Prunus cerasus Umbraculicera (wisnia pospolita odiniana kulista) L

- Projekt przewiduje dokonanie nasadzen 192 drzew. Nasadzenia drzew nalezy wykonywaé¢ w odlegtosc
1,0 m od krawedzi przeciwskarpy rowu drogowego (patrz plan nasadzen wg wykazu drzew do

nasadzenia — zat, nr 24.1124.2).

13.0 ORGANIZACJA RUCHU

13.1 Organizacja ruchu na czas budowy

Wykonawstwo robdt bedzie si¢ odbywato pod ruchem, tzn. w czasie prowadzenia robdt zajeta bedzie
polowa jezdni, zas na drugiej czesci jezdni nalezy pozostawié¢ dia ruchu pas o szerokosci nie mniejszej
niz 2,75 m. W tym celu roboty nalezy rozpoczaé od frezowania i wykonania poszerzen jezdni a dopiero
potem wykonywaé nowe warstwy bitumiczne. Dla zapewnienia mozliwoéci ruchu pojazdéw koleinosd
prowadzenia rob6t powinna przewidywaé warstw bitumicznych na cale] szerokoéci jezdni a dopiero
potem przystapienie do realizacji warstwy nastepnej. W celu ograniczenia utrudnieh w ruchu diugosé
odcinka, na ktérym beda jednoczesnie prowadzone roboty nie powinna przekracza¢ 500 m na prostym
odcinku drogi oraz 200 m w obrebie huku poziomego.

Poczatek zakresu prowadzonych robét zostanie odgrodzony od ruchu pieszego i kolowego zaporami.
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Zapory i tablice kierujace powinny byé zgodne ze wzorami podanymi w “Instrukel oznakowania robot
prowadzonych w pasie drogowym”. W warunkach niedostateczne] widocznoscel na zaporach nalezy
zastosowac Swiatla ostrzegawcze koloru zéltego (wygrodzenie z ruchu czesci jezdni). Nalezy
zastosowac swiatfa migajace z czestoscia ok, 90 razy na minute,

Na wygrodzeniach ustawionych poprzecznie do osi jezdni $wiatla nalezy rozmiescié tak, aby
wyznaczaly one szerokosé jezdni wylaczong z ruchu, a odstepy miedzy $wiadami nie moga by wigksze
od 2 m Wzdhuz migjsca prowadzenia robdt nalezy zastosowad bariery lub tasme ostrzegawcza w
trakcie wykonywania koryta pod poszerzenie jezdni oraz pachotki drogowe w trakcie prowadzenia
robot bitumiczaych.

Do organizacji ruchu na czas budowy nalezy zastosowa¢ wylacznie znaki odblaskowe aodpowiadajace
wielkoscla grupie duze” z Instrukeji o /naixac,h drogowych pionowych.

13.2 Stala organizacja ruchu

Sposdb i zakres wykonania projekiowanego oznakowania pIoNoOwego, poziomege oraz urzadzen
zabezpicczajaeych zostal pokazany na pr ojekcie stale] organizaci ruchu stanowi ey odrebne
opracowanie. Wykonanie elementow stalej organizaci ruchu ujeto w przedmiarze na roboty drogowe.
W migjscach zlokalizowania istnigjacych 1 projektowanych przepustow oraz mostu zostana ustawione
bariery. Lokalizacja projektowanych barier zostala pokazana na planie svtuacyinym projekiu stalel
organizacj ruchu.

Bariery przy przepustach pod droga zostana wykonane 7 uwagi na obiekty i przeszkody znajdujace sie
u podnoza nasypu nicbezpicczne dla uczestnikow ruchu,

Koniecznosd zastosowania barier w tych migjscach zostala przewidziana w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dn. 02 marca 1999 r. W sprawie warunkdw technicznveh, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne 1 ich usyvtuowanie.

4.0 UWAGI KONCOWE

Projekt zostal wykonany na podstawie podkladu geodezyinego i uzupelniajacyeh pomiarow
wysokosciowych wykonanych w terenie prrzez /,I(‘ZS;}O% projektowy.

Niwelacja istniejacej drogi wykonana przez zespdl geodezyiny zostala wykonana w oparciu o
sytuacyine 1 wysokosciowe dowiazanie do siect geodezyinel,

Niwelacja vzupehiajaca wykonana przez zespol projekiowy zostala wykonana niwelatorem mierzac
dhugoser wzdluz ost jezdni tasma miernicza.

Punkty glowne projektowane] osi drogi zostaly dowiazane do osnowy geodezyinel podajac ich
wspairzedne.

Repery panstwowe i punkty osnowy geodezyjnej 111 klasy pokazano na planie sytuacyinym.

Uwaga:

Zgodme z irescig uzgodnienia przez ZUD w trakcie prowadzenia robot nalezy zabezpieczyé przed
uszkodzeniem punkty osnowy geodezyine]. W tym celu punkty te powinny zostaé WYZNACZONE W
tereme 1 oznaczone w sposob frwaly. Ewentualne zniszezenie lub uszkodzenie punktow OSHOWY
geodezyingj bedzie wymagalo ich odnowienia, co obniazy Wykonawce Robot.




ZAL.NR l.a

Obliczenie konstrukeji nawierzchni

Obliczenie konstrukeji nawierzchni na drodze wojewddzkiej nr 681 na
- odcinku Pietkowo - Topcezewo

I. Podstawa opracowania i wykorzystane materialy

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. W ‘:pzame
warunkow techmoznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie

- Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i pélsztywnych” z 2001 roku

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pélsztywnych (zatacznik do Zarzadzenia
Generalnego Dyrektora Drdg Publicznych z dnia 24 kwietnia 1997 roku).

- "Katalog typowych konstrukeji podatnych 1 pétsztywnych nawierzchni ulic® z 1990 r.

- Zasady obliczania grubosci konstrukeji nawierzehni podatnych “Problemy projektowania drog i
mostow" - zeszyt 4/1979

- Prognoza ruchu na zamiejskiej sieci drog krajowych do roku 2015 - wyd. "Transprojekt” 1997 r.

- "Wytyczne obliczania prognozy ruchu samochodowego metoda wskaznikow" - wyd. “Transprojekt”
1988 r.

- badama podfoza gruntowego

- badania skiadu istniejace] konstrukeji nawierzchni

- badania no$nosci istnigjacej konstrukeji nawierzehni wykonane metoda ugieé sprezystych

- dane o ruchu uzyskane z pomiaréw whasnych

- dane o ruchu uzyskane z generalnego pomiaru na sieci drog krajowych wykonanego w 1995 roku
przez Generalng Dyrekcje Drog Publicznych

- prognoza ruchu na sieci drog krajowych

- uzgodnienia dotyczace technologii wykonania z Podlaskim Zarzadem Drég Wojewodzkich w
Bialymstoku

Projekt modernizacji drogi wojewddzkiej nr 681 na odcinku Pietkowo - Topezewo zostal wykonany na

podstawie umowy zawartej z Podlaskim Zarzadem Droég Wojewddzkich w Bialymstoku.

2. Analiza ruchu istniejgcego i prognoza ruchu

a} Pomiar ruchu istniejgcego na drodze wojewddzkiej nr 681

Wyniki pomiaru ruchu w dn. 17.10.2001 r. w godzinach szczytu (pomiar w godzinach od 14 do 17 —
wielko$¢ ruchu podana w godzinie szezytu). Przeliczenia na ruch §redniodobowy dokonano przyjmujac,
ze dla drogi wojewodzkiej o charakterze gospodarczym poza terenem zabudowanym udzial ruchu w
godzinie szezytu ksztattuje sig na poziomie 9,5 — 10,5 % ruchu dobowego (przyjeto wartosé 9,5 %).

pojazdy udziat pojazdy  poj.rzecz./
Rodzaj pojazdu rzeczywiste Yo umowne 24 godz.
Motocykle 3 1,9 2 32
Samochody osobowe 134 82,7 134 1410
Samochody dostawcze 11 6,8 11 116
Samochody ciezarowe ' 8 4,9 24 84
Autobusy 6 3,7 18 63
Razem: 162 100.0 189 1705

Wyniki pomiaru ruchu przeprowadzonego przez zespél projektowy pokrywaja sie w ogdlnym zarysie z
wynikami pomiaru generalnego. Do analizy ruchu dla potrzeb okreélenia konstrukcji nawierzchni
postuzono si¢ wynikami z pomiaru generalnego, poniewaz pomiar ten jest bardziej caloéciowy a jego
wyniki nalezy uzna¢ za bardziej wiarygodne.
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b) Pomiar ruchu na sieci drog krajowych (wedlug pomiaru generalnego przeprowadzonego w
1995 roku przez Generalng Dyrekcje Drég Publicznych)

Omawiany odcinek Pietkowo — Topczewo stanowi fragment drogi wojewoddzkiej nr 681 Roszki
Wodzki - Lapy — Bransk - Ciechanowiec.

Wyniki generalnego pomiaru ruchu na drodze krajowej nr 681 w punkcie pomiarowym 0324183
(Poswigtne - Topczewo) w 1995 roku (ruch sredniodobowy) i prognoza ruchu na rok 2015.

pojazdy udziat pojazdy prognoza

Rodzaj pojazdu rzeczywiste (1995) % umowne (1995) ruchu (2015)
Motocykle 12 1.3 12 16
Samochody osobowe 713 74,6 713 1755
Samochody dostawcze 70 7,3 70 137
Samochody cigzarowe 71 7.4 213 144
Autobusy 34 3,6 102 34
Ciagniki 56 5,8 112 41
Razem: 956 100.0 3481 2127

Wzrost ruchu na drodze krajowej nr 681;

- od roku 1995 do roku 2015 - 122 %, $redni roczny wzrost ruchu 6,1 % (dla catosci ruchu)

- od roku 1995 do roku 2015 - 103 %, $redni roczny wzrost ruchu 5,15 % (dla ruchu samochoddw
cigzarowych)

3. Przeliczenie ruchu na potok dobowy i ruchu obliczeniowego

3.1 Ustalenie kategorii ruchu
W obliczeniach przyjeto, ze udzial samochodéw ciezarowych o obciazeniu 115 kN w grupie
samochodow cigzarowych z przyczepami wyniesie 25 %, za$ samochody cigzarowe z przyczepami beda
stanowily 50 % ruchu ciezarowego. _
Wielko$¢ ruchu istniejacego (ruch w rokua 2002);
- samochody cigzarowe bez przyczep
72x 0,5 =36
- samochody cigzarowe z przyczepami
72% 0,5 =36
- autobusy
34
Prognoza ruchu na rok 2015 (10 rok po oddaniu nawierzchni do ruchu)
- samochody cigzarowe bez przyczep

144 x 0,5 = 72
- samochody cigzarowe z przyczepami
1443 0,5="72
- autobusy
34

llos¢ osi obliczeniowych przypadajaca na obliczeniowy pas ruchu w roku 2015 (10 rok po oddaniu
nawierzchni do uzytku):

Lmﬂ K(Nl *1’1+N2*I‘2+N3*F3)

Oznaczenia we wzorze:

L — liczba ost obliczeniowych przypadajgca na pas ruchu

f; — wspdlczynnik obliczeniowego pasa ruchu (dla jednojezdniowej drogi o 2 pasach ruchu
wspolczynnik ten wynosi 0,50)

Ny Nz Ns - sredni ruch dobowy samochodow cigzarowych bez przyczep, samochodéw ciezarowych z
przyczepami 1 autobusow

r rp tr5 - wspolezynniki przeliczeniowe samochodéw ciezarowych i autobuséw na osie obliczeniowe
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Laoiz= 0,50 * (72 * 0,109 + 72 * 1,950 + 34 * 0,594) = 168 poj./24 godz./pas — obliczeniowa ilo$é osi
przypadajaca na pas ruchu odpowiada kategorii ruchu KR3 — podstawa do okreslenia konstrukcji
nawierzchni jezdni na poszerzeniach.

3.2 Okreslenie ilosci osi przypadajacej na pas ruchu w okresie eksploatacji
W obliczeniach przyjeto, ze udzial samochodow cigzarowych o obciazeniu 115 kN w grupie
samochodéw cigzarowych z przyczepami wyniesie 25 %.
Wielko$¢ ruchu istniejacego (ruch w roku 2002):
- samochody cigzarowe bez przyczep
72 x0,50=736
-~ samochody ciezarowe z przyczepami
72 x 0,50 = 36
- autobusy
34
Loz = 0,50 * (36 * 0,109 + 36 * 1,950 + 34 * 0,594) = 94 poj./24 godz./pas — obliczeniowa iloé¢ osi
przypadajaca na pas ruchu w roku 2002

Wspotczynnik akumulacji ruchu:
C=[(1+p)'/p
oznaczenia
C ~ wspotezynnik akumulacii ruchu
p — wzgledny przyrost ruchu w jednym roku, $rednio w okresie obliczeniowym, przyjeto 3,7 % (Sredni
roczny wzrost ruchu samochoddw cigzarowych)
t — dlugos¢ okresu obliczeniowego wyrazona w latach
C=[(1+0,0515)%/0,0515
C=53,01

Catkowity ruch w okresie obliczeniowym:
Ncalk. =365%xfxSDRxC
Oznaczenia; - . o _ _
Neas. — ruch catkowity wyrazony w osiach obliczeniowych w przekroju drogi w okresie obliczemiowym
f - wspolczynnik obliczeniowego pasa ruchu, dla drogi jednojezdniowej o 2 pasach - 0,50
'SDR - $rednt ruch dobowy w roku oddania nawierzchni do eksploatacii, ruch przyjeto dla roku 2002
SDR = 94
C — wspdlczynnik akumulacji ruchu
Neate. =365 x 0,50 x 94 x 53,01
Ncalk_a 909 387

4. Obliczenie wzmocnienia istniejgcej nawierzchni

Dane o ugigciach istniejace} nawierzchni:
- wykonano badania w 131 punktach
- wielkos¢ ugied sprezystych od 0,24 do 1,10 mm
- projektowany zakres robot podzielono na 3 jednorodne odcinki:
- odcinek 1 - od km 19+150 do km 21+850
- odcinek 2 ~ od km 214850 do km 22+250
- odemek 3 — od km 23+150 do km 25+050
- ugigcie Srednie:
- 0,57 mm dla odcinka |
- 0,77 mm dla odcinka 2
- 0,68 mm dla odcinka 3



- odchylenie standardowe:
' - 0,18 mm dla odcinka 1
- 0,16 mm dla odcinka 2
- 0,20 mm dla odcinka 3
- ugigcie miarodajne:
' - 0,94 mm dla odcinka 1
- 1,09 mm dla odcinka 2
- 1,07 mm dla odcinka 3
- temperatura - 20°C
Na podstawie ruchu obliczeniowego New. = 909.387 i miarodajnych ugieé mm z nomogramu
odczytano, ze wymagana grubos$é zastepcza wzmocnienia istniejacej konstrukcji nawierzchni wynosi:
- 20 cm dla odcinka [
- 24 cmdla odeinka 21 3.

5. Whnioski i przyjeta konstrukcja nawierzchni
a) Przyjeto nastepujacqg konstrukeje wzmocnienia nawierzchui istniejgcej:
Odcinek 1

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego -5cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego -8 cm

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego - grub. zmienna dostosowana do zakladanych
spadkéw podiuznych i poprzecznych
- rozbidrka istniejgcej warstwy bitumicznej (frezowanie) na $rednia glebokosé 4 em
- sprawdzenie grubodci wzmoenienia (wspotczynniki materiatowe dla warstw bitumicznych - 2,0);
5%2,0+8x20-4x1,5=20cm

Odcinek 2 1 3 R

warstwa §cieralna z betonu asfaltowego -5cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego -10em .

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego - grub. zmienna dostosowana do zakladanych

spadkéw podiuznych i poprzecznych

rozbidrka istniejacej warstwy bitumicznej (frezowanie) na srednia glebokosé 4 cm

sprawdzenie grubosci wzmocnienia (wspolczynniki materialowe dla warstw bitumicznych — 2,0):

5x20+10x20-4x1,5 =24 ¢cm

uwagi:

- grubos¢ warstwy wyréwnawczej nie byta uwzgledniana w obliczeniach konstrukcji nawierzchni

- dla istniejacej warstwy bitumiczne] przyjeto mniejszy wspblezynnik materiatowy z uwagi na zly stan
techniczny i liczne spgkania istniejace] warstwy bitumicznej

1

t

b) Nowa konstrukcja nawierzchni na poszerzeniach nawierzchni jezdni
Dane do okreslenia konstrukeji nawierzchni:
- obciazenie ruchem - KR4
- podloze gruntowe - G11G2 )
- wymagana grubo$¢ konstrukeji nawierzchni ze wzgledu na mrozoodpormno$é - 66 cm
Zastosowana konstrukcja nawierzchni:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego -5cm
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego -8 cmlub 10 cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego - 10 cm
z zawartoscig > 75 % kruszywa lamanego
- podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego z dodatkiem 20 % - 25 cm
kruszywa famanego stabilizowane mechanicznie
- piasek érednioziarnisty -25¢cm
2 nalezy zastosowac warstwe wigzacg grubosci 8 cm na odeinku 1 oraz warstwe wiazaca o grubosci 10
cm na odeinkach 213

1}




-

Uwaga: warstwa piasku $rednioziarnistego o grubosei 25 cm zostala zastosowana jako wymiana gruntu
podioza w celu doprowadzenia podtoza do grupy nosnosci G1 oraz w celu umozliwienia uzyskania
wymaganego wskaZnika zageszczenia podioza.
Laczna rzeczywista grubosé konstrukeji nawierzchni na poszerzeniach:

5+8+10+25+25=73 cm (dla odcinka 1)

5+10+10+25+25=75cm (dia odcinka 21 3)
Wymagana rzeczywista grubosé konstrukeji nawierzchni ze wzgledu na mrozoodporno$é wynosi:
0,55 x 120 cm = 66 cm
Przyjeta grubosc konstrukeji nawierzchni spelnia wymogi zaréwno ze wzgledu na nosnos¢ jak i
mrozocdpornose.



