CZESC OPISOWA
do projektu przebudowy drogi wojewodzkiej Nr 681 sRki Wodki-Lapy-

Bransk-Ciechanowiec odcinek Rwmictne-Pietkowo od km 14+450 do km
19+177.

1.Podstawa opracowania:

Dokumentacja zostata opracowana na podstawie:

- Umowy z Podlaskim Zagdlem Drog Wojewodzkich

- Dz.U. Nr 43 — Rozporglzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej

- Opisu przedmiotu zamowienia

- Mapy sytuacyjno wysokaiowej w skali 1:500, 1:1000 wykonanej przez Przgulsrstwo
Ustug Geodezyjno-Kartograficznych ,,MERIDIAN”

- Pomiaréw w terenie

- Inwentaryzacji

- Bada podtaza konstrukcji jezdni, podi@ gruntowego ugt drogi wojewddzkiej Nr 681
wykonanych przez GDDKIA Oddziat w Biatymstoku alioratorium Drogowe

- Opracowania geodezyjnego wykonanego przez upoaego geodetAntoniego
tukaszuka

2.Przedmiot inwestyciji.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi wojdnkdej Nr 681 Roszki Watki-tapy-
Bransk-Ciechanowiec odcinek Rmictne-Pietkowo od km 14+450 do km 19+177. Celem
inwestycji jest wykonanie jezdni o szerdko 6,0m na odcinku o przekroju szlakowym,
podniesienie nosci nawierzchni i przystosowanie do przenoszeniaagbnia 100 kN/§,

na catej dtugéci trasy z uwzgjdnieniem zagospodarowania terenow przylegtych igibaia
ruchem. Celem jest poprawa bezpidgstea ruchu uwzgldniajgca potrzeby ruchu kotowego

i ruchu pieszego. Zadanie inwestycyjne obejmujeoladi przebudow parkingéw,budow
zatok postojowych, budawzatok autobusowych, wykonanieagbw pieszych, regulag
skrzyzowan z drogami bocznymi oraz zapewnienie sprawnego ddwemia nawierzchni
drogi.

3.Stan istniejcy.

3.1. Dane ogdlne:

- kategoria drogi — wojewodzka
- klasa drogi — G
- kilometraz ewidencyjny — 14+450 — 19+177



3.2. Przebieg drogi.

Istnieaca droga o0 nawierzchni bitumicznej podma jest na terenie wojewddztwa
podlaskiego,powiat biatostocki,gmina &actne. Diugadcé projektowanej trasy —
4,727 km. Droga na odcinku od km 14+450 do km 1@+irkebiega przez teren zabudowany
w obrebie miejscowséci Pawigtne. Na odcinku tym wyspuje zwarta zabudowa siedliskowa
oraz obiekty ayteczndci publicznej jak:Urzd Gminy,poczta,bank,sklepy i obiekty sakralne:
kosciot i cmentarz  rzymsko-katolicki. Koniec miejscodei Pawigtne w km 16+180.
Na dalszym odcinku do drogi przylegagreny o charakterze rolniczym ghg/m.

Na odcinku 19+070 — 19+177 droga przebiega w tererabudowanym w obbie
miejscowdci Pietkowo.

W zakresie projektowanej trasy wggtije 6 skrzyowan zwyktych z drogami publicznymi:

- w km 14+954,61 strona prawa — z diggpwiatowg Nr 1563B  do miejscovici Gokbie 0
przekroju ulicznym i nawierzchni bitumicznej sz&,0m

- z drog powiatowa Nr1565B do miejscowdei Piekuty o przekroju szlakowym i nawierzchni
bitumicznej szer. 6,0m

- w km 15+254,50 strona — prawa z drggminm Nr 107582 B o nawierzchni bitumicznej
szer.7,0m

- w km 15+532 strona lewa — z depgminma Nr 107570 B o nawierzchni gruntowej, na
wlocie na odcinku 17,0m o nawierzchni bitumigzeer. 4,80m

-w km 16+956 i 16+980 strona prawa — z drggninra Nr 107572 B o nawierzchni
zwirowej szer. 4,5m

- w km 16+985,50 strona lewa — z dgagminm Nr 107571 B do Jézefina o nawierzchni
zwirowej szer. 5,0m

- w km 18+274 strona prawa — z dgagminm Nr 107573 B do Marynek o nawierzchni
bitumicznej szer.5,0m

Na projektowanej trasie wygiuja zatamania wyokyglone tukami poziomymi: R350m,
R>~350m, zatamanie trasy na skiawaniu w km 14+954,610 = 104,58 , R=290m,
Rs=125m, R=200m, R=250m, R=900m, R=450m.

Kretosé na odcinkach poza terenem zabudowanym wynosi3¥/R.

3.3. Przekroje normalne.

Na odcinku od km 14+450 do km 14+950 przekroj salak o nawierzchni bitumicznej szer.
6,0 — 6,3m, pobocza gruntowe o szer,8,2m, szerok& korony — 9,5m, szeroké pasa
drogowego — 15,618,0m.



Na odcinku od km 14+950 do 15+800 przekréj uliczegdnia szer. 8,85 — 9,10m, chodniki
bitumiczne szer. 1,7- 2,5m lub z kostki betonovwgrs1,65 — 2,15m (od km 15+186 do km
15+572 strona lewa i od km 15+640 do km 15+800nstrprawa), szer. pasa drogowego —
13,0+ 20,0m.

Na odcinku od km 15+800 do km 19+177 przekrdj saak

Na odcinku od km 15+800 do km 16+200 szekdkezdni 6,0+ 6,5m, pobocza gruntowe
szerokdci 1,0+ 2,0m, szerok& korony 8,8+ 9,4m, pas drogowy 13;015,0m.

Na odcinku od km 16+200 do km 19+177 jezdnia o mmeg szerokéci 4,6 +5,5m, pobocza
gruntowe 1,% 1,6m, korona drogi 7,6 8,4m, szerok& pasa drogowego 13;020,0m.

3.4.Uzbrojenie techniczne.

Na projektowanym odcinku w terenie zabudowanym wejscowdci Pawictne wystpuja
nastpuje nasipujace uzbrojenie: wodogy, gazocig, kanat sanitarny, instalacje
teletechniczne, napowietrzna linia telekomunikaayptupy energetycznaéwietleniowe.

Na odcinku od km 16+180 do km 19+177 w pasie drogowvystpuje . gazocig, kable
teletechniczne i lokalnie stupy napowietrznej ligiekomunikacyjne;j.

3.5.Badania geotechniczne.

Istniejaca konstrukcja nawierzchni:

- warstwa bitumiczna - 2-11cm

- powierzchniowe utrwalenie — 2-5cm

- podbudowa tluczniowa grub. 19-31cm lub stabiljza@ementem grub.11-16 cm lub bruk
grub. 23 cm

- podtaze gruntowe: piaskiérednie i drobne, piaski pylaste, glina pylasta, pigszczysty o
grupie nénaosci G1-G 3

Badania geotechniczne gruntu w poboczaehaitacsci 3,0m pod projektowane poszerzenie
stwierdzag wyskpowanie przede wszystkim : piaskéw pylastych oraskpw drobnych i
srednich, pospofki, piasku gliniastego, pytdow piagmtych i glin piaszczystych. Pod®
zakwalifikowano jako G1-G4.

Wykonano odwierty u podmd skarp, gdzie stwierdzono wggbwanie w gornych
warstwach gruntu préchniczego oaszasci 0,40-0,80m.

Badania gruntéw przy przepustach wykonano ddajtcsci 7,5m. Gérn warstwe tworza
grunty organiczne o rmtszaci 0,3-1,0m, poriej zalegaj gliny piaszczyste, gliny pylaste,
gliny zwigzte oraz piaski drobn@gednie i grube.

3.6. Stan techniczny.

Istniegca bitumiczna nawierzchnia jezdni wykazuje znism@ew postaci sgkan
poprzecznuch, siian siatkowych, wysipuja taty i wykruszenia. Krawdzie nawierzchni na
odcinku 15+800 — 19+177aswykruszone a pas zewmzny nawierzchni szerokoi 0,3 —
1,5m jest sgkany i zdeformowany. Srwierdza ¢siznacza degradag istniepce]
nawierzchni. Pobocza gruntowey grzewanie zatrawione i zawypne w stosunku do
krawedzi jezdni i nie zapewnigj sprawnego odprowadzenia wody opadowej. Chodniki
asfaltowe w stanigrednim, chodniki z kostki betonowej w stanie dobrym



Oznakowanie pionowe generalnie w stanie dobrymytgsza wodocigowe pod jezdai do
wymiany ze wzgidu na zly stan techniczny.

3.7.0dwodnienie.

Na odcinku szklakowym odwodnienie drogi - powiemzichive. Sptyw wody z nawierzchni
utrudniony a rowy przydime zamulone i wymaggje pogébienia. Na projektowanym
odcinku wysgpuje 6 przepustow.
Na odcinku ulicznym istnigta kanalizacja deszczowa jest w ztym stanie i agzanmym
zasegu. Odwodnienie wymaga kompleksowego razania.

3.8.0biekty inynierskie.

Na projektowanym odcinku drogi wygluja przepusty:

- km 14+736,20 — przepust sklepiony 175x150cm, Lédvdo przebudowy

- km 15+829,86 — przepust z rur betonowych @ 8acm0,15m do likwidacji

- km 16+623,95 — przepust sklepiony 100x80cm, L4306 do przebudowy
- km 17+166,42 — przepust z rur betonowych @ 8dem0,10m do przebudowy
- km 17+635,76 — przepust z rur betonowych @ 10Qem1,65m do przebudowy
- km 18+896,14 — przepust z rur betonowych @ 8dem2,80m do przebudowy

3.9.Warunki ruchowe.

Warunki ruchowe przeanalizowano na podstawie Pamiaeneralnego 2000 dla odcinka
Pdswigtne-Topczewo i prognozy ruchu w roku 2005, 2010,520

Rok

motocykle | osobowe |lekkie ciezar.bez |ciezar.z |autobusy |ciagniki |suma
sam. przyczep. |przyczep rolnicze
Ciezarowe :
2000 20 850 99 49 54 43 79 11P4
2005 20 1051 116 54 63 43 71 1418
2010 20 1299 158 60 73 43 65 1718
2015 20 1496 243 66 84 43 58 2010

Wg Pomiaru Generalnego 2000 na projektowanym odc8iBRR w obu kierunkach wynosit —
1194 , w tym udziat samochodowezarowych i autobusow stanowi — 122
Wg prognozy w 2015 roku SDR w obu kierunkackhdde wynosit — 2010. Udziat
samochodéw ekarowych i autobuséw stanoivbedzie — 9,6%.

Na skrzyowaniu z drogami powiatowymi w km 14+954,61 wykoogomiar ruchu.
Obcizenie wlotow:
- wlot od strony tap — 60 poj.rzeczywistych/h

- wlot od strony Braska — 45 poj.rzeczywistych/h
- wlot od strony Gaibi — 28 poj. rzeczywistych/h
- wlot od strony Piekut — 28 poj. rzeczywistych/h



Analiza ruchu i przepustowé skrzyzowania stanowi zat.nr 11 na podstawie ktorej stizia
sig, ze na wlotach podpogdkowanych dla ruchu prognozowanego w 2015 rokdzie
zapewniony poziom swobody ruchu PSR-I.

W stanie istnigjicym przystanki w m.Favigtne w km 14+955 str. prawa i 14+996 str.lewa
nie 4 wyposaone w zatoki autobusowe. Na dalszej trasie przkstarkm 16+865, 18+314,
19+174,5 take nie posiadajzatok autobusowych.

W miejscowdci Pawigtne parkowanie pojazdéw przy banku, poczciesclade,grodku
zdrowia,i cmentarzu odbywagsna jezdni, co stwarza zagemie i utrudnienia w ruchu.
Jedynie przy Urazie Gminy zorganizowany jest parking oclgbkaosci 6,0m, ktory
przewidziany jest do przebudowy.Odcinek o przekrajlicznym posiada obustronne
chodniki, ktére swoim zagjiem nie zabezpieczapotrzeb ruchu pieszego.

4.Stan projektowany.

4.1.Cel inwestycji.

Celem projektowanej przebudowy drogi jest:

a) poprawa stanu nawierzchni
- wzmocnienie istnigce] nawierzchni na podstawie pomierzonycheéigi bada
geotechnicznych, zgodnie z obliczeniami wazaéniu
- poszerzenie nawierzchni do szergid,0 m na odcinku o przekroju szlakowym
- likwidacja deformacji poprzecznych i podhych

b) poprawa stanu poboczy poprzez regwach szerokéci i nadanie odpowiednich
spadkoéw poprzecznych

c) zapewnienie prawidtowego odwodnienia drogi popraegkonanie kanalizaciji
deszczowej na odcinku ulicznym i potulicznym oraksataltowanie rowow
przydrznych na odcinku szlakowym odprowadgajch wod; do przepustow
przewidzianych do przebudowy

d) zapewnienie bezpiecastwa pieszym poprzez przebudpwtniepcych chodnikéw z
dostosowaniem do projektowanej niwelety, budowayubhwna dajciu do zabudowa
na pocatku trasy i do cmentarza w aftnie miejscowéci Pawigtne oraz budow
chodnikéw w miejscowixi Pietkowo

e) poprawa bezpiecastwa ruchu

- regulacja przebiegu trasy z dostosowaniem do wgamgch parametrow w poziomie i
pionie

- korekta niwelety

- budowa zatok autobusowych

- budowa miejsc postojowych w a@liie miejscowéci Pawietne: zatoki przyjezdniowe
przy poczcie, banku, cmentarzu, przebudowa parkmgy UG z zastosowaniem pasa
manewrowego, budowa wydzielonego parkingu publigengrzy kdciele i grodku
zdrowia

- regulacja tukdw wyokiglajacych na skrzzowaniach

- 0znakowanie poziome i pionowe



4.1.1.Podstawowe parametry projektowe.

- kategoria drogi — wojewodzka

- klasa drogi — G (gtbwna)

- kategoria ruchu — KR3

- predkos¢ projektowa w terenie niezabudowanym Vp=60/h
(zgodnie z przyta na odcinku 19+177-22+251 i 23+188-24+968

- predkos¢ miarodajna Vm=80km/h

- dlugas¢ odcinka — 4,727 km

4.2.Przebieg trasy.
4.2.1. Rozwijzania sytuacyjne.

Pocatek trasy zatbono w km 14+450. Przebieg trasy dostosowano doiejstego
zagospodarowania celem max. wykorzystania isioég] nawierzchni. Prawidtowe
uksztattowanie trasy wymaga takzegcia z istniejcej osi.

Na odcinku od km 15+015,92 do km 15+263,31 ¢age przesuricie osi drogi o 1,0m w
lewo w celu wygospodarowania miejsca na wykonanioki autobusowej i zatoki
postojowej po stronie prawe;.

Istniejace zatamanie trasy w km 14+516,71, W=12,57 i w km 14+713,86 W a=11,08
wyokraglono tukiem poziomym R=350m, Lp=40m.

Zatamanie W a=104,53 w km 14+954,61 potmne jest na skrzpwaniu z drogami
powiatowymi.Przebieg trasy na sképyvaniu ulega zmianie.

Ze wzgkdu na przesurcie osi jezdni na odcinku 15+015,92 15+263,31 tworzy si
zatamanie w km 15+015,92 Mi=2,66, ktére wyokaglono tukiem R=1200m.

W km 15+133,18 istnigge zatamanie \Wwyokraglono tukiem poziomym R=290m, Lp=35m
dostosowujc sk do istniejcego przebiegu.

Zatamanie Ww km 15+263,310=32,95 wyokraglono tukiem o R=140m, Lp=40. Regulacja
przebiegu powoduje wigie poza istnieicy kraweznik po stronie lewej na diugoi 25m co
skutkuje konieczngia przebudowy istniecej instalaciji.

Zatamanie w km 15+702,86 Wa=13,36 wyokraglono tukiem poziomym R=200 z
zastosowaniem prostych praggpwych L=25,0m dostosowag sk do istniejcego
zagospodarowania.

Przebieg trasy wyregulowano na odcinku 15+800 92395 ksztattujc tagodne przégie z
szerokdci jezdni 9,0m do szerokoi 6,5m. Ksztattowanie kraydzi w obebie
przebudowywanych tukéw poziomych przedstawiono wzielnych zajcznikach.

Zatamanie w km 15+873,54 3Wi=11,1¢ wyokraglono tukiem R=350m, L=40m.
Zatamanie w km 16+097,47 3\W=3,98 wyokraglono tukiem R=1200.

Dalszy odcinek do W18+085,28 tworzy progta zatamanie W a=6,70 wyokraglono
lukiem poziomym R=1200m co powoduje jednostronnezpazenie jezdni na odcinku
17+900 — 18+148,38.

Koniec trasy w km 19+176,87 stanowi peiek oddzielnego projektu przebudowy drogi
opracowanej przez ,,SANBUD”

Punkty kontrolne trasy zastabilizowano w terenidowiazano do osnowy geodezyjnej.W
zwiazku z przesurciem osi punkty PK-8 — PK-12 patone § poza 0sj jezdni i stanowg
element pomocniczy. Wszystkie punkty gtéwne trasyjamokreslony kilometra i
wspotrzdne. Na odcinkach gdzie zmienig sizeroké¢ jezdni w obegbie tukow poziomych



dofaczono szkice ksztalttowania prawej i lewej keaai nawierzchni. Diug@ trasy zgodnie z
projektowanym przebiegiem i wyznaczona na podstavsigdtrzdnych wynosi 4,72687 km.
Zgodnie z kilometrzem ewidencyjnym 14+450 — 19+177 dig§avynosi 4,727 km. Wobec
minimalnej r&nicy w projekcie operuje skilometraem ewidencyjnym.

4.2.2.Przebieg trasy w profilu podtuym.

Niwelete drogi generalnie dostosowano do istqgego poziomu wykorzystag istniepca
nawierzchng jako podige pod wzmocnienie. Podniesienie niwelety wynika rabgsci
warstw wzmachiacych. Jedynie na odcinku 14+888 14+962 i 15+206+ 15+300
projektowana niweleta wymaga rozebrania istoiej nawierzchni. W celu poprawy
widocznaci korekcie ulega niweleta na odcinkach 14+65Q@4+955, 16+783 16+980,
17+157+ 17+294.

Spadki podiine wahg sig¢ w granicach 0,30% - 2,54%. W @bre przekroju ulicznego
minimalny spadek podimy — 0,50%. Zatamania podine wyokaglono tukami pionowymi.
Zastosowano tuki wypukie w obszarze zabudowanym B590m, poza obszarem
zabudowanym R= 3700 — 10000m, tuki wgte 0 R=1500 — 5000m.

Zakres opracowania niwelety wydhno w celu plynnego pgtzenia z istnieica
nawierzchmi. Pocatek niwelety w km 14+400 Zana kaicu trasy korekcie ulega odcinek od
km 194177 do km 19+219 4gcy poza zakresem niniejszego opracowania a stanopwi
fragment pocatkowy projektu opracowanego przez ,,SANBUD”. Wzmietie nawierzchni
na odcinku 19+177 — 19+219- jako robota dodatkowaipna by zrealizowanasdcznie z
realizacyp projektu nasfpnego odcinka od km 19+177 do 24+22+251.

Przy etapowaniu inwestycji Zgje tymczasowe niwelety na odcinku 16+300 — 16+350.

4.3. Skrzyowania.
Skrzyzowania z drogami bocznymi zasadniczo nie ulegegebudowie.

4.3.1. w km 14+954,61 strona prawa skrzyzowanie zwykie z drogami powiatowymi Nr
1563B w kierunku Gaebi o nawierzchni bitumicznej 6,0m oraz dgogowiatows Nr 1565B
w kierunku Piekut o nawierzchni bitumicznej sz,

Pomiar ruchu i analiza ruchu nie wskazywaty na zeity przebudowy, lecz ze waglu na
bezpieczéstwo ruchu (zatamanie trasy gtéwnej pogtein a=104,53) rozwazano budow
matego ronda. Trudsoi formalno-prawne spowodowaly rezygnacjz dalszego
opracowywania tego roze#ania.

W zahczeniu analiza ruchu i przepustalepskrzyzowania, z ktorej wynikaze na wlotach
podporadkowanych dla ruchu prognozowanego w 204é&zie zapewniony poziom swobody
ruchu PSR-I.

Skrzyzowanie ulega korekcie pod wzdem wysokéciowym.Rozwazanie wg zajczonego
rysunku - , Rozwizanie warstwicowe”. Geometria skeoyvania dostosowana do
istniejacego zagospodarowania — tyczenie wg zat.nr @4¢agsunkowa) w ktérym okggono
wspotrzdne | wysoké¢ punktéw. Wloty drég bocznych podpadkowano z zastosowaniem
znaku B-20 nakazage bezwzgldne zatrzymanie.Budowa chodnika w gibe skrzyowania
str. lewa powoduje wygie z istniegcego pasa drogowego i konieczépozyskania terenu.

4.3.2. w km 15+254,5 strona prawa skrzyowanie zwykle z drag gminmg 107582B o
nawierzchni bitumicznej szer.7,0m.




W obrbie skrzyowania na tuku poziomym Wilaga zmianie przebiegiarogi gtdwnej i jej
szeroka¢. Wylot w stror drogi gminnej ulega poszerzeniu zgodnie z plangimasyjnym.
Szkic tyczenia krawznikdw z podaniem wspokzinych punktéw charakterystycznych — w
zahczeniu.

4.3.3. w km 15+532 strona lewaskrzyowanie z drog gminm Nr 107570B o nawierzchni
zwirowej, na wlocie na diug. 17,0m o nawierzchniubiicznej. Wlot skrzyowania ulega
zmianie — zastosowano minimalny promiewyokraglajacy R=6,0m, co powoduje
koniecznd¢ wyjscia z istniegcego pasa drogowego. Projektowana nawierzchnianmmna

na odcinku 0+000 — 0+035, na odc 0+035 — 0+058 eraehniazwirowa.

4.3.4. w km 16+965 strona prawa skrzyowanie z drog gminma Nr 107572B ulega
przebudowie. Likwiduje i 2 wloty istnieacej drogi o nawierzchniwirowej. Geometria
uksztattowania wg ,,Planu sytuacyjnego”. Projek&igenawierzchng bitumiczry szer. 5,0m
na dtugdci 0+000 — 0+018, na dalszym odcinku 0+018 — O+@@xierzchng zwirowa.

4.3.5. w km 16+985,50 strona lewa skrzyowanie z drog gminmg Nr 107571B o
nawierzchnizwirowej. Projektuje si nawierzchng bitumiczry szer.5,0m na dtugoi 0+000 —
0+018. Geometria wg ,,Planu sytuacyjnego”.

4.3.6. w km 18+274 strona prawaskrzyowanie z drog gminm Nr 107573B o nawierzchni
bitumicznej szer. 5,0m. Korekcie ulega tuk wygiajacy Rnin=6,0m. Wymiana nawierzchni
na odcinku 0+000 — 0+016. Istriey przepust do rozbiorki, projektowany z rur pliastych
@ 50cm , 1=16,0m.

Dla drog powiatowych i wszystkich drog gminnych apwwano profile podine w
dowiazaniu do projektowanej niwelety drogi wojewoddzkibjr 681. Zakres rob6t w
zahczeniu.

4.4. Dosgpnasé drogi.

Dostpnas¢ drogi wojewddzkiej Nr 681 nie zostata ograniczofeneralnie projektowane
zjazdy indywidualne i na drogi zbiorcze pozostajistniepcym kilometrau. Ze wzgédu na
kolizje z projektowanym zagospodarowaniem lub nasiprowtascicieli w niektorych
przypadkach zjazdy ulegty przeseeiu. Wykaz robot na zjazdach w zegeniu.

4.5. Projektowane elementy drogi zeane z bezpieczgwem.
4.5.1. Zatoki autobusowe.

Istniejace przystanki autobusowe nie byty wyposae w zatoki.
W zakres inwestycji wchodzi budowa zatok autobusdwy

a) w miejscowdci Pawigtne

- w km 14+865 str.lewa

- w km15+053,80 str.prawa

Budowa zatoki w km 14+865 strlewa wraz z chodmkievymaga poszenia pasa
drogowego oraz pogga za solp przebudow gazocagu i przestawienie stupa energetyczno-
oswietleniowego.



Budowa zatoki w km 15+053,80 zyg@ana jest z przeswaiem osi jezdni i zmian jej
szerokgci z 9,0m do 7,0m, konieczéma przebudowy instalacji telekomunikacyjnych i
przestawienia ptotéw na granipasa drogowego (Nr19).

b) zatoki w obebie J6zefina

- w km 16+907 str. lewa

-w km 17+035 str.prawa

Szeroké¢ chodnikéw 1,5 — 2,5m w zaleosci od maliwosci terenowych. W celu
ograniczenia wégia w obcy teren dla potrzeby odwodnienia drogiraggktowano kanat
z rur plastikowych @50cm, |1=56m w aflmie zatoki w km 16+907. Zakres skarp
ograniczono poprzez zastosowanie pochylenia skdrd umocnionych betonowymi
ptytami &urowymi.

c) zatoki w obebie skrzyowania do Marynek

-w km 18+222 str. lewa

- w km 18+345 str. prawa
W celu odwodnienia zaprojektowano kanat @50cm, J6&0Ow obebie zatoki w km 18+222 i
kanat @50cm, 1=55,0m w olivie zatoki w km 18+345.

d) zatoki w Pietkowie

- w km 19+142 str.lewa

- w km 19+290 str.prawaeca poza zakresem projektu
Zatoka w km 19+142 pokona jest przy terenie szkoly i jej budowa wymagayskania
dodatkowego terenu. Budowa zatoki w km 19+290 q@aciza solp poszerzenie pasa ruchu
str. prawa do szerokoi 3,25 i wykonania chodnika do projektowanego pda str. prawa.

Parametry projektowanych zatok zgodnie aeabnymi rysunkiem:
- szeroké¢ zatoki — 3,0m

- dlugdé¢ krawedzi zatrzymania — 20,0m

- skos wyjazdowy z drogi — 1:8

- skos wjazdowy na dreg-1:4

4.5.2. Zatoki postojowe.

Na odcinku od km 15+096 do km 15+191 str. prawajghtaje st zatole postojova
przyjezdniovs dla samochodow osobowych o szerwko— 2,50m zapewniag miejsca
postojowe podtne przy obiektachayteczndgci publicznej — poczcie , banku.

Przy Urzdzie Gminy w zakresie od km 15+263 do km 15+28%60 prawa istniecy
parking ulega przebudowie. Projektuje giarking dla samochodéw osobowych z pasem
manewrowym szer 2,50m i stanowiskami prostopadiyokrawedzi jezdni w ilgci 11 szt w
tym 1 stanowisko o szer. 3,60m , pozostate 0 386 i gltebokéci 4,50m

Na odcinku od 15+532 do km 15+622 projektufeprking publiczny oacznej ilgsci miejsc

dla samochodéw osobowych -50 szt., zapewaiajiejsca postojowe przy kaiele rzymsko-
katolickim i csrodku zdrowia. Stanowiska postojowe: 2,30x4,50nezt49 i 3,60x4,50m —
szt.1. Droga manewrowa o szer. 5,0m. Projekt standdzielne opracowanie.

Na odcinku od km 15+935 do km 16+183 str. lewa gkijje s¢ zatok postojove
przyjezdniow szer. 3,0m zapewnigj postdj samochodom osobowym przy cmentarzu.



4.5.3. Chodniki.

W zakres inwestycji wchodzi przebudowa istpigch chodnikow w miejscovéoi
Pdswigtne. W celu zapewnienia bezpiecznego sdaj do przystankéw autobusowych,
zabudowa i cmentarza projektuje gichodniki przyjezdniowe na odcinkach: 14+510,50 —
14+940,50 str.lewa, 14+921 — 14+955 str.prawa eg@tzeniem do paiczenia z istnigcym
przy drodze powiatowej, 15+800 — 15+935 str. lewszer. 2,0m oraz 15+935 — 16+183 str.
lewa o szer. 1,0m

W miejscowdci Pietkowo projektuje sichodnik od wjazdu do szkoty do ikea trasy tzn. od
km 19+090,50 do km 19+177 str. lewa.

Poza zakresem opracowania projektugecsiodnik przyjezdniowy szer. 2,0m zapew:nis]
dojscie od przejcia do zatoki autobusowe.

4.6.Projektowane przekroje normalne.

Zaprojektowano nagpujace przekroje normalne uwzglniajce parametry geometryczne i
konstrukcg nawierzchni:

a) przekroj szlakowy Nrl, Nr6, Nr7, Nr8 o nggtijacych parametrach:

- szerokéc¢ jezdni — 6,0m

- szeroké¢ pasa ruchu — 3,0m

- szeroké¢ poboczy gruntowych — min 1,50m

- szeroké¢ korony — 9,0-9,6m

- spadek poprzeczny jezdni — 2% od osi jezdni

- spadek poprzeczny poboczy gruntowych — 6%

- pochylenie skarp — 1:1,5
Przekroje Nrl, Nr6, Nr8 — rOzaisie konstrukcy wzmocnienia i poszerzenia. Przekréj Nr7
jest przekrojem na nowej budowie w nasypie.

b) przekréj potuliczny Nr2, Nr2a, Nr5, Nr10 o ngstijacych parametrach:
* Przekroj Nr2, Nr2a, Nr10 (na nowej budowie)
- szerokéc jezdni — 6,25m (Nr 2a) — 6,5m
- szeroké&¢ pasa ruchu z kraygnikiem str. lewa — 3,5m (Nr2) , 3,25m (Nr2a)
- szeroké&¢ chodnika przyjezdniowego str. lewa — 2,0m
- przy zastosowaniu bariaesypstych 2,5m
- szeroké&¢ opaski gruntowej str. lewa — 0,50m
- przy zastosowaniu bariergpstych 0,80m
- szeroké¢ poboczy gruntowych str. prawa — min 1,50m
Przekroj Nr 2a posiada parametry jakie pgyj na odcinku  19+177 - 22+251
stanowiacym oddzielne opracowanie.

» Przekréj Nr5 z zatakpostojowy (parkowanie podiine)
- szerok&t jezdni — 6,5m

- szerok&t pasa ruchu w krageznikach str. lewa — 3,50m
- szerokg&: pasa ruchu str.prawa — 3,0m

- szerokgt zatoki postojowej — 3,0m
- szerok& chodnika przy zatoce — 1,0m



c) Przekroj uliczny Nr3, Nr4, Nr9
* przekrdj Nr3, Nr4
- szerokéc¢ jezdni — 7,0 — 9,0m
- szerok& pasa ruchu — 3,5-4,5m
- szeroké¢ chodnika przyjezdniowego — 2,0-2,3m
Przekréj Nr3-przy wzmocnieniu nawierzchnizgkroj Nr4- na nowej budowie

* przekrdj Nr9- przy przeswgiu osi jezdni 0 1,0m w str@riewa wzgledem istniejcej i
budowy zatoki postojowe;.

- szerokg jezdni — 7,0m

- szerok& pasa ruchu — 3,5m

- szerok&: chodnika — 1,5-2,5m

- szerok&t zatoki postojowej — 2,5m (parkowanie padta)

4.7 .Konstrukcja nawierzchni.

4.7.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni.

Konstrukcg nawierzchni dostosowano do przenoszeniaagboia KR-3 i nacisku naso
100 KN.

4.7.1.1.Konstrukcja wzmocnienia.
Grubagc wzmocnienia w zaléosci od uggé sprzystychi obliczono w zat nr.

a) konstrukcja wzmocnienia na odcinku od 14+450 dol&h250 wynosi:
- warstwascieralna z betonu asfaltowego — grub.5cm
- warstwa wzmacniaga z betonu asfaltowego — grub.7cm

b) konstrukcja wzmocnienia na odcinku od 16+25®&imhol 7+400 wynosi:

- warstwascieralna z betonu asfaltowego — grub.5cm

- warstwa wiazaca z betony asfaltowego — grub.6cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego —¢pub.

- warstwa wzmachiaga z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. —fB8en

c) konstrukcja wzmocnienia na odcinku od 17+400koh 19+177 wynosi:
- warstwascieralna z betonu asfaltowego — grub.5cm

- warstwa wiazaca z betony asfaltowego — grub.6cm

- warstwa wzmacniaga z betonu asfaltowego — grub.9cm

Rzeczywista grubi@ wzmacniaggca wynika z wyrowna poprzecznych, podhmych i
uksztattowania niwelety co przedstawiono w ,,Praglah nawierzchni”.

4.7.1.2.Nowa budowa w nasypie i na poszerzeniach.

Przyjto konstruko wg Dz.U.Nr 43 dla ruchu KR3 i podta G1.:
- warstwascieralna z betonu asfaltowego — grub.5cm



- warstwa wizaca z betonu asfaltowego — grub.6cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego —¢pub.
- podbudowa pomochnicza z kruszywa tamanego stalhnego mechan.- grub.20cm

Przy wystpowaniu innych grup rimosci niz G1 przygto wzmocnienie istnigcego
podiaza:

* poditaze z gruntéw witpliwych o grupie nénisci G2 :

- warstwa wzmachiaga podiae z gruntu stabiliz. cementem Rm=1,5 MPa grub.10cm
- warstwa mrozoodporna z kruszywa naturalnego b.¢Ecm

tLaczna grub&¢ warstw:

H=5+6+7+20+10+15=63cm > [9Z=60cm

Hz62=0,50x120=60cm

Przygta konstrukcja spetnia warunek mrozoodpéono

* podiaze z gruntéw wysadzinowych o grupiesnosci G3 :

- warstwa wzmachniaga podiae z gruntu stabiliz. cementem Rm=2,5 MPa grub.15cm
- warstwa mrozoodporna z kruszywa naturalnego b.g0cm

taczna grubé&é warstw:

H=5+6+7+20+15+20=73cm > 192

Hz®=0,60x120=72cm

Przyjgta konstrukcja spetnia warunek mrozoodpéono

* podiaze z gruntu wysadzinowego o grupienasci G4 :

- warstwa wzmachniaga podiae z gruntu stabiliz. cementem Rm=2,5 MPa grub.25cm
- warstwa mrozoodporna z kruszywa naturalnego b.g0cm

taczna grub&é warstw:

H=5+6+7+20+25+20=83cm Hz**=84cm

HZ®*=0,70x120=84cm

taczna grub& warstw spetnia warunek mrozoodpaoscio

Na poszerzeniach przy wgpbwaniu gruntdw niewysadzinowych G1 prgg takee
warstwe wzmacniajca podtaza z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5MPa
grub.10cm z uwagi na nmliwos¢ wystpienia rownoziarnist@i gruntu i trudnéci w
uzyskaniu wymaganego wskaka zagszczenia.

W trakcie budowy po wykonaniu batla wykazaniu odpowiednich parametrow padio
nalezy zrezygnowa z wykonywania powsszej warstwy.

Klasyfikacjg gruntow w podtau i rodzaj wzmocnienia wyszczegélniono w ,,Przekebj
nawierzchni”.

Przy poszerzeniach nawierzchni i wyniesieniu nitelgonize] 18cm przygto
wzmochienie paiczenia za pomacgeosentetyku..

Przed przysipieniem do wzmocnienia nawierzchni przewiduje Bezowanie , celem
usungcia warstwy bitumicznej zdegradowanej grub. 2 — Adegodnie z ,,Przekrojami
nawierzchni”.

Przy niewielkich wzmocnieniach i wygtowaniu uszkodzepowierzchniowych : sgkan
siatkowych,poprzecznych projektuje gainstalowanie siatek geokompozytowych .

Na odcinku szlakowym od km 15+900 strona prawa6+QD0 strona lewa przd
poszerzeniem nawierzchni najerozebra istniepca w pasach przykragdziowych ze
wzgledu na wykruszenia, ggania, siatkowe i zapadliny.



Zgodnie z ocem wizualm na odcinku od km 16+275 nawierzchnia nadaje do
wzmochnienia w swoinsrodkowym pasie 0 szeroka ok. 4,0m. Rozbidrki kraedziowe
dostosowa do rzeczywistych zniszcae

Na odcinku 17+100 — 17+180 przewiduje svymiarg gruntu ze wzgldu na wysoki
poziom wod gruntowych.

Na odcinku odcinkul17+600 — 17+700 strona prawatqiedwv korycie nalgy dodatkowo
wzmocnt poprzez zastosowanie geosyntetyku.

Na planie sytuacyjnym pokazano lokalizasjczkéw z rur perforowanych PVC @ 5cm
zabezpieczonych geosyntetykami odprowagzaih ewentualnie wad z warstwy
mrozoochronnej -odszapcej.

4.7.1.3.Nowa budowa w wykopie.

Ze wzgkdu na zminimalizowanie gbokasci wykopu przygto nasgpujaca konstrukg:

- warstwascieralna z betonu asfaltowego — grub.5cm

- warstwa wiazaca z betony asfaltowego — grub.8cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego —Ifiaim

- umocnienie podtoza z gruntu stabilizowanego caererRm=2,5MPa grub.15cm
migdzy kreweznikami

4.7.2.Konstrukcja nawierzchni na zatokach postoghwiyparkingach.

Przygto nastpujaca konstrukg:

- warstwascieralna z kostki betonowej — grub.8cm

- podsypka piaskowo-cementowa — grub.5cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalstgolizowanego mech. — grub.20cm

4.7.3.Konstrukcja na zatokach autobusowych.

Przygto nastpujaca konstrukaj:

- warstwascieralna z kostki kamiennej — grub.9 - 11cm

- podsypka piaskowo-cementowa — grub.5cm

- podbudowa zasadnicza z chudego betonu — grub.20cm

- podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanegoergem — grub.16cm

4.7.4.Konstrukcja chodnikow.
Przygto nastpujaca konstrukg:
- ptytki betonowe wibroprasowane 35x35x5cm

- podsypka piaskowa — grub.5cm

4.7.5.Konstrukcja na drogach bocznych powiatowygiminnej w km 15+254
Przyjto rodzaj nawierzchni jak na drodze gtowne,.

4.7.6.Konstrukcja na drogach bocznych gminnych.
Przygto konstrukat zgodnie z Dz.U. Nr43 dla ruchu kategorii KR1 naghch o

istniejacej nawierzchni bitumicznej i wlotach drég o narchnizwirowej
- warstwascieralna z betonu asfaltowego — grub.4cm



- warstwa wizaca z betony asfaltowego — grub.5cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowamagoh. — grub.20cm
Konstrukcja na dalszych odcinkach drég gminnych:

- nawierzchnigwirowa — grub.18cm

4.7.7.Konstrukcja nawierzchni na zjazdach.

4.7.7.1.Zjazdy na drogi rolnicze i zaktadowe.

W granicach pasa drogowego projektuje sawierzchng bitumiczra,

- warstwascieralna z betonu asfaltowego — grub.4cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowamagoh. — grub.20cm
Na dalszym odcinku nawierzchmwirowa — grub.18cm

4.7.7.2.Zjazdy indywidualne.

* na odcinku ulicznym i pétulicznym

- warstwascieralna z kostki betonowej — grub.8cm

- podsypka piaskowo-cementowa — grub.5cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowamagoh. — grub.20cm
* na odcinku szlakowym

- nawierzchniawirowa — grub.18cm

4.8. Odwodnienie.

4.8.1. Droga o przekroju szlakowym.

Odwodnienie na przebudowywanym odcinku w zakreseelyoju szlakowego odbywagsi
metod, powierzchniowego sptywu wéd opadowych do projektnych rowéw przydrimych

i przylegty teren. Odprowadzenie wody do istmigch ciekow i przepustow przeznaczonych
do przebudowy wg pkt. 4.9.

W celu ograniczenia zagju skarp stosuje giumocnienie rowow za pomaelementow
zelbetowych wg KPED-01.13. Lokalizacja wg ,,Plantuagyjnego”.

Na odcinku 14+597 — 14+653 str. prawa w celu ogmemia gtbokasci rowdw projektuje si
przykrycie koryt ptytkamizelbetowymi. Przed wlotem do przepustu pod zjazdenkmv
14+636,50 i 14+658 str. prawa stosuje piyty z kratky sciekowa. Scieki skarpowe wg
KPED-01.03 zastosowano w celu ochrony przed rozemycpoboczy i skarp w miejscach
zakaczenia krawznikow, lokalizacja wg ,,Planu sytuacyjnego”.

W obrbie projektowanych zatok autobusowych aglevykona kanaty kryte z rur PVC @
50cm z wlotem poprzez studrz osadnikiem wg KPED-01.14 i wylotem wg KPED-02.16
Przy drodze gminnej w km 16+985,50 w celu odproveadz wody z nawierzchni i poboczy
projektuje g scieki ,,Gara”ktore pogbiaja sic w strorg rowow przydranych.

4.8.2. Droga o przekroju ulicznym.

W miejscowdci Pdawigtne projektuje si odwodnienie za pomadkanalizacji deszczowe.

Na odcinku od km 14+535 do km 14+900 str. lewa ikaod 14+900 do km 14+979 obustr.
woda zbierana jest do projektowanego kanalu ArzRMC @ 315 o diugiici 361m z
odprowadzeniem do istniglego rowu melioracyjnego po oczyszczeniu w osadriku
seperatorze z produktéw ropopochodnych.

Na odcinku od km15+020 do km 15+422 woda zbierasado prjektowanego kanatu B z rur
PVC @ 400 o dhugei — 121 m i z rur PVC @ 315 o diugn 307m.Odprowadzenie do



istniegcego rowu , gdzie jest zrzut z istn. kanalizacjiamzlonej deszczowej. Przed
odprowadzeniem wod przewidziano oczyszczenie wrokad seperatorze.
Na odcinku od km 15+607 do km 15+800 obustronmmd km 15+800 do km 16+070 woda
zbierana jest do rozbudowywanej sieci kanalizagyjK@anat odptywowy oraz separator
zrealizowany w 2000r. Projektowany kanat ,,C”" z RVC @ 315 o diugei — 498m.
Ujecie wod opadowych przewidujegsprzy pomocy wpustow kraynikowych ptaskich —
typ w zalenosci usytuowania. Studzienkiciekowe z kggow betonowych @ 0,50m z
osadnikami piasku. Studnie rewizyjne zdgdw betonowych @ 1,20m, przykanaliki z rur
PVC @ 0,20m
Ogodlne zestawienie danych z trzech odcinkow propeknej kanalizaciji:
- kanat @ 400 —121,0m
- kanaty @ 315 —1166,0m
- przykanaliki @ 200 - 265,0m

Razem — 1552,0m
- studnie rewizyjne — 45szt.
- wpusty ze studzienkanciekowymi — 48szt.
- osadniki poj. 3,0rh— 2szt.
- separatory produktéw ropopochodnych — 2kpl.
- ujecie wody z rowu — 1szt.
Szczegotowe rozwkania techniczne wg oginego projektu.

4.9. Obiekty iaynierskie.

4.9.1. Przepusty.

W zakres inwestycji wchodzi przebudowa przepustawgadwych. Istniejce przepusty
przeznaczone as do rozbiérki. Projektowane przepusty dostosowarmo piojektowanej
szerokdci korpusu drogowego i do przenoszenia gtemia klasy,,A”

Projektowane przepusty:

- w km 14+735,68 - przepust stalowy z blachy fajisicynkowanej 1,85x1,42m, |1=22,50m
-w km 16+624,37 - przepust stalowy z blachy fajisicynkowanej 2,04x1,50m, [=16,20m
-w km 17+166,91- przepust z rur stalowych @ 80&rh6,00m

- w km 17+635,00- przepust stalowy z blachy fajisteynkowanej 2,04x1,50m, [=15,30m

- w km 18+896,14- przepust z rur stalowych @ 100erh8,00m

Szczegotowe rozwrania techniczne wg oghnych projektow.

4.10. Kolidugce uzbrojenie — urzizenia obce.

Przebudowa uzbrojenia i budowandetlenia stanows oddzielne opracowanie.
4.10.1 Przebudowa sieci telefonicznej.

4.10.1.1. Przebudowa linii napowietrznej telefoniejz
W zwiazku z kolizg na 0dc.14+990 — 15+115, 15+458 — 15+472, 16+166614, 18+310
projektuje st przebudow istniepcej linii telefonicznej wraz z ustawieniem nowydhmow.

4.10.1.2. Przebudowa kanalizacji telefonicznejzidmnej.

W zwiazku z kolizp przebudowa istniegej kanalizacji telefonicznej na odc. 15+115 —
15+215, 15+247 — 15+300.

Przet@enie kabli doziemnych przewidujegsha odcinkach: 15+458 — 15+472, 16+098
16+632, 17+150 — 17+171, 17+585 — 17+628, 17+722+782, 18+880 - 18+908.



4.10.1.3. Regulacja studni kablowych.
Istniejace pokrywy studni podnié do projektowanych kznych (w zwazku z przebudow
chodnikow)

4.10.1.4. Zabezpieczenia istnigych kabli.
Pod projektowanymi zjazdami w obrysie pasa drogawvegojektuje si zabezpieczenie
istniejacych kabli telefonicznych.

4.10.2. Przebudowa wodagu.

Na terenie Pawictnego istnieje siewodocagowa o charakterze komunalnym. Projektuje si
jej przebudow w km 14+735 z powodu kolizji z projektowanym prasfem. Na odcinku
15+580 — 15+716 przewiduje¢sprzebudow sieci wodocigowej ze wzgidu jej przebieg
pod jezdm. Przebudow beda objete przyhcza do budynkéw przechogtz pod jezdni ze
wzgledu na ich stan techniczny.

Nowa si€ wodochgowa z rur dnieniowych PVC i PE, przgtza domowe z rur PE

Dlugaos¢ sieci do przebudowy:

- sie¢ wodochgowa @ 160 PE —26,0m

- sie¢ wodochgowa @ 110 PVC —204,0m

- przylacza domowe @ 40 i @ 63 PE — 97,0m

Rozwigzania szczego6towe wg agimego projektu brammwego.

4.10.3. Przebudowa gazqgu.

W zwiazku z kolizp istniepcego gazoagu z zakresem inwestycji zachodzi potrzeba

przebudowy gazoggow na 6 odcinkach

- przebudowa wyspuje na odcinku na odc.14+714 — 14+745 str. lewawazku z
przebudow przepustu.

- przebudowa na odc.14+862 — 14+891 str. lewa wgagprojektowanej zatoki autobusowej

- przebudowa na odc.17+153 — 17+191 str. prawa wzkw z przebudowprzepustu

- przebudowa na odc.17+619 — 17+648 str. prawa wzkw z przebudowprzepustu

- przebudowa na odc. 17+669 —17+804 str. prawa wazkw z kolizp z projektowanymi
rowami przydranymi

- Przebudowa na odcinku 18+878 — 18+908 str. prawaviazku z przebudowprzepustu

Projekt przebudowy gazagju stanowi oddzielne opracowanie.

4.10.4. Przebudowa wdze: energetycznych.

4.10.4.1 . Przebudowa istniglych stupow linii napowietrznej nn.

Przebudowa drogi pagia za sobp konieczné¢é przestawienia stupow energetyczno-
oswietleniowych w km 14+871 str. lewa w @bie projektowanej zatoki autobusowej oraz w
km 15+250 str. lewa ze wzglu na poszerzenie jezdni. Przestawienie stupéwagada sofp
konieczné¢ przebudowy napowietrznej linii energetycznej. Bkojje s¢ nowe stupy
zelbetowe,wirowane, wykorzyst istniepce przewody. Projekt przebudowy wg
oddzielnego opracowania.

4.10.4.2.Rozbudowawietlenia zewegirznego.

W zakres inwestycji wchodzi rozbudowsweetlenia w m. Péwigtne w kierunku cmentarza i
w kierunku wylotu na tapy Rowntenalery wykona dodatkowe stupy awietlenie dla
potrzeb projektowanego parkingu (wykonanie oglgjehia od istnigjcej linii).Oswietlenie



wykona nalezy przewodami typu ASXSn2x25nfmZastosowano stupyelbetowe . Jako
oprawy dwietleniowe naley zastosowa oprawy typu Philips SGS 305/125W. Oprawy
zawiest na wysggnikach.

Rozbudowa éwietlenia stanowi oddzielne opracowanie.

Oswietlenie parkingu wchodzi w zakres wydzielonegojgktu budowlanego.

4.10.5. Przestawienie ogrodize

Na projektowanym odcinku ogrodzenia posesji zl@dmliane s na istniegcej linii
rozgraniczajcej, cofnete poza ling, a take wystpuja wgrodzenia w pas drogowy na
nastpujacych odcinkach:

Lp strona lewa strona prawa
od km do km od km do km

1 14+863 14+984

2 15+053,50 15+122
3 15+148 15+174
4 15+227 15+247
5 15+261,50 15+294
6 15+437 154527

7 15+539 15+689

8 15+765 15+800,50

9 16+628 16+668

10 |16+808 16+980

11 [16+993 17+015

12 |19+075 19+083

13 [19+110 19+177

Do przestawienia niezdne g odcinki ogrodzé:

Lp strona lewa strona prawa dhugas¢ uwagi

od km do km od km dokm | [m]
1 14+863 14+892 29 siatka na fundamencie|
2 144932 144975 43 j-w
3 15+053,50| 15+075,50, 22 stalowe na fundamencie
4 15+227 15+247 20 drewniany
5 15+261,50| 15+294 | 32,50 | stalowe na fundamencie
6 15+437 15+527 90 siatka na fundamencie|
7 15+532 8 w obrebie skrzyow. j.w
8 16+628 16+668 40 siatka
9 16+881 16+924 43 drewniany
10 19+075 19+083 8 siatka na fundamencie|
11 19+110 19+177 67 j.w

taczna dtugec 402,50




4.11. Gospodarka zielepi

Na projektowanym odcinku przewiduje glo wyckcia 210 drzew w tym 3 drzewa w @bre
parkingu przy kéciele i grodku zdrowia oraz 2 drzewa owocowe az&ak917 m2 krzewdw
z uwagi na kolizj z robotami drogowymi lub bezpieemtwa ruchu.

Inwentaryzacja drzewostanu do usgm stanowi odfbne opracowanie.

5.Rozbiorki.

Na projektowanym odcinku przewidujeg sirezowanie istniejcej nawierzchni bitumicznej
grub. 2-4cm, rozbiork istniepcej konstrukcji na nowej budowie — w wykopie oraz
przykrawedziowa rozbiorke nawierzchni. czna powierzchnia rozbiorki nawierzchni w
zakresie robé6t na drodze gtéwnej wynosi - 5582 m

Grunt z wykopow zostanie wbudowany w dolne pargsypow. Usurity humus zostanie
ponownie ayty do zabezpieczenia skarp i nasypow. Nadmiar mumskiadowanego u
podn@a korpusu drogowego przewidziano do wykie@ia w miejsce wskazane przez
Inwestora.

Pozostate elementy z rozbiorek riglevywiez¢ na licencjonowane wysypiskonieci.

6.Zestawienie powierzchni.

Bilans rob6t ziemnych : - oftps¢ nasypéw -13075 tn

"objetosé wykopéw - 2973 m

- dokop - 10102 Pn

Powierzchnia nawierzchni bitumicznej na drodze giéjw- 31439 rh
Powierzchni nawierzchni na drogach bocznych — 26 tym: 660 i jak na drodze gténej
Powierzchnia chodnikéw — 5227°m tym poza zakresem 156m
Powierzchnia zatok autobusowych —912 m2 w tym ga#aesem opracowania —114 m
Powierzchnia zatok postojowych i parkingéw- 238amtym parking publiczny przysoodku
zdrowia ugty w oddzielnym opracowaniu — 1174 m

7. Tereny chronione.

W zakresie projektowanej trasy tereny chronionewystepuja. Jedynie lokalizacja parkingu
publicznego na terenie parafii rzymskokatolickigjmaga czsciowej rozbiérki istniejcego
muru kamiennego, co uzgodniono z konserwatoremtkéay Budowa parkingu publicznego
w poblizu kasciota i csrodka zdrowia stanowi oddzielne opracowanie.

8.Tereny gornicze nie wystpuja

9.0chrona&rodowiska

Projektowana przebudowa drogi nie spowoduje pogoiisaz stanurodowiska naturalnego.
Wykonanie nowej nawierzchni, jej poszerzenie nairddc szlakowym poprawi jej rowro

co wptynie na zmniejszenie poziomu hatasu ickazy bezpieczestwo i komfort jazdy.
Budowa zatok autobusowych, zatok postojowych ikipgow wptynie korzystnie na
bezpieczastwo i ptynnd¢ ruchu. Przebudowa i budowa nowych chodnikow zapewn
bezpieczastwo pieszym.



Przewiduje si zahumusowanie i obsianie skarp korpusu drogowegaabezpieczy przed
erozp gleb. Rowy zostan obsiane wysak trawa, ktéra ledzie ztrzymywdé zawiesiny i
zwiazki ropopochodne.

Przewiduje si budowe osadnikow i separatorow lub wykorzystuje istioej przed miejscem
spuszczenia wod z kanalizacji deszczowej do isityeh rowow isciekow.

Ocena oddziatywania riaodowisko stanowi oddzielne opracowania.

10.0Opracowanie geodezyjne.

Opracowanie geodezyjne osi drogi spdzono zgodnie z opisem przedmiotu zamowienia
jako oddzielny zaicznik, gdzie zamieszczono:

1. Szkic rozmieszczenia punktow kontrolnych.

2.Wykaz wspotrzdnych punktéw gtéwnych.

3. Wykaz wspotrzdnych i parametréw trasy w planie.

4. Domiary bolcéw zastabilizowanych w terenie.

5. Wykaz wspotrzdnych bolcdw-punktoéw osi trasy istrieg)

6. Mapa przegldowa osnowy poziomej.
7. Opisy topograficzne punktéw osnowy geodezyjnej
8. Wykaz wspotradnych punktow osnowy poziome.
9. Mapa przegtdowa osnowy wysokiowej (reperéw).
10. Opisy topograficzne punktow geodezyjnych.
11. Wykaz wysokéci reperow.

W projekcie wykonawczym dgt¢zono ponadto:
a) szkic tyczenia skrzypwania w km 14+954,61

b) szkic tyczenia krawdzi jezdni na odc.15+200 — 15+320
c) szkic tyczenia krawdzi jezdni na odc.15+800 — 15+933

11. Projekt state] organizacji ruchu.

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielmgracowanie. Istniege oznakowanie
pionowe ulega cZciowe]j korekcie. Cgs¢ znakow pozostaje, ¢ ulega przestawieniu lub
likwidacji. Projektuje si takze nowe znaki pionowe i stalowe bariery ochronnmidgce
pachotki do wykorzystania w 80%.

W zakres inwestycji wchodzi oznakowanie poziome.

Zastosowano linie segregacyjne w osi jezdni onaie lkranedziowe na odcinku szlakowym
lub pétulicznym. Przewiduje sioznakowanie cienkowarstwowe.

Szczegotowe opracowanie zgodnie z oddzielnym ptefek ,,Stata organizacja ruchu”.



