OPIS TECHNICZNY

rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 685 Zabtudow —Narew —~Nowosady — Hajnowka —
Kleszczele odcunek ulicy Warszawskiej w Hajnoéwce
km 45+022 — 45+627.

1.0 Podstawa opracowania.

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie ( Dz. U Nr 43/1999),

- pomiary ruchu,

- dokumentacja badan geotechnicznych,

- dokumentacja z pomiarow ugiec nawierzchni aparatem FWD przeprowadzonych przez
Laboratorium Drogowe GDDKIA w Biatymstoku,

- pomiary uzupetniajace w terenie.

2.0 Planowany sposob zagospodarowania terenu.

W miejscu skrzyzowania zwyktego ulic: Pitsudskiego, Warszawskiej Kotodzieja,
Klimek zaprojektowano skrzyzoiwanie typu , mate rondo” o srednicy zewnetrznej 36,0 m,
wyspie centralnej 0 szerokosci 21,50m . Srodek ronda znajduje sie km 45+061,50 drogi
wojewodzkiej nr 685.

Projektuje si¢ jezdnia na rondzie o szerokosé 6,0 m pierscien z kostki granitowej o

szerokosci 1,25 m. Zaprojektowano wyokraglenie kraweznikow na wlotach {uki ©

promieniach od 6,0 do 15,0 metrow.

Miedzy ulicami Kotodzieja a Pitsudskiego i ul Warszawska zaprojektowano przejezdne

narozniki z kostki granitowej zapewniajace przejezdnosc samochodom cigzarowym.

Na wiotach zaprojektowano wysepki rozdzielajace pasy ruchu i jednoczesnie

zapewniajgce azyle pieszym. Szerokosc jezdni wiotow na rondzie wynosi 3,5 m,

natomiast wylotow 4,0 m.

Projektuje sie¢ wzmocnienie noénosci nawierzchni jezdni do przenoszenia obcigzen 100

KN / 0$ z uwzglednieniem zagospodarowania przylegtego terenu.

W ramach przedmiotowego przedsigwzigcia realizowane bedg prace :

- wykonanie robét przygotowawczych z wycinka kolidujgcych z inwestycjg drzew,

- wykonanie robét ziemnych w postaci wykopow i nasypow,

- wykonanie poszerzen jezdni ulic Warszawskiej i Wrzosowej,

- wykonanie wzmocnienia istniejacej jezdni ulicy wojewodzkie] Warszawskiej oraz
wiaczenia ulicy Wrzosowej,

- wykonanie nowej konstrukcji jezdni na odcinkach zmiany podiaczen ulic powiatowych i
gminnych z budowg ronda, nawierzchnia z masy mineralno — asfaltowych na
podbudowie z kruszywa famanego ze wzmocnieniem stabego podioza gruntem
stabilizowanym cementem,

- wykonanie wyspy ronda, wysp srodkowych, azylu dla pieszych,

- wykonanie pasow do skretu na skrzyzowaniu z ulica Wrzosowg,

- budowa zatok autobusowych, parkingéw,

- budowe chodnikéw dla pieszych i ciggu pieszo - rowerowego,

- budowa dojazdoéw do posesiji,

- budowa urzadzen odwadniajacych w postaci kanatow deszczowych z separatorami,

- PfZeb_udowa kolidujacych urzadzen infrastruktury techniczne;: sieci wodociagowe;,
kanalizacji i kabli telekomunikacyjnych, linii energetycznej napowietrznej SN i
pOleemr)ej nn , przebudowa przylgczy energetycznych,

. wykt_manlt_a urzadzen bezpieczenstwa ruchu : bariery segmentowe, oznakowanie
poziome i pionowe,

- wykonanie robét wykonczeniowych.



3.0 Stan istniejacy ulic.

W stanie istniejacym ulica Warszawska klasy Z zarzadzana przez P.Z.D.W.
posiada nawierzchnie bitumiczng z mieszanki mineralno — asfaltowej grubosci 10 -11 cm
w zlym stanie technicznym. Szerokos¢ jezdni ulicy 9,0 m szerokosc linii rozgraniczajacych
wynosi 23,0 -31,0m.

Odcinek ulicy Warszawskiej zarzadzany przez ZDP w Hajnéwce klasy Z posiada
nawierzchnie asfaltowa na podbudowie brukowej szerokos$ci 6,0 m, szerokos¢ pasa
drogowego wynosi 12,0 m. W zwigzku z rozbudowg Istniejaca kanalizacje deszczowg
nalezy przebudowac.

Powiatowa ulica Wrzosowa posiada nawierzchnie bitumiczng na podbudowie brukowej
szerokéci 6,0 m, szerokosc w liniach rozgraniczajacych 16 m.

Ulica Kotodzieja posiada nawierzchnie asfaltowg szer. 5,0 m, pas drogowy wynosi 13,0 m.
Ulica Klimek ma nawierzchnig naturalng gruntowa ¢ szer. pasa 12,0 m.

W pasie drogowym projektowanej rozbudowy znajduje sie nastgpujace uzbrojenie:

- kanalizacja sanitama

- kanalizacja deszczowa

- linia energetyczna napowietrzna

- kabel energetyczny doziemny

- kabel telefoniczny

- linia wodociggowa.

4.0 Charakterystyczne parametry techniczne.
Przy rozbudowie ulicy zastosowano parametry:

- szeroko$¢ pasa ruchu : 3,0 — 3,50m,

- spadek poprzeczny jezdni daszkowy — 2%
- spadek chodnikéw —2%

- szerokosé¢ ciagu pieszo - rowerowej —4,0 m
- szeroko$é zjazdow na posesje —min 3,50 m

Warto$ci parametréw geometrycznych matego ronda na terenie zabudowy:

- rondo jednopasowe

- Vw< 50 km/h,

- liczba wiotow — 5

- érednica zewnetrzna ronda — 36 m

- érednica wyspy $rodkowej — 21,50 m
- szerokos¢ jezdni—6,0 m

- szeroksc pierscienia— 1,25 m

- szeroko$¢ wiotu — 3,50 m

- szeroko$é wylotu — 4,50 m

- pochylenie poprzeczne jezdni — 2,0 %
- pochylenie poprzeczne pierécienia — 4,0 %
- szerokéé sciezdi rowerowej — 2,0 m

5.0 Rozwiazanie projektowe.

e Rozwiazanie projektowe zostanie przyjete zgodnie z warunkami technicznymi,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne. Konstrukcja jezdni bedzie projektowana na
obciazenie ruchem KR3, projektuje si¢ krawezniki granitowe o wymiarach 20 x 35 cm
Od km 45+022 do km 45+252 wraz z wiaczeniem do ronda ulic bocznych oraz na koncu
trasy w km 45+607 — 45+627 projektuje sig rozbiorke istniejgcych jezdni a od km 45+252
do km 45+607 wzmocnienie istniejacej konstrikcji z frezowaniem warstwy jezdnej na

érednia gtebokosé 5 cm.Projektowane konstrukcje jezdni pokazano na przekrojach
normalnych.



5.1 Kategoria ruchu.

Na podstawie wyliczonej prognozy ruchu opartej o , Katalog Typowych Konstrukcji
Nawierzchni ” - 1997 rok, tablica 1, przyjeto kategorie ruchu - KR 3
Ruch wynosi 73,209 osi obliczeniowych na dobg na pas obliczeniowy
( liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy L dla kategorii KR3 ksztattuje si¢
w przedziale 71 - 335).

5.2 Projektowanie naktadki wzmacniajacej wediug metody ugiec.

5.2 1 Projektowang do wzmocnienia odcinek ulicy podzielono na jednorodne odcinki:
od km 45+252 do km 45 +300
od km 45+300 do km 45 +400
od km 45+400 do km 45 +450
od km 45+450 do km 45 +550
od km 45+550 do km 45 +627
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5.2 2 Dane wyjéciowe do projektowania:
a) SDR 100 = 87 x 0,109 + 38 x 1,950 + 66 x 0, 594 = 123 osie 100 KN/ dobe
b) tobl = 20 lat
b) p=5%=0,05
c) C=[(1+p)' *"-1)/p= 33,06
d) N catk = 365*f1*SDR100*C= 3650,5"123 *33,06 = 742 114 KN/pas
523 Odcinek 45+252 — 45+300
Usr= (0,60+0,57+0,61) / 3 = 0,593 mm
Su={[(0,60-0,593)2+(0,57-0,593)2+(0,61-0,593)2]13}0'5" =0,017
Um=0,593+2*0,017=0,627
U obl = 0,627*1,0*1,0 =0,627
Z nomogramu na rysunku 3 KWIRNPIP wynika, iz wzmocnienie nawierzchni jest zbedne.
5.2.4 Odcinek 45+300 — 45+400
Uér= (0,54+0,40+0,75+0,42) / 4 = 0,528 mm
Su={[(0,54-0,528)2+(0,40-0,528)2+(0,75~0,528)2 +(0,42-0,528)? 1/4}** = 0,139
Um=0,528+2*0,139 = 0,806
U obl = 0,806*1,0*1,0 =0,806
Z nomogramu na rysunku 3 KWIRNPIP wynika, iz wzmocnienie nawierzchni jest zbedne.
5.2.5 Odcinek 45+400 — 45+450
Uér= (1,06+0,43) / 2 = 0,745 mm
Su={[(1,06-0,745)*+(0,43-0,745)* /2}**° = 0,445
Um=0,745+2*0,445 = 1,635
U obl = 1,635*1,0*1,0 =1,635
Z nomogramu na rysunku 3 KWIRNPIP wynika, iz grubosc zstgpcza wzmocnienia wynosi 12 cm.
5.2.6 Odcinek 45+450 — 45+550
Usr= (0,57+0,36+0,65+0,37) / 4 = 0,4875 mm
Su={[(0,57-0,4875)*+(0,36-0,4875)* +(0,65-0,4875) +(0,37-0,4875)? /4}** = 0,126
Um=0,488+2*0,126 = 0,740
U obl = 1,635%1,0*1,0 =0,740

Z nomogramu na rysunku 3 KWIiRNPIP wynika, iz wzmocnienie jest zbedne.

5.2.7 Odcinek 45+550 — 45+627.
Uér= (0,37+40,31) / 2 = 0,34 mm
Su={[(0,37-0,34)*+(0,31-0,34)*1/2}"*° = 0,03
Um=0,34+2*0,03 =04
U obl = 0,4*1,0*1,0=0,4
Z nomogramu na rysunku 3 KWIRNPIP wynika, iz wzmocnienie jest zbedne.



5.3 Konstrukcja nawierzchni jezdni.

W oparciu o dokumentacje techniczna badan podioza i konstrukgji jezdni wykonang
przez Laboratorium Drogowe w Biatymstoku oraz Warynki techniczne, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie” ( Dz.U. Nr 43 poz. 430 )
zaprojektowano nastepujgca konstrukcje i technologie nawierzchni .

5.3.1 Ulica Warszawska .
a) Odcinek 45+022 — 45+150 (odwiert Nr 1w km 45+100)

warstwa bitumiczna — 10cm
. stabilizacja cementem — 8cm
- warstwa pospotki - 22cm
- piasek sredni — 100 cm
- namut — 40 cm
- piasek $redni -50cm

Nawiercony poziom wody gruntowej ustabilizowat sie na gtebokosci 2,0 m.
Warunki wodne okreslono jako przecietne .
Grupa nosnosci podfoza: okreslono grupe nosnosci podtoza jako G 1
Zaprojektowano konstrukcja jezdni ( rozbiorka istniejacej jezdni ):
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grubosci 5 cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego grubosci 6 cm,
- podbudowa z betonu asfaltowego grubosci 7 cm,
- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mech gr. 20 cm.
b) Odcinek 45+150 — 45+252 ( Odwiert Nr 2w km 45+200)

- warstwa bitumiczna — 10 cm
- warstwa pospotki - 20 cm
- piasek pylasty — 90 cm
- piasek Sredni - 80 cm

Nawiercony poziom wody gruntowej ustabilizowat si¢ na giebokosci 2,0 m.

Warunki wodne okreslono jako przecigtne .

Okreslono grupe noénosci podioza jako G 2.

Zaprojektowana konstrukcja jezdni ( rozbidrka istniejacej jezdni )

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grubosci 5 cm,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego grubosci 6 cm,

- podbudowa z betonu asfaltowego grubosci 7 cm,

- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mech gr. 20 cm,

- wzmocnienie podfoza warstwg z gruntu stabilizowanego cementem o Rm =1,5 Mpa

grubosci 15 cm,

Warunek mrozoodpornosci: 5+6+7+20+15+67+80 =200 cm>0,50 x hz=0,5*1,20=60 cm
c) Odcinek 45+ 252 - 45+450 ( odwiert Nr3 w km 45+300)
- warstwa bitumiczna — 11 cm

- bruk =13 em
- pospotka - 6cm
- piasek pylasty — 40 cm
- piasek drobny -120 cm

Warunki wodne: nawiercony poziom wody gruntowej ustabilizowat sig ponizej 2,0 m.

Warunki wodne okreslono jako dobre.

Okreslono grupe nosnosci podioza jako G 1.

Grubosc przeliczeniowa konstrukcji jezdni dla KR3 / wg rozporzgdzenia : warstwa

$cieralna — 5¢cm ba, warstwa wigzaca — 6 cm ba, podbudowa zasadnicza — 7¢m ba,

podbudowa pomocnicza — 20 cm kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie /
5*2,0+6*2,0+7*1,8+20*0,9 = 52,60



Na odcinku 45+022 — 45+252 i 45+607 - 45+627 przyjeto konstrukcja jezdni :

. warstwa $cieralna z betonu asfaltowego — 5cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego — 6 cm
- podbudowa z betonu asfaltowego — 7cm
- istniejaca nawierzchnia bitumiczna ( frezowanie ok. 6 cm)—5cm.
- istniejacy bruk—13 cm
- istniejaca pospotka— 6 cm

Sprawdzenie konstrukcij
5*2 0+6*2,0+7*1,80 +5*1,70+13"1 .20 +6*0,8 = 63,50 >52,60
Warunek wzmocnienia naw bitumiczne;j : 5+6+7+5 =23=11+12=23
Warunek mrozoodpornosci: 5+6+7+5+13+6+40+120=202 cm>0,50 xhz=0,5*1,20=60 cm
d) Ulica Warszawska od km 45+ 450 - 45+607 ( otwor Nr 4 w km 45+500 ).
Istniejgca konstrukcja oznaczona w otworze Nr 4 km 45+500
- warstwa bitumiczna —11cm
- chudy beton - 19cm
- pospdtka - 170 cm
Nawiercony poziom wody gruntowe] ustabilizowat sie ponizej 2,0 m.
' Warunki wodne okreslono jako dobre.
Okreslono grupe nosnosci podioza jako G1.
Gruboséc przeliczeniowa konstrukcji KR3 ( konstrukcja katalogowa).
5+2 0+6*2,0+7*1,8+20*0,9 = 52,60
Przyjeto konstrukcja jezdni odpowiadajaca kategorii ruchu KR3:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grubosci 5 cm
- warstwa wigZzgca z betonu asfaltowego grubosci 6 cm
- podbudowa z betonu asfaltowego grubo$ci 7 cm
- istniejaca nawierzchnia bitumiczna po sfrezowaniu 5 cm — 6cm
- chudy beton — 19 cm
- istniejaca pospétka — 170 cm
Sprawdzenie konstrukcji :
5+2 0+6*2,0+7*1,80 +6*1,7+19*1,70 +70*0,8 = 133,1>52,60
warunek wzmocnienia: 5+6+7+6 =24 cm > 11+12 cm
warunek mrozoodpornosci: 54+6+7+6+19+170=213 cm>0,50 xhz=0,5*1,20=60 cm

Na odcinku 45+252 — 45+607 zaprojektowano jednorodng konstrukcije:

. - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grubos$ci 5 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego grubosci 6 cm
- podbudowa z betonu asfaltowego grubosci 7 cm
- istniejaca nawierzchnia bitumiczna gr ok. 6 cm ( frezowanie ok. 5 cm)
- istniejgca podbudowa.

5.3.2. Ulica Wrzosowa / droga powiatowa /.
a) Konstrukcja istniejgca .

- nawierzchnia bitumiczna gr 4 cm
- podbudowa brukowcowa 16-20 cm
- podsypka piaskowa gr 30 cm

b) Grubosc przeliczeniowa konstrukcji KR2 ( konstrukcja katalogowa).
5*2,047*1,8+20*0,9 = 40,60
c) Konstrukcja projektowana ( KR2 ).

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm.
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego gr $r. 3cm



- istniejaca nawierzchnia bitumiczna gr. 4 cm.
- istniejaca podbudowa brukowa gr. 20 cm.

d) Sprawdzenie konstrukcji :
5*2 0+3*1,70 +4*1,80+20"1,20 = 46,3>40,60

5.3.3. Wiaczenie ulic bocznych .
- warstwa scieralna z betonu asfaltowego grubosci 5 cm,
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego grubosci 6 cm,
- podbudowa z betonu asfaltowego grubosci 7 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech gr. 20 cm.
- wzmocnienie podioza warstwa z gruntu stabilizowanego cementem O
Rm =1,5 Mpa grubosci 15 cm

5.3.4 Pierscien na rondzie.
- kraweznik granitowy najazdowy
- kostka granitowa 9 -11
- podsypka cem- piaskowa 14 grd5cm
- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr 20 cm

5.3.5 Dojazdy do posesji.

- warstwa $cieralna z kostki betonowej Polbruk grubosci 8 cm koloru czerwonego
(inwywiduaine) szarego { publiczne )

- podsypka cementowo — piaskowo gr 5cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie gr. 25 cm.

5.3.6 Konstrukcja $ciezki rowerowej i ciagu pieszego przy $ciezce.
- kostka betonowa Polbruk koloru szarego i czerwonego grubosci 8 cm.
- podsypka piaskowa grubosci 10 cm,

- obrzeze betonowe 8 x 30 cm,

5.3.7 Chodniki poza $ciezka rowerowa na ulicy Warszawskiej, Klimek, Kotodzieja.
- plytki betonowe wibroprasowane 35x35x5 cm,
- obzeze betonowe 6 x 20 cm,
- podsypka piaskowa grubosci 10 cm,

5.3.8 Chodnik na ul Pitsudskiego.
- kostka betonowa Polbruk koloru szarego grubosci 6 cm,
- podsypka piaskowa grubosci 5 cm,
- obzeze betonowe 6 x 20 cm,

5.3.9. Rampy dla pieszych przy chodnikach z plytek betonowych.
- kostka betonowa Polbruk koloru czerwonego grubosci 6 cm,
- podsypka piaskowa grubosci 10 cm,

5.3.10 Konstrukcja zatok autobusowych i przejezdnych naroznikéw na rondzie:
- warstwa $cieralna z kostki kamiennej gr 9-11 cm,
- podsypka piaskowo — cementowa gr 5 cm,
- podbudowa zasadnicza z chudego betonu gr 20 cm.
- kraweznik kamienny 20 x35 i krawezniki kamienne najazdowe

5.3.11. Konstrukcja parkingow.

- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej grub.8 cm. koloru czerwonego
- podsypka cementowo — piaskowa gr.5 cm

- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie grub.15 cm.

5.3.11. Konstrukcja drogi dojazdowej w km 45+493 —~ 45+544 str L.



- warstwa scieralna z kostki betonowej brukowej grub.8 cm. koloru szarego

- podsypka cementowo — piaskowa gr.5 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub.15 cm

- wzmocnienie podioza warstwa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm =1,5 Mpa
grubosci 15 cm,

5.3.12. Konstrukcja wysp dzielacych na rondzie.
- krawezniki kamienne 20 x 35 na tawie betonowej,
- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej grub.6 cm. czerwonego i szarego
- podsypka piaskowa gr.10 cm.

5.3.13 . Konstrukcja wyspy na skrzyzowaniu z ulicag Wrzosowa.
- krawezniki kamienne 20 x 35 na tawie betonowej,
- warstwa $cieralna z kostki betonowej brukowej grub.6 cm czerwonego i szarego
- podsypka piaskowa gr.10 cm

5.3.14 . Poszerzenia jezdni.

. warstwa écieralna z betonu asfaltowego grubosci 5 cm,

. warstwa wiazaca z betonu asfaltowego grubosci 6 cm,

. siatka o szerokosci 1,50 m z geosyntetyku o wytrzymatosci 100 kN.

- podbudowa z betonu asfaltowego grubosci 7 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech gr. 20 cm,

- wzmocnienie podioza warstwa z gruntu stabilizowanego cementem o Rm =1,5 Mpa
grubosci 15 cm,

6.0 Odwodnienie.

Na projektowanym odcinku sptyw wody bedzie odbywat sie powierzchniowo do
zaprojektowanych wpustow ulicznych na studniach betonowych @ 500 a dalej
przykanalikami z rur PCV do studni rewizyjnych @ 1200 a nastepnie kanalem z rur PCV
typu 315 do projektowanych i separatora koleasencyjnego ze zrzutem wody do rzeki
Lesnej. Istnieje kniecznos¢ przebudowy istniejgcej kanalizacji na ulicy Warszawskiej oraz
rozebranie istniejacych wpustéw ulicznych i odcinkéw kanalizacji deszczowej na ulicy
Warszawskiej. Projektowane separatory kolwasencyjne z by-passem typu BHDC 61 i
BHDC 10 z przeznaczeniem do oczyszczenia wod opadowych z kanalizacji zostaty
zlokalizowane na dzialce Nr 1942 , bedacq pasem drogowym ulicy Warszawskiej.

7.0 Zielen.

Przy przebudowie ulicy Kotodzieja, koniecznym bedzie wyciecie drzew, ktore kolidujg z
projektowang przebudowg. Wycinka drzew i krzewdw zwigzana jest z korekta trasy w
zwiazku przebudowg skrzyzowania zwykiego na skrzyzowanie typu rondo. Na wyspie
centralnej ronda planuje si¢ obsianie trawg oraz nasadzenie drzewek iglastych.

8.0 Infrastruktura techniczna.

wW zwia;:k.u z projektowang inwestycjg zachodzi konieczno$¢ przebudowy istniejacych
urzadzen infrastruktury technicznej, kolidujacymi z przebudowg ronda :

* przebudowa sieci wodociagowej w obrebie ronda u zbiegu ulic Warszawskiej, Kotdzieja i
Pitsudskiego

* przebudowa istniejacejj linii energetycznej napowietrznej 15kV i niskiego napiecia wraz
z przylaczami



* przebudowa linii telekomunikacyjnej kolidujacej z rozbudowa ulicy Warszawskiej,
Przebudowa stup St1 w pasie drogowym ulicy Wrzosowej.

* przebudowa kabla optotelekomunikacyjnej kolidujgcego z rozbudowg ulicy
Warszawskiej.

Przed przystapieniem do realizacji zadania wykonawca robét jest zobowigzany do
powiadomienia wiascicieli wszystkich sieci uzbrojenia o terminie prowadzonych prac.

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem wiascicieli sieci, doktadnie je lokalizujac
przez stuzbe geosezyjng. W miejscach zblizen z projektowang przebudowa roboty nalezy
prowadzi¢ recznie Z zachowaniem wszelkich Srodkéw ostroznosci zwigzanych z
bezpieczenstwem 0sob zatrudnionych na budowie jak i uzytkownikéw ulicy, aby nie

nastgpito ich przerwanie Z odpowiednim zabezpieczeniem i oznakowaniem prowadzonych
prac.

Istnieje koniecznos¢ dokonania regulacji do projektowanej niwelety jezdni i chodnikow
wszystkich istniejacych studni i zasuw wodociagowych.

9.0 Charakterystyka wplywu inwestycji na srodowisko.

Na etapie realizacji inwestycji negatywne oddzialywanie na $rodowisko nalezy
eliminowa¢ poprzez wiasciwe prowadzenie prac i stosowne nowoczesne technologie
budowlane.

W trakcie prowadzonych prac mogq wystapi¢ awarie sprzetu budowlanego a w
zwigzku z tym ryzyko wycieku paliw i olejow. W czasie ukfadania warstw bitumicznych
wystapig czasowe oddziatywanie zwigzkow aromatycznych.

Ewentualne oddziatywanie negatywne bedzie miato charakter krotkotrwaty i ustapi
po wykonaniu inwestycji.

Wody opadowe pochodzace z powierzchni utwardzanych ulic odprowadzane beda
do projektowanego kanatu deszczowego.

Na etapie realizacji inwestycji wykorzystane zostang surowce typowe do budowy
drog: kruszywo, mieszanka mineraino — bitumiczna, prefabrykaty betonowe, beton do
wykonania taw pod krawezniki, woda do zageszczania gruntu i wykonania mieszanki
betonowej.

Nadmiary gruntu i materiaty z rozbiorki zagospodarowane zostang zgodnie z
ustawg o odpadach.

Przebudowa ulic nie bedzie miata ujemnego na érodowisko, ani na zmiang
stosunkow wodnych. Poprawa parametrow technicznych ulic zwigzana z wykonaniem
nowej nawierzchni twardej i chodnikow zwigkszy komfort jazdy, bezpieczenstwo ruchu
samochodowego i pieszego oraz obnizy poziom zapylenia i hatasu.




