CZESC OPISOWA

POLNET



OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT I CEL INWESTYCJI

1.1. Zakres przedmiotu zamowienia:

Dokumentacja projektowa zostata opracowana na przebudowe drogi wojewodzkiej
Nr 670 Osowiec — Suchowola — Dabrowa Biatostocka — Nowy Dwor — Gr. Panstwa,
na odcinku Suchowola — Dabrowa Biatostocka:
e odcinek | od km 36+000 do km 37+000
Zakresem projektu objeto w/w odcinki drogi o tacznej dtugosci 1000 m.

1.2. Podstawa opracowania i materiaty wyjsciowe:

1.1. Umowa pomigdzy Inwestorem: Podlaskim Zarzadem Drog Wojewodzkich w Biatymstoku,
a wykonawca: Przedsigbiorstwem POLNET Sp. z 0.0. 16-300 Augustoéw, ul. Wypusty 3.

1.2. Wtérnik mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500.

1.3. Dane wyjsciowe do projektowania drog — instrukcja dla oferentow zawarta w Specyfikacji
Istotnych Warunkoéw Zamoéwienia.

1.4. Wypis wilascicieli dzialek przyleglych do projektowanych odcinkow drog.

1.5. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst
jednolity Dz.U. Nr 43, p6z. 430 z 1999r).

1.6. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane ( Dz. U. Nr 89 poz. 414 z 1994 roku, z
pozniejszymi zmianami).

1.7. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
i formy projektu budowlanego (Dz.U. 2003 Nr 120 p0z.1133 z dn. 10 lipca 2003r.).

1.8. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatoéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 Nr 220 poz. 2181).

1.10. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatlow drogowych (Dz. U. 2002 Nr 170 poz.1393 z
pézniejszymi zmianami).

1.11. Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych, IBDIM.

1.12. Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych (KPED). Opr. "Transprojekt - Warszawa".

1.13. Uzgodnienia branzowe.

1.14. Pomiary wlasne.

1.3. Rodzaje prac budowlano-drogowych:

- Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych

- Usunigcie drzew i krzakoéw wraz z karczowaniem pni

- Rozbiorki elementéw drog

- Rozbiorka przepustu (wg odregbnego projektu wykonawczego)

- Wykonanie wykopow

- Wykonanie nasypow

- Przepust stalowy z blachy falistej (wg odrebnego projektu wykonawczego)
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- Warstwy odsaczajace i odcinajace

- Oczyszczanie i skrapianie warstw konstrukcyjnych
- Podbudowa z kruszywa tamanego

- Podbudowa z betonu asfaltowego

- Nawierzchnia zwirowa

- Nawierzchnia z betonu asfaltowego

- Umocnienie skarp, rowow i ciekow

- Wzmocnienie (zbrojenie) wysokich skarp
- Przepusty pod zjazdami

- Oznakowanie poziome i pionowe

- Bariery ochronne stalowe.

2. STAN PRAWNY

Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 670 zlokalizowana jest na nastgpujacych dziatkach:

Odcinek I: od km 36+000 do km 37+000
Nr: 365 - Obrgb Glgboszczyzna, droga wojewodzka, wlasno$¢ woj. Podlaskiego,
Nr: 200 - Obreb Grymiaczki, droga wojewodzka, wtasno$¢ woj. Podlaskiego,
Nr: 160, 188 - Obregb Laudanszczyzna, dr. wojewoddzka, wlasno$¢ woj. Podlaskiego,
Nr: 193 - Obreb Laudanszczyzna, dziatka cieku wodnego, wlasnos¢ Skarbu Panstwa.

3. STANISTNIEJACY

3.1 Informacje ogdine:

Odcinki drogi objgte opracowaniem projektowym zlokalizowane sa w ciagu drogi
wojewodzkiej Nr 670 w miejscowosciach Laudanszczyzna 1 Podbagny. Jest to ciag
komunikacyjny prowadzacy do Granicy Panstwa w miejscowos$ci Chworosciany. Droga ta
zaliczana jest do klasy technicznej G.

Uksztaltowanie terenu w poblizu przebudowywanej drogi okresli¢ mozna jako faliste
1 pagorkowate, co uwidocznione jest przede wszystkim dos¢ licznymi wzniesieniami terenu.
Odzwierciedla to rowniez przebieg drogi w plaszczyznie pionowe;.

W konstrukcji drogi wystgpuja nie normatywne tuki pionowe 1 poziome. Konieczna jest
korekta parametrow geometrycznych w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
zapewnienia lepszego komfortu 1 ptynnosci jazdy.

3.2 Przebieqg droqgi

Projektowane odcinki trasy przebiegaja przez tereny typowo rolnicze. Dominujacymi
gruntami przylegajacymi do przebudowywanego odcinka drogi sa pola uprawne, taki, pastwiska,
lasy, tereny zalesione oraz nieuzytki.

W sasiedztwie nie wystepuja tereny zabudowane, obiekty przemystowe, kultowe i inne.

Na projektowanym odcinku drogi wojewodzkiej wystepuja:

- w km 36+988,70 wiaczenie drogi powiatowej nr 1338 o nawierzchni asfaltowej, pod zarzadem
Powiatowego Zarzadu Drog w Sokotce.

- w km 36+993,00 wiaczenie drogi gminnej o nawierzchni zwirowej, pod zarz. Gm. Suchowola.

3.3  Przekroje normalne

Jezdnia na przebudowywanych odcinkach posiada przekroj szlakowy.
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Szerokos¢ istniejacego pasa drogowego wynosi 26 + 28 m. Szerokos¢ korony drogi od 7,5 do
9,0 m. Sama jezdnia waha si¢ w przedziale szerokosci 5,0-6,0 m. Po obu stronach jezdni
wystepuja pobocza gruntowe szerokosci ok. 1,5 m.

3.4 Uzbrojenie techniczne terenu

Na terenie objgtym inwestycja wystgpuje sie¢ wodociagowa ¢ 100mm - odcinek | w km
~37+000 str. P. Wodociag znajduje si¢ poza zakresem robot ziemnych.

3.5 Badania geotechniczne

Warunki gruntowo-wodne dla omawianej inwestycji okreslono na podstawie badan
geologicznych wykonanych przez Przedsigbiorstwo geologiczne EKO-GEO w Suwatkach.
Z badan wynika, ze na badanym terenie panuja generalnie korzystne warunki geotechniczne.
Stwierdzono, ze w tworzeniu podtoza biora udziat grunty z grupy watpliwych i wysadzinowych.
Strefa przemarzania gruntu dla badanego terenu h, =1,4 m ppt.
Szczegolowe informacje zawiera dokumentacja geotechniczna dotaczona do projektu.

3.6 Stan techniczny

Nawierzchnia bitumiczna przebudowywanych odcinkéw drogi jest w zlym stanie
technicznym. Podstawa takiego stwierdzenia jest zdeformowany przekrdj 1 profil, licznie
wystepujace spekania poprzeczne, siatkowe oraz ubytki. Pobocza drogi sa w calo$ci porosnigte
trawa 1 inna ro$linno$cia. Ich stan jest niezadowalajacy ze wzgledu na niejednostajna szerokos$¢,
nieregularne spadki poprzeczne i czgste wyrwy spowodowane woda opadowa.

W obrgbie pasa drogowego rosnie znaczna ilos¢ drzew i krzakow zasianych samoistnie. Drzewa
te uniemozliwiaja wykonanie niezbednych prac budowlano-drogowych, utrudniaja pdzniejsze
utrzymanie i pielggnacj¢ drogi oraz stwarzaja zagrozenia w ruchu pojazdow.

3.7 Odwodnienie

Odwodnienie jezdni odbywa si¢ metoda powierzchniowego sptywu wod opadowych i
roztopowych do przydroznych rowoéw z odprowadzeniem do ciekow otwartych.

3.8 Obiekty inzynierskie

W km 36+632 (Laudanszczyzna) wystgpuje przepust betonowy sklepiony — $wiatto
poziome 150 cm, pionowe 115 cm, dlugosci 15,3 m w stanie dostatecznym.
Zlokalizowany jest na bezimiennym cieku otwartym na dziatce drogi wojewddzkiej (dz. nr 188)
oraz dzialkach osob fizycznych.
Stan techniczny wymusza catkowita rozbiorke istniejacego przepustu 1 zastgpienie go
przepustem dostosowanym do przenoszenia obciazen klasy ,,A” wg PN-85/S-10030.

4. STAN PROJEKTOWANY

Rozwiazania projektowe przyjeto na podstawie Specyfikacji Istotnych Warunkow
Zamoéwienia (SIWZ) okreslonej w dokumentacji przetargowej, koncepcji rozwiazan
projektowych w planie sytuacyjnym uzgodnionej z PZDW w Biatymstoku, PZD w Sokotce,
Urzedem Miejskim w Dabrowie Biatostockiej, Urzgdem Miejskim w Suchowoli, Rejonem
Energetycznym w Sokoétce 1 TPSA w Biatymstoku.

4.1. Informacje ogdlne
Odcinek I od km 36+000 do km 37+000:
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Szerokos¢ projektowanej jezdni wynosi 6,0m z poszerzona podbudowa pod nawierzchnig
7,0m , obustronne pobocza gruntowe o szerokosci 2,0m (nad przepustem o szerokosci 2,5m). Na
catym odcinku projektuje si¢ przekroj szlakowy i odwodnienie w postaci rowoéw przydroznych,
skarpy o pochyleniach 1:1,5 (lokalnic okoto 1:1, nad przepustem). W celu zapewnienia
bezpieczenstwa jazdy zaprojektowano korekty tukéw pionowych.

4.2. Przebieq trasy

Ze wzgledu na nie normatywne parametry oraz uwzgledniajac zasady bezpieczenstwa
ruchu drogowego, dokonano niezb¢dnych zmian przebiegu trasy w terenie.

Odcinek I:
Na przebudowywanym odcinku nie wystepuja zatamania kierunku trasy. Przebieg projektowanej
osi generalnie pokrywa si¢ z osig istniejacej jezdni.

Projektowane rozwiazania przedstawiono graficznie w czesci rysunkowe;j

4.3. Rozwiqzania wysokosciowe

Niweletg zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. Nr 43, poz. 430 z
1999r).

Niweleta nawierzchni istniejacej opiera si¢ na nie normatywnych tukach pionowych. W celu
poprawy bezpieczenstwa i warunkow jazdy, zachodzi konieczno$¢ korekty i znormalizowania
parametroOw niwelety.

Nowa niweleta zostala zaprojektowana na podstawie pomiarow wysoko$ciowych terenu
odniesionych do Panstwowej Osnowy Geodezyjnej, dowiazujac si¢ do rz¢dnych istniejace;j
nawierzchni bitumicznej w punktach poczatku i konca zakresu opracowania oraz rzgdnych
istniejacych zjazdow. Wprowadzone zmiany gwarantuja ptynna jazdg poruszajacych sig
pojazdow.

Odcinek I:

Zrealizowano to poprzez wpisanie tukow pionowych o promieniach z zakresu R =
1800+3670 m oraz zastosowanie spadkéw podtuznych z przedziatu i = 0,24+2,76 %. W
wyniku tych dziatan uzyskano lokalne obnizenie niwelety max o 1,54 m, oraz podwyzszenie
max 0 2,93 m, w stosunku do obecnego przebiegu trasy

Projektowane rozwiazania przedstawiono graficznie w czgsci rysunkowe;.

4.4. Skrzyzowania i zjazdy publiczne

Na projektowanym odcinku drogi wojewodzkiej w km 36+988,70 wystepuje wlaczenie
drogi powiatowej nr 1338 o nawierzchni mineralno — bitumicznej, ktorej zarzadca jest
Powiatowy Zarzad Drog w Sokotce. Projekt przewiduje wyprowadzenie nawierzchni
asfaltowej do granicy pasa drogowego i potaczenie jej z istniejaca nawierzchnia bitumiczna
drogi powiatowe;j.

W czasie sporzadzania dokumentacji projektowej dokonano stosownych uzgodnien z
Zarzadca drogi i zastosowano si¢ do uwag odno$nie tukéw wyokraglajacych.

Na projektowanym odcinku drogi wojewodzkiej w km 36+993,0 wystgpuje wiaczenie
drogi gminnej o nawierzchni zwirowej, pod zarzadem Gminy Suchowola. Projekt przewiduje
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wykonanie zjazdu publicznego o nawierzchni bitumicznej do granicy pasa drogowego
1 polaczenie z istniejaca nawierzchnia.
W czasie sporzadzania dokumentacji projektowej dokonano uzgodnien z Zarzadca drogi.

4.5. Dostepnosé drogi

Zjazdy gospodarcze projektuje si¢ wg Katalogu Powtarzalnych Elementow Drogowych.
Usytuowanie drog dojazdowych i zjazdow pokazano na planie zagospodarowania terenu.
Szczegdtowa lokalizacje wszystkich zjazdow wraz z ich parametrami technicznymi podano w
zatacznikunr 1, 2 i 3.

Pod zjazdami zaprojektowano przepusty z rur polietylenowych PEHD o srednicy ¢ 50 cm.

4.6. Elementy bezpieczenstwa ruchu

W celu poprawy bezpieczenstwa poruszajacych si¢ pojazdow i pieszych oraz ze wzgledu na
wysokie skarpy, zaprojektowano bariery drogowe ochronne SP-09 zlokalizowane od km ~36+493
do km 36+698 -str.L i od km ~36+505 do km 36+741 -str.P, w tym nad przepustem bariery
mostowe SP-06, zabezpieczajace ruch drogowy w wysokim nasypie.

4.7. Roboty ziemne, wymiana gruntu

Ze wzgledu na wystgpowanie w podlozu przewazajacej ilosci gruntdw grupy nos$nosci G4
(Pkt. 4.11), uwzgledniono ich wymiang na grunt niewysadzinowy z dokopu. Na odcinku od km
36+150 — 36+446 (Tab. 5 - odc.l) wystepujacy grunt w podlozu zakwalifikowano do grupy
no$nosci G1 i zostanie on uzyty w dolne warstwy korpusu drogowego, po usunigciu gruntu
organicznego (Tab. nr 2 - odcinek I). Na odcinku gdzie wystepuja nasypy przewidziano grunt
niewysadzinowy z dokopu.

4.8. Parametry techniczne projektowe:

Klasa projektowanej drogi -G
Kategoria ruchu - KR3
Grupa nos$nosci podloza - G4
Predkosé projektowa - V= 60km/h
Szerokos¢ jezdni - 6,0m

Szerokos¢ poboczy 2,0 m (nad przepustem i w miejscu wystgpowania

barier ochronnych - 2,5m)

Szerokos¢ dna rowu przydroznego - 0,4 m
Spadek poprzeczny jezdni - daszkowy- 2 %
Spadek na tukach - jednostronny - 7%

Spadek poprzeczny poboczy
Pochylenie skarp

6 % (na tuku —str. wewn. 9%; -str. zewn. 7% i 2%)
1:1.5, lokalnie okoto 1:1.2, 1:1.

4.9. Przekroje normalne

Na odcinku opracowania projektuje si¢ szlakowy przekroj drogi.
Przekroje normalne przedstawione zostaty graficznie w czg$ci rysunkowe;.
Odcinek I:
Przekroj Nr 1, Nr 2 (w wykopie), Nr 3 (w nasypie), Nr 4 (poszerzone pobocza pod bariery):

- szerokos¢ jezdni -6,00 m,

- szerokos$¢ podbudowy -7,54 m,

- szerokos$¢ poboczy - 2,0 m (2,5m — w miejscach usytuowania barier skrajnych),
- spadek jezdni - daszkowy - 2%,

- spadek poboczy - 6%,

- pochylenie skarp - 1:1.5, (Przekr6j normalny nr 4 -lokalnie ~1:1,2 i 1:1,5)
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4.10. Rozbiorki

W ramach prac budowlano-drogowych przewiduje si¢ rozbiorkeg elementow konstrukcji
drogowej na wyznaczonych odcinkach.
Nawierzchnig z kruszywa tamanego stabilizowanego smota grubosci ok. 4 cm nalezy usunac za
pomoca frezarek, a podbudowe z tlucznia kamiennego (gr. ~15cm) i z kamienia polnego (gr.
10+15 cm) — usuna¢ mechanicznie za pomoca odpowiedniego do tego celu sprzgtu.
Zakres rozbiorek:
Odcinek I :

= od km ~35+975 do km 36+000

= od km 36+000 do km 36+447

= od km 36+760 do km 37+000

= od km 37+000 do km ~37+006

Czes$¢ lub catos¢ materiatu z rozbiorki nadajacego si¢ do ponownego wbudowania (tluczen
kamienny, kamien polny, humus) zostanie wykorzystana, natomiast pozostaty materiat zostanie
przekazany Inwestorowi (np. baza RDW Suchowola). Materiat tj. gruz betonowy zostanie
wywieziony na zorganizowane sktadowisko odpadow.

W odniesieniu do materialow rozbiérkowych zawierajacych ropopochodne tj. lepiszcza bitumiczne
zaleca si¢ nastepujace postepowania:

a) wbudowanie materialu w postaci destruktu (sfrezowane warstwy bitumiczne) lub w postaci
kruszywa z domieszkami bitumu, w podtoze badz w dolne warstwy podbudowy na wlaczeniach drog
bocznych lub zjazdach. Destrukt powinien by¢ odpowiednio zmieszany z kruszywem naturalnym.

b) wywiezienie materialu w Miejsce Skladowania Odpadoéw pod warunkiem zawarcia przez
Wykonawce umowy o mozliwosci przyjecia odpadu.

Wykonawca powinien uwzgledni¢ w wycenie robot ryzyko koniecznosci bezpiecznego
zagospodarowania odpadéw zgodnie z aktualnymi wymaganiami prawnymi, CO 0znacza 0szacowanie
kosztow wbudowania lub kosztow utylizacji destruktu bitumicznego uzyskanego z rozbiorki.
Pozostate materiaty nie nadajace si¢ do powtdrnego uzycia zostang zagospodarowane zgodnie
z obowiazujacymi przepisami — Ustawa o odpadach.

Szczegotowy zakres robot przewidzianych do rozbiorki przedstawiono na ,,Mapie rozbiorek”.
Dodatkowo do rozbiorki przeznaczony jest istniejacy przepust betonowy podlegajacy przebudowie.
Doktadne informacje zawiera odrebne opracowanie - Projekt przebudowy przepustu oraz
»Szczegotowe Specyfikacje Techniczne” dotyczace przepustu.

4.11. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. Nr 43, poz. 430 z 1999r) oraz
w oparciu o badania geologiczne przeprowadzone dla potrzeb inwestycji.

Przy wyborze optymalnej konstrukcji jezdni dla drogi wojewodzkiej Nr 670 uwzgledniono wplyw
takich czynnikow jak: obciazenie ruchem, warunki gruntowo-wodne i gtgbokos$¢ przemarzania.

Podstawa przy doborze konstrukcji byly nast¢pujace ustalenia:

o Kategoria ruchu — uwzgledniajac bardzo duzy i nagly wzrost natezenia ruchu na calej sieci drog w
Polsce, na podstawie pomiarow ruchu i prognoz na przyszle lata przyjeto kategori¢ ruchu KR3,

o Warunki gruntowe — warunki nalezy zakwalifikowac jako ztozone. W tworzeniu podtoza biora
udziat grunty z grupy watpliwych (piaski pylaste) i bardzo wysadzinowych (piaski gliniaste, gliny
piaszczyste). Grunty te nie sa przydatne dla celow budowlanych ze wzgledu na ich liniowa
niejednorodnosc,

o Warunki wodne — wystgpowanie wod gruntowych stwierdzono w otworach nawierconych na
trudniejszym geotechnicznie odcinku od km 36+500 do 36+650. Poziom wody gruntowej zostat
okreslony na glebokosci 1,0+1,5 m ppt. A zatem warunki wodne zaklasyfikowano jako przecigtne
wg Tablicy 4 [1.11],

o Grupa nosnosci podtoza — na podstawie Tablicy 6 [1.11], przyjgto grupg nosnosci podtoza
nawierzchni jako G4,
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o  Wyboér metody wzmocnienia podtoza:
»  w przypadku wykopu — wymieni¢ grunt podtoza G4 na warstweg z materiatu
niewysadzinowego z pospotki o grubosci 60cm po zaggszcezeniu,
»  w przypadku nasypu — nasypy nalezy wykona¢ wykorzystujac w tym celu materiat
niewysadzinowy dostarczony z ukopu,
o Glgboko$¢ przemarzania gruntu —h,= 1,40 m, wgrys. 1 [1.11].
Uwzgledniajac powyzsze uwarunkowania zostata przyjeta nastepujaca konstrukcja jezdni:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o gr. 4cm,
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego o gr. 6cm,
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o gr. 8cm,
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm,
- warstwa odsaczajaca, gr. 60cm (za wyjatkiem odcinka od km 36+150 do km 36+446).
Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci:
Yaczna rzeczywista grubo$¢ warstw zaprojektowanej konstrukcji wraz z warstwa odsaczajaca
wynosi: 4+6+8+20+60 = 98 cm.
Minimalna grubos¢ wg Tablicy 9 [1.11] dla gruntu G4 i gigbokosci przemarzania 1,40m wynosi:
0,70x140 =98 cm.
Warunek mrozoodpornosci konstrukcji zostaje spetniony.

Konstrukcja wlotu/zjazdu na drogi boczne:

» droga powiatowa w km 36+988,70
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0 gr. 4 cm
- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego o gr. ~8 cm.

» droga gminna w km 36+993,00
- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie o gr. 16 cm
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego o gr. 4 cm.

Konstrukcja zjazdow indywidualnych (na pola i do gospodarstw):

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie o gr. 12 cm
- nawierzchnia bitumiczna o gr. 4 cm

Do powiazania z terenem nawierzchnia zwirowa 0 $redniej gr. 16 cm.

4.12. Odwodnienie

Sposoéb odwodnienia jezdni pozostanie niezmieniony i1 bgdzie odbywat si¢ metoda
powierzchniowego sptywu wod do przydroznych rowdéw. Wody opadowe i roztopowe
odprowadzane beda do ciekow otwartych. Uksztalttowanie niwelety zapewnia prawidtowe
odwodnienie drogi.

Po wyprofilowaniu skarp 1 przeciwskarp projektuje si¢ wykonanie humusowania grubosci
15 cm a nastgpnie obsiane trawg przydroznych rowow.

Pod zjazdami gospodarczymi 1 zjazdami na drogi boczne projektuje si¢ przepusty z rur
polietylenowych PEHD o s$rednicy ¢ 50 cm umozliwiajace swobodny przeplyw wody rowami
odwadniajacymi. Dlugosci poszczegdlnych rur zawieraja zataczniki Nr 2 1 3.

4.13. Obiekty inzynierskie

W km 36+636 (Laudanszczyzna) projektuje si¢ przebudowe istniejacego przepustu
betonowego sklepionego na przepust z rur stalowych karbowanych §rednicy ¢ 180 cm. Stan
techniczny wymusza catkowita rozbidrke istniejacego przepustu i zastgpienie go przepustem
dostosowanym do przenoszenia obciazen klasy A.
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Na przepuscie po obu stronach projektowane sa bariery ochronne zlokalizowane zgodnie z
planem sytuacyjnym.
Szczegdtowe rozwiazania konstrukcyjne zawiera ,,Projekt wykonawczy przebudowy przepustu”.

4.14. Umocnienie skarp i dna rowdéw

Skarpy drogowe przewidziano umocni¢ za pomoca humusowania z obsianiem trawa. Na
odcinku gdzie wystepuja wysokie skarpy (km 36+520 - 36+622; 36+642 - 36+677 — str. L
I km 36+545 - 36+622; 36+642 - 36+700 — str. P) skarpy zostanag umocnione mata (biosiatka).
Nad przepustem (km 36+622 — 36+642) zostanie wykonane brukowanie z kamienia polnego -
wg Projektu przebudowy przepustu.

Dodatkowo przewidziano wzmocnienie wysokich skarp nasypu poprzez ich zazbrojenie
geotkaning o wytrzymatosci 80x80kN w lokalizacji od km 36+510 do km 36+690 (Tab. 16).
Wytrzymatos$¢ geotkaniny bedzie zapewniata umocnienie skarp.

Zbrojenie skarp pokazuja przekroje poprzeczne, a wymiary zaktadek i odleglo$ci pomigdzy
warstwami przedstawia Schemat uktadania geotkaniny (rys. 8).

Umocnienie dna rowoéw za pomoca bruku na sucho, elementoéw betonowych i darniny w
zalezno$ci od wielko$ci spadkow podtuznych niwelety dna rowu (Tab. 10 -odc. I; tab. 6 -odc. II).

4.15. Zestawienie powierzchni

Odcinek I :
Jezdnia o nawierzchni z betonu asfaltowego - pow. 6000 m?
Powierzchnia wlotéw drég publicznych - 92 m?
Powierzchnia zjazdéw publicznych - 63 m?
Powierzchnia zjazdéw indywidualnych (na pola i do gospodarstw):
- 0 nawierzchni asfaltowej - 292 m?
- 0 nawierzchni zwirowe;j - 67 m?
Parkingi, place, chodniki - nie wystepuja
Humusowanie i obsianie skarp - 11518 m?
Umocnienie dna rowow: - bruk - 132 m?
- elementy betonowe - 80 m?
- darnina - 121 m?

4.16. Oznakowanie

Wszystkie znaki pionowe zastosowane do oznakowania powinny by¢ wykonane jako znaki
$rednie (S), z folia odblaskowa Il generacji, na podktadzie stalowym o krawedziach podwojnie
gigtych. Znaki drogowe powinny by¢ ustawione na stupkach stalowych ¢ 70mm.

Oznakowanie poziome zastosowano jako cienkowarstwowe (grubosci 0,3+0,8mm)
wykonane mechanicznie farba chlorokauczukowa.
Oznakowanie poziome i pionowe zaprojektowano w oparciu 0 ,, Szczegdélowe warunki
techniczne dla znakow drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunki
ich umieszczania na drogach ” (Dz.U. Nr 220, poz 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

Zaréwno oznakowanie poziome jak i pionowe nalezy wykona¢ zgodnie z ,,Projektem Statej
Organizacji Ruchu” wchodzacym w sktad Dokumentacji projektowe;.

4.17. Wplyw inwestycji na srodowisko

W ramach robot drogowych przewiduje si¢ wycinke 667 szt. drzew oraz 1842 m?
zakrzaczenia, rosnacych obecnie w pasie drogowym. Przewazajacym gatunkiem sg sosny 1
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olchy. Wycinka zwiazana jest z poszerzeniem korpusu drogowego, kopaniem przydroznych
rowow 1 innymi robotami prowadzonymi przy przebudowie drogi.

Po wykonaniu robot drogowych zostanie uporzadkowany teren ewentualnie naruszony podczas prac
budowlanych.

Projektowana przebudowa drogi Suchowola — Dabrowa Bialostocka nie pogarsza stanu
srodowiska naturalnego.

Znormalizowanie tukow pionowych wplynie na poprawe widocznosci na drodze, dynamike i
wygode jazdy, co w efekcie zaowocuje wzrostem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

4.18. Zalecenia koncowe

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami Prawa Budowlanego
i przepisami BHP w celu zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa pracownikom pracujacym na
terenie budowy jak i uzytkownikom drogi.
Oznakowanie robot nalezy wykona¢ zgodnie z ,,Instrukcja oznakowania robot prowadzonych w
pasie drogowym”. Wykonawca rob6t wykona na wilasny koszt i przedlozy Inwestorowi do
zatwierdzenia ,,Projekt organizacji ruchu i1 zabezpieczenia robot na czas ich prowadzenia”
uzalezniony od przyjetych metod i rozwiazan wykonawczych.

Roboty, w miar¢ mozliwosci, beda prowadzone pod ruchem z zajgciem potowy jezdni. Na
odcinkach gdzie beda wykonywane korekty tukow pionowych nalezy przewidzie¢ mozliwos¢
catkowitego zamknigcia ruchu i skierowanie go na wyznaczone objazdy.

Mozliwos¢ zlokalizowania drog objazdowych na wypadek zamknigcia przebudowywanych
odcinkow przedstawia Zalqcznik Nr 4.

Punkty osnowy geodezyjnej oznaczone na mapach, zachowa¢ nienaruszone w terenie. Podczas
prowadzenia prac budowlanych nalezy zwrdci¢ szczegdlna uwage aby nie doszto do zniszczenia
punktéw osnowy. W przypadku gdy zachodzi kolizja z projektowanym zagospodarowaniem terenu,
dany punkt nalezy przenie$¢ w bezpieczne miejsce, a nastgpnie odtworzy¢ w tej samej lokalizacji.
Podczas realizacji inwestycji uwzgledni¢ potrzebg wykonania Projektu odtworzenia punktow
osnowy geodezyjnej, zgodnie z Tabela nr 8 (odcinek 1 —km 36+000 — 37+000).

Wspéitpraca: Projektant:
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