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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego na przebudowe mostu przez rzeke Matynka w m.
Trzescianka w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 685 wraz z dojazdami.

1 Podstawa opracowania

- umowa z Inwestorem,

- specyfikacja istotnych warunkéw zamdowienia,

- aktualny podkiad geodezyjny w skali 1:500,

- badania geotechniczne podtoza gruntowego,

- uzgodnienia z Inwestorem,

- wizje lokalne w terenie,

- decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach nr GK. 6220-10/11

- decyzja lokalizacji inwestycji celu publicznego nr GK. 6733.7.2011

- pozwolenie wodno prawne

- obowigzujace przepisy, normy i wytyczne,

- PN ,Odwodnienie drég” PN-S-02204,

- Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1995r rozporzadzenie M. T i G. M. z dnia 1999-03-02 w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

- Dz.U. Nr 63 z 03-08-2000r rozporzadzenie M. T i G. M. z dnia 2000-05-30 w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie,

- ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2008,Nr 25, poz.150 z pozn.
zm.),

- ustawa z dnia 18 lipca 2001 r.— Prawo wodne, (Dz. U. 2005,Nr 239, poz.2019 z pézn. zm.).

2 Przedmiot i zakres opracowania

2.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy niezbedny do wykonania
rozbiorki mostu i budowy przepustu tukowo kolowego w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 685 w km
13 +942.5 z rur stalowych karbowanych o wymiarach B=349.1xH=227 cm.

2.2 Cel inwestycji

Celem przebudowy obiektu na rzece Malynka jest przede wszystkim zapewnienie
bezpieczenstwa dla uzytkownikéw drogi oraz zapewnienie prawidiowej eksploatacji projektowanego
obiektu inzynierskiego w drodze wojewodzkiej Nr 685 pod wzgledem gospodarki wodnej z
uwzglednieniem obowigzujacych wymagan ochrony srodowiska. Poprawa parametrow obiektu oraz
dojazdéw do niego usprawni ptynno$¢ ruchu pojazdow i przyczyni sie do zmniejszenia emisji
substancji do powietrza.

Odwodnienie obiektu realizowane bedzie jak dotychczas powierzchniowo dzieki
odpowiedniemu wyprofilowaniu spadkow podtuznych i poprzecznych oraz $cieki drogowe i skarpowe.
Mata powierzchnia obiektu powoduje, ze oddziatywania na wody nie bedg znaczace. Planowane
przedsiewziecie nie nalezy do inwestycji stwarzajacych zagrozenie wystgpienia powaznej awarii.

2.3 Zakres opracowania

W zakres opracowania wchodzi n/w zakres robot:

- rozbidrka istniejgcego obiektu inzynierskiego wraz z dojazdami,

- budowa proj. przepustu z rur stalowych tukowo kotowych karbowanych o wymiarach
B=349.1xH=227 cm,

- odmulenie istniejgcego cieku wodnego (rzeka Matynka) ponizej wylotu i powyzej wlotu
przepustu,

- budowa dojazdow do projektowanego przepustu,

- umocnienie skarp i dna rzeki,

- umocnienie skarpy projektowanego przepustu drogowego,

- budowa urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

- odtworzenie oznakowania poziomego,

- odtworzenie zielencow,



UWAGA: szczegOly przyjetych rozwigzan znajdujg sie w dalszej czesci opracowania (w czesci
opisowej i graficznej).

3 Stanistniej gcy zagospodarowania terenu

Rzeka w rejonie przeprawy ma charakter cieku naturalnego. Teren wokot mostu stanowig uzytki
zZielone. Najblizsza zabudowa zagrodowa znajduje sie w odlegtosci ok. 300 m. Obszary wodno blotne
nie wystepuja. Przedsiewziecie lezy poza obszarami wybrzezy, poza obszarami gorskimi i leSnymi. W
rejonie inwestycji nie wystepujg obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary
ochronne zbiornikéw wod srodlagdowych. W miejscu realizacji inwestycji, zgodnie z dokumentacja,
brak jest obszar6w o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne.
Zakres przestrzenny oddziatywania przedsiewziecia ograniczy sie do najblizszego otoczenia jego
miejsca realizacji. W zasiegu oddziatywania inwestycji i jej najblizszej okolicy nie wystepujg jeziora.
Nie ma réwniez uzdrowisk i obszaréw ochrony uzdrowiskowej. Zakres oddziatywania ograniczy sie do
najblizszego otoczenia miejsca jego realizacji. Ze wzgledu na rodzaj planowanej inwestycji nie
wystapi transgraniczne oddziatywanie na srodowisko. Informacje zawarte w karcie informacyjnej oraz
uzgodnieniach pozwalajg stwierdzi¢ brak mozliwosci wystgpienia oddziatywan o znacznej wielkosci
lub zlozonosci.

3.1 Opis drogi

Odcinek drogi objety opracowaniem zlokalizowany jest w ciggu drogi wojewodzkiej nr 685
prowadzacej z Zabtludowa do Hajnéwki za miejscowoscig Trzescianka. Przebudowywany odcinek
trasy przebiega przez tereny niezabudowane typowo rolnicze. Dominujgcymi terenami przylegajacymi
do przebudowywanego odcinka drogi sg pola uprawne, taki, pastwiska, lasy, tereny zalesione oraz
nieuzytki.

Jezdnia na przebudowywanym odcinku posiada przekroj szlakowy. Szerokosé¢ istniejgcego
pasa drogowego wynosi okoto 30 m. Szerokos¢ korony drogi od 12.0 do 14.0 m. Szerokos¢ jezdni
waha sie w przedziale 5.9-6.1 m, pobocza gruntowe szerokosci ok. 1.3 do 2.0 m.

Stan techniczny nawierzchni bitumicznej — liczne spekania poprzeczne i nieréwnosci,
zdeformowany profil i przekrdj drogi. Pobocza porosniete trawg na niejednostajng szerokosc,
nieregularne spadki poprzeczne i miejscowo brak odptywu wody z jezdni.

W obrebie pasa drogowego rosng drzewa i krzewy zasiane samoistnie.

W granicach pasa drogowego nie wystepujg urzadzenia infrastruktury technicznej

Odwodnienie jezdni poprzez powierzchniowy sptyw wédd opadowych do przydroznych rowow
trawiastych i odprowadzenie do istniejacej rzeki Matynka w korycie naturalnym.

3.2 Opis mostu

Most drogowy jednoprzestowy, zelbetowy. Uklad statyczny swobodnie podparty. Obiekt posiada
nastepujgce parametry: dlugo$é 9,65 m, szerokos¢ 9,03 m, rozpietos¢ przeset 9,20 m, szerokos¢
jezdni 7,65 m. Brak chodnikéw. Aktualna nosnos$¢ uzytkowa 300 kN wg PN-58/B-03261, klasa
obcigzenia KI-1+T-80.

Most zlokalizowany jest w km 13+943 drogi woj. Nr 685 w terenie niezabudowanym.

Na obiekcie nie wystepujg urzadzenia obce.

Rok budowy — 1957.

Konstrukcjg dzwigara jest plyta Zelbetowa petna monolityczna, bez wydzielonej konstrukcji
pomostu. Fundamenty posrednie na palach. Nawierzchnia jezdni — bitumiczna. System odwodnienia
— powierzchniowy.

3.3 Opis istniej acego cieku

Koryto rzeki Matynka jest stosunkowo czyste, w normalnym stanie, krete (z pewnymi niewielkimi
zmianami kierunkow strug) lub proste, ale przy nierdbwnym dnie (mielizny, wyptuczyska, miejsca
kamienne).

3.4 Warunki gruntowo wodne

W miejscu lokalizacji mostu w podiozu do gtebokosci 5.0m dominujg utwory pochodzenia
lodowcowego, peryglacjalnego i rzecznego. Sg to: gliny piaszczyste o wyraznie rozmytym stropie,
pokryte warstwami gliny i piaskow peryglacjalnych oraz piaszczystymi i organicznymi utworami
akumulacji rzeczne.

Na gruntach rodzimych spoczywa warstwa gruntdw antropogenicznych, stanowigcych
konstrukcje nasypow drogowego i obsypki przyczotkdw istniejgcego mostu.

Wysokos¢ wody gruntowej jest zmienna - zalezna od pory roku.



4 Opis rozwi gzan technicznych

4.1 Przepust drogowy

4.1.1 Podstawowe parametry przepustu

Przepust

- dtugos¢ przepustu L=18,9m
- szerokos¢ B 349,1 cm
- wysokos¢ H 227,0 cm
- rzedna wiotu 132,63 m
- rzedna wylotu 132,54 m
- spadek dna przepustu 0,5%

- hachylenie skarp przepustu 1:15

Koryto rzeki Matynka jest stosunkowo czyste w normalnym stanie, krete z pewnymi niewielkimi
zmianami kierunkami strug lub proste, ale przy nierébwnym dnie (mielizny, wyptuczyska, miejscami
kamienie).

- szerokos¢ dna koryta 2.0-3.5m,
- pochylenie skarp 1:1+1:2
- poziom wody w korycie 133.09 m

4.1.2 Warunki wykonania urz adzenia wodnego — przepustu drogowego.

Zgodnie z decyzjg srodowiskowa, w celu umozliwienia migracji rybom podczas trwania rob6t (tj.
na czas prowadzenia robot zwigzanych z posadowieniem przepustu w korycie cieku, utozeniem
wybrukowania, oraz osadzeniem rury przepustu) planowane jest wykonanie przepustu tymczasowego
z rury z tworzywa sztucznego o Srednicy 1.0m. Przy wlocie i wylocie tymczasowego przepustu
zostang wykonane grodzie ziemne z gruntu nieprzepuszczajgcego wode, a woda skierowana do rury.
Przepust tymczasowy zostanie zagtebiony w obrebie istniejgcego mostu na rzece Malynka w
odlegtosci zapewniajacej prawidtowe wykonanie projektowanego przepustu (okoto 1.0m). Przepust
tymczasowy (tak jak projektowany) zostanie wykonany w okresie najnizszego poziomu wod w rzece
Matynka, czyli od 1 lipca do 1 wrzesnia, co wykluczy okres tarta ryb i inkubaciji ikry (1 marca — 30
czerwca), oraz termin masowej migracji ptazow (01 marca-31 maja i 15 wrzesnia-15 pazdziernika).
Po wykonaniu projektowanego przepustu, ktory bedzie zlokalizowany w istniejagcym korycie oraz
wybrukowan, woda zostanie skierowana do swojego pierwotnego biegu w istniejgcym korycie.
Przepust tymczasowy zostanie rozebrany i beda prowadzone prace niewymagajgce ingerencji w
koryto rzeki.

W zwigzku ze zlym stanem technicznym istniejgcego obiektu mostowego projektuje sie
rozbiorke mostu i budowe przepustu z rur stalowych tukowo kotowych karbowanych. Przewiduje sie
nastepujgce parametry techniczne projektowanej rury: @ 3491x2270mm, dtugosci 18.9 m, grubos¢
blachy 3.5mm. W rurze zostang zainstalowana poéiki przetazowe petnigce przejscie dla matych
zwierzat ssakow, ptazéw i gadow. Pokki zostang wylozone gruntem naturalnym pochodzacym z koryta
rzeki.

Rury stalowe nalezy posadowi¢ na fawie kruszywowe] o grubosci 50cm zageszczonej do
wskaznika zageszczenia 0.98 wg standardowej proby Proctora. Material na tawe misi by¢
mrozoodporny. Nalezy uzy¢ mieszanek Zzwirowo-piaskowych (srednica ziaren 0-32mm, modut
edometryczny 20000 kPa, nieréwne uziarnienie D-5). Lawe nalezy wykonac w kierunku poprzecznym
i podluznym zgodnie z projektowanym pochyleniem przepustu. Na gorze tawy ostatnie 5 — 10 cm
pozostawic¢ luzne (stopieh zageszczenia Proctora 0.94) celem zagtebienia karbéw konstrukcji.

Montaz konstrukcji nalezy wykona¢ na przygotowanej tawie po wytyczeniu 0Si przepustu.
Fundament konstrukcji wykona¢ separujac go od gruntu rodzimego geotkaning od dotu i z boku,
wywijajac jg na powierzchnie gérng. W celu stworzenia "poduszki" fundamentowej w gérnej czesci
fundamentu nalezy roziozy¢ geosiatke. Nad przepustem nalezy wykona¢ geomembrane (folia
obustronnie owinieta geowitokning separacyjng). Pelnig one funkcje piyty przejsciowej obiektu
inzynierskiego i poprawiajg warunki pracy rura-grunt oraz zabezpieczajg przed penetracjg wody z
nawierzchni drogi.

4.1.3 Opis odmulenia i umocnienia

Istniejacy ciek nalezy odmuli¢ i oczysci€. Prace te nalezy wykona¢ od strony wlotu i wylotu
przepustu utrzymujgc parametry j/n:

- szerokos$c¢ dna rzeki b= min 2.0-3.5m,

- nachylenie skarp 1:1.5 do 1:1.



Skarpy i dno rzeki nalezy dodatkowo umocni¢ zabezpieczajac je przed rozmyciem. Dno, skarpy
przepustu i rzeki umocni¢ brukowcem kamiennym o gr. 16-20 cm na podsypce cementowo-piaskowej
grubosci 10 cm z wypetnieniem spoin zaprawg cementowg marki 15 MPa na dtugosci 3.0 m na wlocie
i 5.0 m na wylocie przepustu. Szerokos¢ brukowania 9.5m. W celu zabezpieczenia brukowca nalezy
wykona¢ obramowania z obrzeza betonowego 6x20cm. Brukowanie dna zakohczy¢ palisadg z
palikdw drewnianych o @10cm wbitych na giebokos¢ 0.7 m. W przypadku naruszenia skarp nalezy je
odtworzyc¢ i obsia¢ nasionami traw.

Skarpy wilotu i wylotu przepustu oraz dno rzeki nalezy umocni¢ brukowcem gr. 16-20cm na
podsypce cementowo-piaskowej gr. 10 cm z wypetieniem zaprawg cementowg (150kg cementu na
1m? zaprawy) z zalaniem spoin zaprawg marki 15 MPa. W celu zabezpieczenia brukowca na
obrzezach nalezy wykona¢ obramowania z obrzeza betonowego 6x20cm.

Brukowanie skarp przepustu nalezy wykona¢ na catej wysokosci skarpy oraz od krawedzi
pobocza do stupkdéw barier ochronnych w celu poprawy prac utrzymaniowych poboczy podczas
eksploatacji drogi.

4.2 Dojazdy do obiektu

W zwigzku ze ztym stanem technicznym dojazdéw do obiektu nalezy cze$¢ nawierzchni poddac
rozbiorce i odbudowaé po wykonaniu przepustu.

Os drogi w planie projektuje sie jako odcinek prosty o diugosci 100m. w km od 13+892.50 do
13+992.50.

Rozwigzania wysokosciowe, przekroje normalne.

Niweleta sktada sie z 4 odcinkéw prostych o spadkach od 0,12% do 0,32%. Dojazdy zostang
wykonane z nowej nawierzchni asfaltowej na dtugosci po 25.0 m od osi projektowanego przepustu od
km 13+917.50 do 13+967.50. W przekroju normalnym projektuje sie jako jezdnie 7.0m ze spadkami
2.0% w kierunku poboczy. Pobocza o szer. 2.25 m o pochyleniu 6.0%.

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano jako

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego dla KR3 5cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego dla KR3 6 cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego dla KR3 7cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech 20 cm

Pobocza zaprojektowano z kruszywa naturalnego o gr. 10cm
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu zaprojektowano jako skarpowe bariery ochronne linowe
U-14d o diugosci 77.4 m po obu stronach jezdni.

5 Roboty ziemne

Roboty ziemne bedg zwigzane z robotami rozbiérkowymi oraz z budowg projektowanego
przepustu oraz dojazdow.

6 Zagospodarowanie terenu

Projekt wykonawczy, oprécz opisanych wyzej rozwigzan drogowych, obejmuje nastepujace
elementy zagospodarowania terenu:

6.1 Odwodnienie

Odwodnienie projektowanej jezdni zostanie zapewnione poprzez normatywne spadki
poprzeczne i podiuzne. Wody opadowe z jezdni zostang odprowadzone poprzez pobocza i skarpy do
rowow przydroznych przy pomocy sciekéw drogowych i skarpowych.

6.2 Zielen
Po wykonaniu jezdni na skarpach nasypdéw i wykopdw zostang zatozone zielehce na skarpach
korony drogowej i w obrebie wybrukowan.

7 Organizacja ruchu

Inwestycja nie przewiduje wykonania statej organizacji ruchu. Po zakonczaniu robot
bitumicznych istniejgce poziome oznakowanie zostanie odtworzone.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako cienkowarstwowe z masy termo- Ilub
chemoutwardzalnej.



8 Prace dodatkowe

Punkty osnowy geodezyjnej i repery, ktére kolidujg z projektowang inwestycjq i ktére w trakcie
rob6t ulegng zniszczeniu nalezy odtworzyc.

Projekt zaktada budowe rur ostonowych dwu otworowych z rur o srednicy HDPE110/6.3 mm w
ramach programu ,Sieci Szerokopasmowej Polski Wschodniej — wojewddztwa podlaskiego”.
Projektowane rury zostang utozona na gtebokosci 0.8 m

9 Wywilaszczenia, wycinka drzew, rozbiérki, ochrona zabytkéw

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejagcym pasie drogowym (dziatka Nr 285 i 746 -
obreb Trzescianka), zgodnie z podzialem geodezyjnym oraz na dzialce wody ptynacej rz. Matynka
(dziatka Nr 211/1 - obreb Trzescianka poza pasem drogowym. Inwestycja nie wymaga wykupu
gruntow.

Dokumentacja nie przewiduje wycinki drzew w zwigzku z projektowang inwestycjg oraz
infrastruktura.

W zwigzku ze ztym stanem technicznym istniejgcego obiektu mostowego zostanie on poddany
rozbiorce wraz z dojazdami. Parametry obiektu podano w pkt 3.2.

- Opis sposobu zapewnienia bezpiecze Astwa

Przy prowadzeniu robét rozbiérkowych nalezy zachowac szczegdélng ostroznosé i przestrzegac
wszystkie przepisy BHP obowigzujgce w tym zakresie, a w szczegolnosci nizej podane:

Pracownikéw zatrudnionych do robo6t rozbiérkowych nalezy:

a) zapoznac z programem rozbiorki

b) poinstruowac¢ o bezpiecznym sposobie wykonania prac

C) wyposazyC¢ w sprzet ochrony osobistej: kaski, rekawice, pasy bezpieczenstwa itp.

d) udostepni¢ narzedzia pracy i urzadzenia pomocnicze

Teren prowadzonych robét rozbidérkowych nalezy zabezpieczyé przed wstepem o0so6b
postronnych przez wykonanie ogrodzenia i oznaczenie tablicami ostrzegawczymi.

Przed przystapieniem do robot rozbiérkowych, majster lub brygadzista powinien sprawdzic, czy
na terenie rozbidrki lub w miejscach zagrozonych nie ma os6b postronnych.

Usuwanie jednego elementu nie moze wywoltywaé nieprzewidzianego spadania lub zawalenia
innego elementu.

Opuszczanie i gromadzenie gruzu powinno odbywac sie tylko w miejscach wyznaczonych przez
kierownictwo robot.

Prace prowadzi¢ zgodnie z wytycznymi przepiséw Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r.
w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz.U. z 2003r.,
Nr 47, poz. 401) oraz ze wskazéwkami Informacji i Planu BIOZ.

Nawierzchnia istniejgca przewidziana do rozbiérki zostanie rozebrana.

W rejonie lokalizacji projektowanego przepustu w odlegtosci ok. 200 m wystepuje obszar
chroniony Natura 2000.

Obszar, na ktorym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkdéw i nie
podlega ochronie konserwatora zabytkow.

10 Zagospodarowanie odpadow

W mysl| ustawy o odpadach (Dz. U. z 2010r., Nr 185, poz. 1243 p6zn. zm) elementy powstate z
rozbiérki (gruz, kamien, elementy drogowe, grunt z wykopow, pnie i gatezie drzew) nie sg odpadami
niebezpiecznymi.

Materiaty i elementy nadajgce sie do ponownego wykorzystania Wykonawca przekaze
Inwestorowi i ztozy je w miejscu przez niego wskazanym, lub za zgoda Inwestora wykorzysta w
ramach prowadzonych prac. Pozostale odpady Wykonawca podda utylizaciji.

11 Wytyczne realizaciji

Zaleca sie zachowanie nastepujacej kolejnosci robo6t przy realizacji projektowanej inwestycji:
- przygotowanie terenu,

- rozbiorka istniejacego obiektu mostowego,

- wytyczenie osi jezdni i przepustu,

- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia,

- budowa projektowanego obiektu inzynierskiego

- roboty ziemne,



- wykonanie umocnien dna i skarp rzeki,

- wykonanie podbudowy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie oznakowania poziomego,

- wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu,
- wykonanie zielencow,

- prace porzadkowe.

12 Uwagi

Geometria odbudowywanej nawierzchni drogi zostata opracowana w oparciu o aktualny wtornik
i pomiary w terenie. Wspétrzedne geodezyjne punktow gtdbwnych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na
czas budowy oraz obowigzujacymi przepisami budowlanymi i BHP.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktore w trakcie
realizacji inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzyé. Stabilizacje i wyrdwnanie nowych punktéw
oshowy nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materialy uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru
powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory rob6t oraz odbior kohcowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze
strony Inwestora.

Na okoliczno$¢ odbioru robot nalezy sporzadzi¢ protokot.

Przed przystgpieniem do wykonania robo6t nalezy sprawdzi¢ w Wydziale Geodezji czy, po
przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaly zaprojektowane i/lub
wykonane inne sieci.

Opracowat:

Projektant

Sprawdzaj acy




