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Tytut opracowania Opracowanie dokumentacji wykonawczej dla zadania:
»,Budowa ul. K. Ciotkowskiego, wiaduktow nad torami PKP,
ul. Wiadukt w Biatymstoku wraz z budowa
i rozbudowa niezbednej infrastruktury.”

W ramach projektu  Budowa ul. K. Ciotkowskiego, wiaduktow nad torami PKP, ul.
Wiadukt, przedtuzenie ul. Stawinskiego z wiaczeniem do ul. K.
Ciotkowskiego w Biatymstoku wraz z budowa i rozbudowq
niezbednej infrastruktury

ZADANIE 3 — ul. Wiadukt wraz z kanalizacjgq w
drodze na Juchnowiec

Tom: - OBIEKTY INZYNIERSKIE
3/11/0I/1 Wiadukt drogowy WD-1

Nazwa i adres obiektu  Ul. K. Ciotkowskiego, ul. Wiadukt w Biatlymstoku
budowlanego
Nazwa Inwestora Miasto Biatystok
15 - 950 Biatystok, ul. Stonimska 1

Nazwa i adres jednostki WYG International Sp. z o.0.
projektowania 02-674 Warszawa ul.Marynarska 15
White Young Green Consulting Limited
Arndale Court, 1 Arndale Centre,
Headingley, Leeds SL6 2UJ
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umery dziatek, na N2 3/1; 4/%-5/1; 6/1+7/1; 8/1k9/1 10/1L1/1/1 12)\1-/13/1 1&72

ktdrych obiekt jest 15/2 16/2; 17/2 18/2; 19/2; 20/2; 21/2; 22/2; 24;25; 27/2; 28/1;

usytuowany:  31:32/2; 33/2; 34; 35; 36; 37; 38; 39; 40; 41; 43; 44; 45; 46; 47; 48;
49; 50; 51; 52; 53, 55, 56; 57, 58; 64, 65; 66, 67; 68; 74; 75, 80; 81;
90; 99; 136; 137; 142; 887; 888; 889/1; 889/2; 890/1; 890/3; 890/4;
891/1; 891/3; 891/4; 892; 893; 894; 1594/7; 1600/15; 1615; 1618;
1619/1; 1619/2; 1620; 1621; 1624; 1625; 1628; 1629; 1632; 1633;
1644; 1646/2; 1660/1; 1681/2; 1681/4; 1681/5; 1681/6; 1681/7;
1681/8; 1/6; 1/7; 1/12; 1/13; 2; 3; 4; 10; 11; 12; 17; 21/2; 21/4;
21/6; 22/1; 22/3; 22/4; 23/1; 23/3; 23/6; 24; 44; 741; 743; 744;
745/1; 771; 774/5; 777; 962; 1016; 1017; 1018/4; 1020; 29; 30/3;
30/9; 30/11; 30/12; 30/18; 31/2; 33; 34/3; 35; 36; 58; 772/3; 772/4;
778/1; 778/2; 805/107; 809; 810.

PROJEKTANCI
IMIE I NAZWISKO BRANZA, NUMER UPRAWNIEN DATA I PODPIS
Gtoéwny Projektant: Uprawnienia budowlane do projektowania
mgr inz. Adam LOSIﬂSKI i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen

w specjalnosci konstrukcyjno - budowlanej
NR 119/Gd/2002

Projektant: Uprawnienia budowlane bez ograniczen do projektowania
mgr inz. Jaroslaw w specjalnosci mostowej
' NR POM/0130/POOM/05
PIOTROWSKI
SPRAWDZAJACY
Sprawdzajacy: Uprawnienia budowlane bez ograniczen do projektowania
[ N w specjalnosci mostowej
mgr inz. Zygmunt TUSINSKI NR POM/0127/POOM/05
OPRACOWUJACY
Opracowat:
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Wiadukt drogowy WD-1

ZAWARTOSC PROJEKTU WYKONAWCZEGO

A. Czesc opisowa

Oswiadczenie projektanta i sprawdzajacego

Opis techniczny

Obliczenia statyczno — wytrzymatosciowe (zawarte w odrebnym tomie)

B. Czesc rysunkowa

4.1
4.2
4.3
4.4
5.1
5.2
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10.1
10.2
11
12.1
12.2
13
14
15.1
15.2
15.3
16
17.1

Orientacja

Sytuacja

Inwentaryzacja

Rysunek ogdiny — Widok z boku A-A

Rysunek ogdiny — Widok z géry

Rysunek ogdiny — Widok z géry z urzadzeniami obcymi do przebudowy
Rysunek ogdlny — Przekréj B-B

Przekrdj poprzeczny wiaduktu jezdni lewej

Przekrdj poprzeczny wiaduktu jezdni prawej

Plan tyczenia fundamentow

Rysunek ogdiny podpory nr 1

Rysunek ogdlny podpory nr 2

Rysunek ogdlny podpory nr 3

Geometria ptyty wiaduktu lewego

Geometria ptyty wiaduktu prawego

Zbrojenie fundamentu podpory nr 1

Zbrojenie fundamentu podpory nr 2 wiaduktu lewego
Zbrojenie fundamentu podpory nr 2 wiaduktu prawego
Zbrojenie fundamentu podpory nr 3

Zbrojenie podpory nr 1

Zbrojenie podpory nr 2

Zbrojenie rygla lewego podpory nr 2

Zbrojenie rygla prawego podpory nr 2

Zbrojenie podpory nr 3

Zbrojenie ustroju niosacego wiaduktu lewego
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17.2 Zbrojenie ustroju niosacego wiaduktu prawego
18.1 Trasowanie kabli wiaduktu lewego

18.2 Trasowanie kabli wiaduktu prawego

19.1 Zbrojenie poprzecznicy skrajnej wiaduktu lewego
19.2 Zbrojenie poprzecznicy posredniej wiaduktu lewego
20 Zbrojenie kap chodnikowych

21 Zbrojenie deski gzymsowej z polimerobetonu

22.1 Zbrojenie plyty przejsciowej nr 1
22.2 Zbrojenie plyty przejSciowej nr 2
23.1 Schody skarpowe nr 1
23.2 Schody skarpowe nr 2

24 Lokalizacja znakow wysokosciowych na obiekcie

C. DECYZJE, UZGODNIENIA, UPRAWNIENIA, ZASWIADCZENIA

Oswiadczenia, decyzje i uzgodnienia zawarte s w Tomie I/FP (dokumentacja formalno-prawna)

Uprawnienia i zaswiadczenia z Izby Inzynierow Budownictwa projektanta i sprawdzajacego zawarte sg
w Tomie I/FP (dokumentacja formalno-prawna)

S & & & 2 5 5 5 5 ¢ 8 5 P B & T S S S S8 S S S F Y B S S S S0 ES SR eSS

PROJEKT WYKONAWCZY , 3/1I/0I/1, Wiadukt drogowy WD-1



WYG International part of the WYG group

® & & & & 5 & &5 B & 8 & P 2 S S B S S S S S e G S8 8 s B S sEee
Creative minds safe hands

A. CZESC OPISOWA
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OSWIADCZENIE

0 kompletnosci i poprawnosci opracowanej dokumentacji
Oswiadczam, Ze nizej wymieniona dokumentacja:

~Budowa ul. K. Ciotkowskiego, wiaduktow nad torami PKP, ul. Wiadukt, przedtuzenie ul. Stawinskiego z
wigczeniem do ul. K. Ciotkowskiego w Biatymstoku wraz z budowa i rozbudowaq niezbednej infrastruktury”

sktadajaca sie z:
Tom 3/11/0I/1 - Wiadukt drogowy WD-1
jest wykonana zgodnie z:
e zawartg umowa,
e wiedzg techniczng,

e obowigzujacymi przepisami.

Dokumentacja zostata sprawdzona i uznana za sporzadzong prawidtowo, posiada niezbedne uzgodnienia
i jest kompletna z punktu widzenia celu, ktdremu ma stuzyc.

PROJEKTANCI
IMIE I NAZWISKO BRANZA, NUMER UPRAWNIEN DATA I PODPIS
Glowny Projektant: Uprawnienia budowlane do projektowania
mgr inz. Adam LOSI“SKI i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci konstrukcyjno - budowlanej
NR 119/Gd/2002
Projektant: Uprawnienia budowlane bez ograniczen do
mgr inz. Jarosiaw projektowania w specjalnosci mostowej
NR POM/0130/POOM/05
PIOTROWSKI
SPRAWDZAJACY
Sprawdzajacy: Uprawnienia budowlane bez ograniczer do
mgr inz. Zygmunt TUSI“SKI projektowania w specjalnosci mostowej

NR POM/0127/POOM/05

Gdansk, sierpien 2010r.
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Wiadukt drogowy WD-1

Opis techniczny
do projektu wykonawczego

1. Wstep

1.1. Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest Projekt Wykonawczy wiaduktow nad torami PKP, stanowigcych czesc
zamierzenia budowlanego jakim jest ,Budowa ul. K. Ciotkowskiego, wiaduktéw nad torami PKP, ul. Wiadukt,
przedtuzenie ul. Stawinskiego z wigczeniem do ul. K. Ciotkowskiego w Biatymstoku wraz z budowg i
rozbudowaq niezbednej infrastruktury”.

1.2, Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa NR PL878/1/2008 zawarta w dniu 30.07.2008r. w Biatymstoku pomiedzy
Miastem Biatystok, 15-950 Biatystok, ul. Stonimska 1, a konsorcjum firm WYG International sp. z o.0. ,
00-832 Warszawa, ul. Zelazna 28/30 (lider) i White Young Green Consulting Limited (partner).

Przy opracowaniu niniejszej dokumentacji korzystano z nastepujacej literatury technicznej, norm, instrukcji,
publikacji, rozporzadzen, itp. :

[1] Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej Nr 63. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

[2] Dziennik Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej Nr 126. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 24 wrzesnia 1998 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektéw budowlanych.

[3] PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia.

[4] PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie.

[5] PN-81/B-3020. Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia statyczne
i projektowanie.

[6] PN-83/B-02482 — Fundamenty budowlane. No$no$¢ pali i fundamentéw palowych.

[7] PN-83/B-03010 — Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

[8] »Katalog detali mostowych”, BP-BDiM , Transprojekt - Warszawa” Sp. z. 0. 0., Warszawa 2002.

[9] ~Mosty betonowe — wymiarowanie i konstruowanie”, Arkadiusz Madaj i Witold Wotowicki,
WKL 2002.

[10] Diagnostyka i opis stanu konstrukcji wiaduktu kolejowego w osi ul. Wiadukt w Biatymstoku”, Biuro
Ustug Inzynierskich, Barbara Anna i Wtadystaw Ryzynscy s.c.

[11] .,Dokumentacja z badan geologicznych podtoza gruntowego”, SALIX s.c. Ustugi geologiczne, Irena
Data , Jan Data, ul. Towarowa 12/61, 15-007 Biatystok
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1.3. Przeznaczenie i program uzytkowy

Zadaniem projektowanych wiaduktdw jest przeprowadzenie ruchu kotowego, rowerowego i pieszego
w ciggu ul. Wiadukt, nad istniejacymi torami PKP (linia Biatystok C — Czeremcha) oraz nad projektowang
petla autobusowa. Projektowane obiekty umozliwiajg w przysztosci dobudowanie pod nimi drugiej nitki linii
kolejowej (od strony Biategostoku) oraz wykonanie przedtuzenia ul. Paderewskiego w formie drogi
dwujezdniowej 2x7m z pasem rozdziatu szerokosci 2m.

1.4. Lokalizacja

Obiekt zlokalizowany jest w Biatymstoku, w ciggu ul. Wiadukt, na drodze wojewddzkiej nr 678, nad torami
PKP (linia Biatystok C - Czeremcha), w bezposrednim sasiedztwie stacji PKP Biatystok - Stadion

2. Podstawowe dane wyjsciowe

2.1. Opis stanu istniejacego

W miejscu projektowanego obiektu istnieje obecnie wiadukt drogowy o konstrukcji zelbetowej. Istniejaca
konstrukcja to dwuwspornikowa ptyta zelbetowa o rozpietosciach wspornikdw 5m i rozpietosci gtdwnego
przesta 15m. Catkowita dtugo$¢ to 25m. SzerokosSC jezdni 8.5m, szerokosS¢ chodnikdow 2 x 2m. Catkowita
szeroko$¢ 12.90m. WysokoSC $wiatta przejazdu pod mostem to 5.40m. Podpory Zelbetowe stupowe
(sktadajace sie z 5 s tupow o przekroju 0.45m x 0.45m) posadowione bezposrednio na gruncie. Wiadukt
zostat wybudowany w roku 1963, jako obiekt mostowy I klasy T80 (wg normatywu z 1956r.) na obcigzenie
pojazdami o maksymalnej masie 30 Mg. W 1997 roku, w celu utrzymania nos$nosci obiektu wzmocniono go
za pomocg tasm stalowych kotwionych mechanicznie do spodu ptyty. Wymieniono réwniez pekniete
skrzydetka zwienczajagce nasyp na obu koricach obiektu. W roku 2006 w ramach okresowej kontroli stanu
technicznego stwierdzono ponowne pekniecia $cianek koricowych. W wyniku przeprowadzonej diagnostyki
[10] zalecono obserwacje przemieszczen skrzydetek.

Aktualna nosnos¢ obiektu kl. C wg [3] jest niewystarczajaca. Wyklucza sie mozliwo$¢ wzmocnienia
istniejgcej konstrukcji na obcigzenie kl. A wg [3]. Ponadto istniejgcy obiekt z uwagi na skrajnie pionowaq
(skrajnia uzgodniona z PKP to 5.6m) jak i poziomg (konieczno$¢ wybudowania petli autobusowej oraz
umozliwienie wykonania planowanego przedtuzenia ul. Paderewskiego) nie nadaje sie do dalszego
wykorzystania.

2.2. Opis stanu projektowanego

W ramach niniejszego projektu catkowitej zmianie ulega sytuacja w obrebie obiektu. Przebudowie podlega
droga wojewddzka nr 678, ktdra spetniata bedzie warunki klasy technicznej drogi GP. Pod obiektem od
strony Biategostoku przeprowadzona bedzie petla autobusowa (docelowo przedtuzenie ul. Paderewskiego)
jak rowniez utrzymana zostanie istniejaca linia PKP.

2.3. Warunki geotechniczne i kategoria geotechniczna obiektu

Warunki geotechniczne wqg [11]:

Badany teren znajduje sie w m. Biatystok, na granicy z m. Kleosin, woj. podlaskie i obejmuje fragmenty
terenu wokdt wiaduktu w ciggu ulicy Ciotkowskiego, nad linig kolejowa Biatystok — Czeremcha. W
bezposrednim sasiedztwie wiaduktu znajdujg sie zabudowania i urzadzenia stacji Biatystok — Stadion.
Powierzchnie terenu stanowi lokalne, rozlegte, wzniesienie, o stokach obnizajacych sie na potudnie
i potudniowy wschdd. Pierwotna rzezba terenu jest zatarta. Trasa ul. Ciotkowskiego biegnie po nasypie o
wysokosci dochodzacej do 6m przy przyczdtkach istniejacego wiaduktu.
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W podiozu, do gtebokosci 15m, wystepujg utwory wodnolodowcowe poprzewarstwiane i podscielone
fawicami utwordw pochodzenia wytopiskowego i zastoiskowego oraz zwatowego. Sg to fawice i soczewy
roznoziarnistych i pylastych piaskéw, poprzewarstwianych fawicami piaskow gliniastych i glin piaszczystych o
zmiennej migzszosci. W spagu tych utwordw wystepuja gliny piaszczyste i pylaste oraz pyty piaszczyste i
pyly laminowane itami lub poprzewarstwiane piaskami pylastymi. Sq to utwory pochodzenia zwatowego i
zastoiskowego lub wytopiskowego.

Na powierzchni terenu wystepujg warstwy nasypow budowlanych i niebudowlanych o grubosci dochodzacej
do 5+6m (w koronie nasypu drogowego).

Warunki gruntowe:
A. Grunty nasypowe

Wystepujq jako element konstrukcyjny drogi, czesciowo pozmywane na skraj i do podstawy przyczotkow
wiaduktu. Badania wykonane dwoma otworami (nr.1 i nr. 5), ktére zlokalizowano na skraju korony nasypu
ina jednej ze skarp (otw.nr.5), wskazujq Zze konstrukcje nasypu wykonano z mieszaniny gruntow
mineralnych — niespoistych, z niewielkimi domieszkami humusu i frakcji pylastej. Nie mozna wykluczy¢,
ze - nawiercone u podstawy nasypu - Srednioziarniste piaski i pospotki stanowig réwniez element
konstrukcyjny.

Grunty wbudowane w konstrukcje nasypu pozostajg w stanie $redniozageszczonym (I,=0.45+0.55), co
odpowiada wskaznikowi zageszczenia ,Is” = 0.929+0.947. Grunty nasypowe wchodzace w skiad konstrukgji
nasypu drogowego oznaczono symbolem ,Ib".

Pozostate grunty nasypowe, to nasypy niebudowlane zgromadzone wzduz torowiska i drog wiodacych
u podstawy nasypu drogowego. Grunty te pozostajq w stanie luznym i zawieraja, czesto znaczne, domieszki
humusu lub gruzu ceglanego. Oznaczono je symbolem ,Ia".

B. Grunty niespoiste (sypkie)

Wystepujq jako nieciaggte soczewy, tawice lub warstwy rdznoziarnistych i pylastych piaskdw o zmiennej
grubosci, przewarstwiajace sie nawzajem i poprzedzielane cienkimi fawicami gruntéw spoistych
i matospoistych. Grunty niespoiste pozostajg w stanie $redniozageszczonym, (I,=0.40+0.65) do gtebokosci
okoto 9+10m, gdzie stwierdzono obecno$¢ warstwy gruntéw spoistych o nieréwnym i porozmywanym
stropie. Grunty te sg przewarstwione tawicg piaskow pylastych o zmiennej migzszosci i zasiegu poziomym.
Piaski te pozostajg w stanie zageszczonym (Ip=0.75). W oparciu o wykonane sondowania, grunty niespoiste
podzielono na warstwy geotechniczne, ktére oznaczono symbolami od ,IIa” do ,IIk".

C. Grunty spoiste

Stanowig mniej istotny element budowy podioza. Sa to grunty pochodzenia zwatowego, zastoiskowego lub
wytopiskowego i czesciowo pochodzenia sptywowego (pokrywy peryglacjalne przewarstwiajace piaski).
Grunty spoiste reprezentujq typy genetyczne ,B” i ,,C". Pozostajq w stanie twardoplastycznym, lokalnie
0 nieco podwyzszonej plastycznosci (I,=0.02+0.15). Grunty spoiste uktadajg sie w nieregularne systemy
warstw o takich samych lub zblizonych parametrach geotechnicznych. Grunty spoiste typu ,C” oznaczono
symbolami od ,IIIa"” do ,IIIe”. Grunty spoiste typu ,B” oznaczono — odpowiednio ,IIIal” — do ,IIIel”. S to
grunty o wiasnosciach wysadzinowych , bardzo wrazliwe na zmiany wilgotnosci i przemarzania.

D. Grunty organiczne

Wystepujq bezposrednio na powierzchni terenu, lub pod, lokalnie, pod nasypami w sasiedztwie konstrukcji
mostu. Nie majg znaczenia ani wptywu na jakos¢ konstrukcji istniejagcego wiaduktu.
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Warunki hydrogeologiczne:

W podtozu obiektu stwierdzono obecno$¢ wdd gruntowych. Wody gruntowe wystepujq jako wody zaskdrne,
gromadzace sie w obrebie warstw o mniejszych wspdtczynnikach filtracji. Ich obecno$¢ objawia sie
podwyzszong wilgotnoscig gruntow lub stabymi, zanikajacymi, wyciekami. Niezaleznie od - wyzej opisanych
wystgpien wod gruntowych zaobserwowano wystepowanie wdd podziemnych na nizszych poziomach.
Przewarstwienia glin sg obecne na kilku poziomach w obrebie serii gruntéw niespoistych. Powoduje to ze
mamy do czynienia z kilkkoma (jeden lub dwa) lokalnymi poziomami wodono$nymi, ktére prowadzg wody
gruntowe o lustrze swobodnym lub pod ci$nieniem.

Lustro wody w tych poziomach stabilizuje sie na gtebokosci od okoto 9m do okoto 13m ponizej poziomu
terenu. Pomimo do$¢ znacznego cisnienia wody, sg to poziomy o stosunkowo matej i zmiennej wydajnosci,
zasilane gtoéwnie bezposrednio z powierzchni terenu, drogq infiltracji. Kierunek przeptywu wod jest —
prawdopodobnie — zaktdcony obecnoscig licznych urzadzen podziemnych wystepujacych w  blizszym
i dalszym sasiedztwie wiaduktu.

Whioski na podstawie wykonanych badan:

« W podtozu projektowanego obiektu , od gtebokosci okoto 15m , wystepujq grunty niespoiste w stanie
$redniozageszczonym i zageszczonym poprzewarstwiane i podscielone tawicami gruntow spoistych o
zZmiennej migzszosci i zasiegu poziomym.

e Grunty spoiste pozostajg w stanie twardoplastycznym.

+  Warstwe przypowierzchniowg, stanowig grunty nasypowe w stanie Sredniozageszczonym.

«  Grunty nasypowe stanowig materiat budujacy nasyp drogowy i przyczétki istniejgcego wiaduktu.

+ Lustro wod gruntowych stabilizuje sie na gtebokosci okoto 9+13m pod powierzchnig terenu i jest
lokalnie napinane przez warstwy gruntéw spoistych.

+ S3 to lokalne poziomy wodonos$ne o niewielkiej wydajnosci i sezonowych wahaniach potozenia lustra
wody.

Kategoria geotechniczna obiektu:

Biorac pod uwage schemat statyczny jak rowniez ztozone warunki gruntowe wystepujace w obrebie
fundamentu, zgodnie z [2] okresla sie dla obiektow II kategorie geotechniczna.

3. Podstawowe parametry obiektow

3.1. Ukiad konstrukcyjny

Obiekt zaprojektowano w formie dwoch niezaleznych ustrojéw nosnych opartych na wspdlnych
przyczdtkach. Obie konstrukcje to dwuprzestowe belki ciggte. Konstrukcja przeprowadzajaca jezdnie lewq
(z Wysokiego Mazowieckiego do Biategostoku) oznaczona bedzie dalej jako wiadukt jezdni lewej.
Analogicznie nazywana bedzie konstrukcja przeprowadzajaca jezdnie prawg (z Biategostoku do Wysokiego
Mazowieckiego).

3.2. Projektowany przekroj poprzeczny

Przekrdj poprzeczny dostosowany zostat do przekroju normalnego projektowanej drogi i sktada sie
z nastepujacych elementéw (idac od lewej strony przekroju drogowego):
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Wiadukt jezdni lewej
Szeroko$¢ chodnika dla pieszych i rowerzystow w Swietle

miedzy balustradg i barierg 3m
Szerokos$¢ jezdni miedzy kraweznikami - 10.5m = 0.5m + 3m + 3.5m + 3.5m
Pobocze techniczne wyniesione z barieroporeczg sztywng - 1.18m
Catkowita szeroko$¢ obiektu - 15.84m
Szerokos¢ w $wietle barier ochronnych - 11.5m
Wiadukt jezdni prawej
Pobocze techniczne wyniesione z barieroporeczg sztywng - 1.18m
Szerokos$¢ jezdni miedzy kraweznikami - 7.5m = 3.5m + 3.5m + 0.5m
Pobocze techniczne wyniesione z barieroporecza sztywng - 1.18m
Catkowita szerokos¢ obiektu - 9.86m
Szerokos$¢ w Swietle barier ochronnych - 8.5m
Oba wiadukty
28.34m =

Szerokosc taczna obu wiaduktow " = 15.84m + 2.64m (pas dzielacy) + 9.86m

3.3. Dlugosci i rozpietosci przeset

Rozpietos¢ teoretyczna - Ly = 57m =2 x 28.5m
Dtugo$¢ catkowita obiektu - L = 58m

3.4. Kat skrzyzowania i usytuowanie obiektu

Kat skrzyzowania z drogg - 92.3°
Kat skrzyzowania z linig PKP - 87.7°
Kat ukosu konstrukdji - 90°
Usytuowanie obiektu w planie - na prostej

3.5. Klasa obciazenia

Klasa obcigzenia wg [3] - kl. A
Obcigzenie ruchome wg [3] - K = 800kN , q = 4kN/m?
Ciezar pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji wg [3] - 500kN
Obcigzenie ttumem wg [3] - qe = 2.5kN/m?
Obcigzenie pomostu wg [1] - STANAG kl. 150
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3.6. Skrajnia

Skrajnia kolejowa pod obiektem - 5.6m
Skrajnia drogowa pod obiektem - 4.7m

3.7. Uzyte materialy konstrukcyjne

beton ptyty ustroju niosacego - C40/50
beton filarow - C35/45
beton przyczotkow - C25/30
beton fundamentéw - C25/30
beton chodnikow - C25/30
beton plyt przejsciowych - C30/37
stal zbrojeniowa - AIIIN

3.8. Parametry sprezenia

wytrzymatosS¢ charakterystyczna stali sprezajacej - R.,=1860MPa
wspotczynnik sprezystosci stali sprezajacej - E,=195GPa
typ liny / nominalna $rednica liny L15.7 / 15.7mm
powierzchnia przekroju liny 150mm?
charakterystyczna sita zrywajaca line Pw=279kN
typ kabli sprezajacych 19L15.7
no$nosS¢ charakterystyczna kabla N,«=5301kN

przyjeta sita naciggu kabla
przyjeta liczba kabli mostu jezdni lewej

przyjeta liczba kabli mostu jezdni prawej

4, Rozwigzania konstrukcyjne

4.1. Ustroj nosny

Wiadukt jezdni lewej:

3711KN (0.7 x Ny
15szt. (3 dzw. x 5 szt.)
11 szt.

Ustréj nosny jezdni lewej zaprojektowano jako ciggly, dwuprzestowy o konstrukcji belkowej sprezone;j.
Przekrdj poprzeczny stanowig 3 belki w rozstawie 4.64m ze wspornikami. WysokosS¢ belek jest stata i wynosi
1.3m. Sprezanie nastepowato bedzie z obu stron, co oznacza, ze po obu stronach znajdowac sie beda
zakotwienia czynne. Na plycie zaprojektowano kapy chodnikowe zakonczone deska gzymsowg

z polimerobetonu.

Wiadukt jezdni prawej:

Ustréj nosny jezdni prawej zaprojektowano jako ciggty, dwuprzestowy o konstrukcji ptytowej sprezone;j.
Przekrdj poprzeczny stanowi ptyta o szerokosci 4.7m ze wspornikami. WysokoS¢ ptyty jest stata i wynosi
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1.3m. Sprezanie nastepowato bedzie z obu stron, co oznacza, ze po obu stronach znajdowac sie bedq
zakotwienia czynne. Na plycie zaprojektowano kapy chodnikowe zakonczone deska gzymsowg
z polimerobetonu.

4.2, Podpora posrednia

Wiadukt jezdni lewej:

Filar stanowig trzy stupy Zzelbetowe o S$rednicy @1.2m. Stupy potaczone sa monolitycznie z tawa
fundamentowa. U gory stupy potaczone sg ryglem o wymiarach 1.0m x 1.15m (bxh) majacym zapewnic
miejsce na tymczasowe podparcie konstrukcji mostu na czas wymiany tozysk. Filary zwienczono ciosami do
oparcia fozysk. Filary posadowiono bezposrednio.

Wiadukt jezdni prawej:

Filar stanowiq dwa stupy Zzelbetowe o S$rednicy @l.2m. Stupy potaczone sa monolitycznie z tawa
fundamentowa. U gory stupy potaczone sg ryglem o wymiarach 1.0m x 1.15m (bxh) majacym zapewnic
miejsce na tymczasowe podparcie konstrukcji mostu na czas wymiany tozysk. Filary zwienczono ciosami do
oparcia fozysk. Filary posadowiono bezposrednio.

4.3. Przyczotki

Przyczotki zaprojektowano jako monolityczne sciany ceowe z podwieszonymi skrzydtami. Grubos¢ Sciany
korpusu przyczétka jest stata, natomiast grubos¢ $cian bocznych jest zmienna. Sciany czotowe przyczotkow
sq zdylatowane w osi pasa rozdziatu. Sciany boczne zaprojektowano zdylatowane od korpusu przyczdtka
przy zachowaniu ciggtosci fundamentu. Na przyczotkach zaprojektowano ciosy do oparcia tozysk.

Przyczbtki posadowiono bezposrednio. Pod fundamentami zaprojektowano wymiane gruntu, ktérej rzedng
nalezy okresli¢ na budowie w trakcie wykonywania wykopu. Decyzja o wymianie podyktowana jest duzg
Zmiennoscig gruntu w obrebie przyczotkow.

4.4. Lozyska

Na przyczétkach usytuowane beda elastomerowe tozyska wielokierunkowo i jednokierunkowo przesuwne,
na filarach tozyska state i jednokierunkowo przesuwne. Schemat fozyskowania zamieszczono na rysunku
ogolnym.

4.5. Dylatacje

Projektuje sie dylatacje szczelne modutowe, o przesuwie £50mm.

5. Elementy wyposazenia obiektu

5.1. Izolacja ptyty pomostowej

Goérng powierzchnie ptyty pomostowej zabezpiecza sie izolacjg termozgrzewalng modyfikowang SBS
o grubosci =0,5cm.

5.2. Nawierzchnia jezdni

Nawierzchnia jezdni sktada sie z warstwy wigzacej o gr. 5cm wykonanej z betonu asfaltowego i warstwy
Scieralnej o gr. 5cm z mastyksu grysowego SMA. Przeciwspadek nalezy wykonac z asfaltu twardo lanego.
Uszczelnienie nawierzchni na styku z kraweznikiem za pomocg tasmy topliwej pod w ptywem ciepta.
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5.3. Nawierzchnia chodnikow

Nawierzchnie chodnikow nalezy wykonac¢ z emulsji asfaltowej modyfikowanej polimerami o grubosci nie
mniejszej niz 6mm.

5.4. Zabezpieczenie antykorozyjne

Gzymsy zabezpieczy¢ powtokami elastycznymi odpornymi na sole odladzajace. Powierzchnie fundamentow
i podpdr stykajace sie z gruntem nalezy zabezpieczy¢ za pomocg izolacji bitumicznych.

5.5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Przy krawedziach zewnetrznych i wewnetrznych obiektu zaprojektowano balustrady i bariery stalowe
(w przypadku chodnika dla pieszych) oraz stalowe barieroporecze sztywne (w przypadku pobocza
technicznego wyniesionego). Na obiekcie projektuje sie krawezniki kamienne mostowe o wymiarach
20cm x 18cm, ustawione na podlewce z mieszanek grysowo-epoksydowych.

5.6. Plyty przejsciowe

W celu zapewnienia prawidtowego przejscia nasypu drogowego na obiekt, na przyczétkach beda oparte
ptyty przej$ciowe o dtugosci 6 m i grubosci 40 cm, wykonane w technologii na mokro.

5.7. Odwodnienie obiektu

Na obiekcie zaprojektowano wpusty mostowe do odwodnienia obiektu w rozstawie od 5 m do 16.25m.
Woda z wpustéw bedzie wprowadzona do kolektordw zbiorczych i odprowadzona rurami spustowymi do
studni wchodzacych w sklad projektu wodno-kanalizacyjnego, znajdujacych sie poza obiektem za
przyczétkami. Odwodnienie izolacji ptyty pomostu projektuje sie saczkami w rozstawie, co 3+5m. Pomiedzy
saczkami, utozone bedg dreny z grysu lakierowanego otoczonego geowtdkning.

5.8. Zabezpieczenie skarp

Stozki nasypdw po umocnieniu geokratg na geowtdkninie bedg humusowane i obsiane trawa.

5.9. Schody skarpowe dla obstugi

Z uwagi na dostepnos¢ do obiektu od strony Biategostoku (chodnik na obiekcie i chodnik pod obiektem
stanowigce jeden cigg komunikacyjny) nie planuje sie wykonania schodéw skarpowych z tej strony. Od
strony Wysokiego Mazowieckiego projektuje sie schody skarpowe, prefabrykowane, dla obstugi, usytuowane
wzdtuz skrzydta przyczotka przy wiadukcie lewej jezdni oraz prostopadle do skrzydta przyczotka przy
wiadukcie prawej jezdni.

5.10. Znaki pomiarowe

Na obiekcie przewidziano umieszczenie reperéw w nastepujacych ilosciach: na kazdej z podpor po 4 sztuki,
po obu stronach ustrojow nosnych (niezaleznie dla kazdej jezdni) nad podporami i w Srodku rozpietoSci
przeset. Ponadto w bezposrednim sasiedztwie obiektu umieszczony bedzie staty znak wysokosSciowy
dowigzany do niwelacji panstwowej, posadowiony na gruncie rodzimym ponizej poziomu przemarzania.

6. Wplyw obiektu na srodowisko

Konstrukcja obiektu nie bedzie wptywata niekorzystnie na Srodowisko w fazie jej eksploatacji. W trakcie
budowy obiektu mogg wystapi¢ negatywne wplywy na Srodowisko, zwtaszcza w postaci hatasu i wibracji.
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Projekt zaktada, ze teren budowy po jej zakonczeniu bedzie uporzadkowany, a wszelkie odpady usuniete
przez wykonawce robdt.

7. Warunki ochrony przeciwpozarowej

Obiekt spetnia warunki ochrony przeciwpozarowej okreslone w rozporzadzeniu [1].

8. Technologia budowy

Obiekt wykonany bedzie na petnym rusztowaniu, z utrzymaniem przejazdu taboru kolejowego pod
obiektem. W czasie budowy dopuszcza sie wykonanie konstrukcji mostow powyzej docelowej niwelety, na
podporach tymczasowych. Po sprezeniu i usunieciu rusztowan nalezy wéwczas obnizy¢ konstrukcje do
poziomu projektowanej niwelety, na fozyska docelowe.

Budowa nowego obiektu wykonywana bedzie w dwdch etapach. W pierwszym etapie wykonany bedzie
ustroj noény pod lewq jezdnie. W tym czasie ruch odbywat sie bedzie po istniejacym obiekcie. Po wykonaniu
lewej czesci obiektu i przetozeniu na nig ruchu, istniejaca konstrukcja zostanie rozebrana, a w jej miejscu
wybudowany bedzie ustrdj nosny pod prawg jezdnie. Taka technologia budowy umozliwi utrzymanie
ciggtosci ruchu wzdtuz ul. Wiadukt przez caty okres prowadzonych robét budowlanych.

0. Zakres dokumentacji do opracowania przez wykonawce

Wykonawca zobowigzany jest do sporzadzenia we wtasnym zakresie opracowan roboczych, warsztatowych,
technologicznych i powykonawczych, takich jak:

« plan Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia

« projekt organizacji ruchu na czas rozbidrki i budowy

+  projekt organizacji robot

« projekty drég dojazdowych i technologicznych dla potrzeb budowy
« projekt zabezpieczenia $cian wykopdow

»  projekt odwodnienia wykopow i placu budowy

» projekty rusztowan i deskowan

« projekty pomostéw roboczych

«  projekt rozbidrki istniejacej konstrukcji nosnej

« receptury betonu

e projekt technologiczny betonowania

e projekt sprezania

« projekt technologiczny wykonania zabezpieczen antykorozyjnych
e projekt technologiczny wykonania izolacji ptyty pomostu

e rysunki warsztatowe dylatacji

« rysunki robocze odwodnienia

«  projekt prébnego obcigzenia ustroju nosnego

e rysunki powykonawcze

Sporzadzit

mgr inz. Adam £OSINSKI
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