OPIS TECHNICZNY

do oceny nawierzchni drogi wojewddzkiej Nr 685 ‘
na odcinku ul. Bialostockiej w Hajnowce 4
1. Przedmiot i cel opracowania
Przedmiotem opracowania jest ocena nawierzchni drogi wojewoOdzkie] Nr 685 na
odcinku ul. Bialostockiej w Hajnéwce od km 41+243.5 do km 41+417.0. E

2. Podstawa opracowania
* Umowa Nr WZP.3322-83/08 z Podlaskim Zarzadem Drog Wojewddzkich w

Bialymstoku z siedzibg przy ul. Elewatorskiej 6,
=  Mapa w skali 1:500,
= Pomiary terenowe i analiza miejscowych uwarunkowan.
i ':: *  Dokumentacja z badan geologiczno-inzynierskich podtoza gruntowego wykonana
przez ,SALIX” s. c. Ustlugi Geologiczne, Irena Data — Jan Data, 15-007 :
Bialystok, ul. Towarowa 12 m 61, E
*  Pomiar ruchu na drogach wojewo6dzkich w 2005,
* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
Dz.U. 1999 r. Nr 43 poz. 430.

3. Stan istniejgcy
3.1. Dane ogélne

Rozpatrywany odcinek do oceny nawierzchni znajduje si¢ na drodze wojewodzkiej Nr
685 Bialystok - Hajnéwka od km 41+243,5 do km 41+417,0 tj. w ciggu ulicy Biatostockiej
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Droga woj. Nr 6835 na ode. ul. Bialostockiej w Hajnowce

Opis oceny nawierzchni

Po prawej stronie, za poboczem znajduje sie row przydrozny. Nachylenie skarp rowu

wynost ok. 1:1. Pod wszystkimi zjazdami indywidualnymi do posesji, znajdujg sig

przepusty.

3.3. Przekroje normalne

Droga od km 41+243,5 do km 41+417,0 posiada przekro) szlakowy z jezdnia

bitumiczng szerokosci 7.0 m. oraz obustronne pobocza szerokosci po 1,50 m z kruszywa
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stabilizowanego mechanicznie. W srodkowe; czgsci jezdni pod nawierzchnig bitumiczna
grubosci 10-12 em, znajduje si¢ jezdnia z brukowca. szerokosci 5,0 m. Na poszerzeniach
nawierzchnia bitumiczna grubosci ~12 cm. ulozona jest na podbudowie z kruszywa
naturalnego (piaski drobne i srednie) zageszczonego mechanicznie, o grubosci warstwy 0.4
- 0,5 m. Od km 41+290, z prawej strony, w odleglosci ~6.2 m od osi drogi, zlokalizowany
jest poczatek rowu przydroznego. Gleboko$¢ rowu jest zmienna i waha si¢ od 0,65 m do
0,75 m. Po lewe stronie w odlegtosci ~6,8 m, w trawniku, przebiega sciek z typowych

elementow prefabrykowanych. Za trawnikiem znajduje sie chodnik.

3.4. Uzbrojenie '

Wystepujace istniejace uzbrojenie:

= kanal sanitarny © 200, zlokalizowany pod prawym poboczem,

=  kanal sanitarny @ 200, zlokalizowany pod lewym poboczem,

=  Kkanalizacja deszczowa odbierajaca wode ze $cieku do kanatu w ul. Rézane;j.
= siec kablowa telekomunikacyjna, przebiegajgca pod chodnikiem,

=  napowietrzna sie¢ telekomunikacyjna usytuowana z lewej strony drogi,

NS o

=  npapowietrzna linia NN,

=  napowietrzna linia o$wietleniowa.

3.5. Stan techniczny

Droga na odcinku ulicy Bialostockiej od km 41+243.5 do km 41+417,0 jest w bardzo
ztym stanie. Nosnos$¢ konstrukcji nawierzchni na rozpatrywanym odcinku, przy bardzo

Pﬁmewﬂz na istniejacej nawierzchni brukowcowej zost _f'__a C
czna bez wzmocnienia podbudowy 1 Wy
L_".lys'{jf jnig., bardzo duze dcformac_]e trwale konstru

. r .-I i II‘ ' -.
- = Ll . . . -l R ol
e oo e Ry 4 gl e
! = 3 *' '.'1 L .P" 1 E‘+I |I:‘1 BB & -" - 8 t . =3 k - ' a
" k@ﬂ@lﬁ w t‘:""if ””5"’ mrozoocnronney.
? e . e - B 5

a»p

Il:: I:-:d -"_-.".‘-"' o ”"."‘._ mal ' ==y '.. ! -
Zzdani w postact po

[ | .-:..

=--F'-‘-..—- e ";,..'- F=X ':--.
NIOW

1a s sp mnl' “




Iir A 1*1"."; W \f. rﬁ'w'ﬁ Fct i'u’{i. El!ljfl f'l.f”'e"rl WNT ) '.‘IIU'I'..I' 15 f."{!lfr'frllll £
Cpis oceny nawierzchni

Slady licznych napraw. Czynnikami generujgeymyi uszkodzenia nawierzchni sq przede

wszystkim  warunki gruntowo-wodne w podtozu jezdni ia

< rowniez ruch pojazdow

kategorit KR2,

3.6. Odwodnienie

Odwodnienie odbywa sie metodyg splywu powierzchniowego 74 pomocg spadkow
poprzecznych 1 podtuznych jezdni poboczy 7z prawe] strony drogi do rowu przydroznego.
natomiast z lewej do Scieku prefabrykowanego usytuowaneoo w zielencu a na zjazdach do

scieku utormowanego w nawierzchni zjazdow z kostki brukowe; betonowej. Woda ze

scieku ujeta jest w studzienki Sciekowe | odprowadzona przykanalikiem do kolektora

Kanalizacji O 400, zlokalizowanego w jezdni ulicy Rozane;.

3.7. Warunki ruchowe

Wedtug pomiaru ruchu pojazdow samochodowych na drogach wojewoddzkich w 2005
roku, sredniodobowy ruch pojazdéw wynosi 3856 poj./dobg. Do wyznaczenia prognozy

ruchu. jako horyzont czasowy przyjeto rok 2020 ). w polowie okresu eksploataciji 20

al.

Prognozowany ruch pojazdow samochodowych w 2020 roku wyniesie 6306 pojazdow na
dobg (Zalgcznik Nr 1). Wyznaczenie obcigzenia ruchem przeprowadzono metoda
Uproszczong oraz wzrostu ruchu w zaleznosci od wzrostu PKB. Metoda druga wykazala
wigksza wartos¢ prognozy. Wyznaczone obcigzenie w polowie okresu 20 lat eksploatacji
przypadajace w 2020 roku wyniesie 72 osie obliczeniowe 100 kN na dobe na obliczeniowy

pas ruchu.

Przy wartosci 72 osi obliczeniowych na dobe, na pas. zakwalifikowano ruch do

Kategorii ruchu KR3.
3.8. Warunki gruntowo- wodne

W obrgbie istniejgcego korpusu drogowego wystepujg grunty nasypowe stanowigce
podbudowg¢ nawierzchni grubosci od 0.4 do 0.5 m. Warstwe t¢ reprezentujg drobne i

srednie piaski z domieszka zwirdw o zageszczeniu Ip = 0,70 - 0,80.

Warstwa gruntow nasypowych (podbudowy) spoczywa na pytach 1 pylach
: , | o S D S ORaR
piaszczystych zazwyczaj w stanie twardoplastycznym 1, = 0,05 0,20, lub w miejscach

sredni : : mi w stanie astveznvm | 0.35.
bezposredniego kontaktu z wodami gruntowymi w stanic plastyczn |

Migzszosc warstwy pylow waha sie od 0,7 do 1.0 m.

POLTRAS Sp. z 0. 0. w Biatvmstoku ’
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Ponizej warstwy pylow zalegajg piaski drobne i piaski pylaste $redniozageszczone O

IH = 0.50 calkowicie nawodnione. Warstwa ta, spoczywa na glinie pylaste;.

Poziom wody gruntowe] zalega na gl¢bokosci 1.2 - 1.6 m.

Zgodnie z badaniami geologicznymi warstwa pylow zalega na glebokosci 0.50 — 0,60
m od 1stniejgce] niwelety.

Wobec koniecznosci uzyskania wymaganej nosnosci podloza i jego odwodnienia oraz
biorgc pod uwage istniejagce zagospodarowanie proponuje sie wglebng przebudowe
nawierzchni. Rozebranie istniejace] nawierzchni powinno obejmowaé odcinek drogi od km

41+243.5 do km 41+417 gdzie wystepujq zniszczenia oraz deformacje nawierzchni.

4. Proponowane rozwigzania

4.1. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukeje przyjeto wg Dz. U. Nr 43 dla ruchu KR3 i podtoza G1

e warstwa scieralna z betonu asfaltowego — grub. 5 cm,
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego — grub. 6 cm,
» podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego — grub. 7 cm,

* podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie -

grub. 20 cm.

Wedlug badan geotechnicznych stwierdzono wystepowanie w podlozu nawierzchni

pylow 1 pylow piaszczystych. Warunki wodne Sg zie 1 przecietne.

Na podstawie danych gruntowo-wodnych okresla si¢ grupe nosnosci G4, wg
wskaznika nosnosci CBR — G2 i G3. Przyjeto kryterium bardziej niekorzystne i grupe

nosnosci podtoza okresla sie jako G4.
Przyjeto wzmocnienie podtoza poprzez ulozenie dodatkowych warstw:
e grunt stabilizewany cementem Ry,,=2.5 MPa — grub.15 cm,

* grunt stabilizowany cementem Ry=1.5 MPa — grub.15 cm,

lub
* gruntstabilizowany cementem R,.=2.5 MPa — grub.25 cm.

4.2. Warunek mrozoodpornos$ci

..
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Droga waoj. INr 083 na ode. ul. Bialostockiej w Hajnowcee

Opis oceny nawierzchni

H,= 0,70 h,
H,=0,70x 1.2 =0.84 cm g

Przyjeto wariantowo: :

a) pogrubienie dolnej warstwy wzmocnienia podtoza do grub.31 cm,

Hyroj = 5+6+7+20+15+31 = 84cm = H, =84cm

b) dodanie do pakietu warstw, warstwy odsgczajacej z pospotki grub. 20 cm

Y

Hproj = 5+6+7+20+15+15+20 = 88cm > H, =84cm 3

¢) dodanie do pakietu warstw konstrukcyjnych przy zastosowaniu wzmocnienia
podioza poprzez wykonanie warstwy z gruntu stabilizowanego cementem  Rm

= 2.5 MPa grub. 25 cm warstwy odsaczajacej z pospotki grub. min. 21 em

Hproj = 516 +7+20+25+21 = 84cm, Hproi = H, = 84 cm

d) wymiana gruntu na grunt o wskazniku i no$nosci CBR:

e 20%-grub. 75 cm  Hpoy = 5+6+74+20+75 =113 cm > H, = 84 cm

o 25%-grub. 60 cm Hoj = 5+6+7+20+60 = 98 cm > H, = 84 cm

Do dalszych rozwazan przyjeto rozwiazanie wg wariantu z punktu c).

4.3. Odwodnienie

Nosnosc¢ 1 zywotnos¢ nawierzchni, w gldéwnej mierze beda zalezaly od odwodnienia
podioza.

l. Odwodnienie wglebne warstwy odsaczajacej do rowow przydroznych spowoduje
koniecznos¢ ich poglebienia. Istniejace zagospodarowanie nie pozwala na takie
rozwiazanie.

2. Odwodnienie wglebne warstwy odsaczajacej proponuje sie poprzez wykonanie -3
drenazu 1 podlaczenie do istniejacej kanalizacji deszczowe;.

3. Odwodnienie powierzchniowe. o>
Na przedmiotowym odcinku odwodnienie powierzchniowe powinno by¢ sprawne.

co wymaga przeprowadzania regularnych prac konserwatorskich.

4.4. Proponowane przekroje konstrukcyjne

» Przekrd] na odcinku szlakowym z jednostronnym drenazem do odwodnienia

podioza - strona lewa - rys. nr 3. ,
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podloza - strona lewa - rys. nr 4.

4.5. Przekroje konstrukeyjne analizow ane
Wariant | - obustronny drenayz 7 zachowaniem rowy przydroznego. strona prawa. 7

uwagi na istniejacy kanal sanitarny w poboczu. odlegtos¢ drenazu od kanahy

wynostaby 0.35 - 0,85 m - wariant odrzucony:.

Wariant II - obustronny drenaz 7 likwidacja rowu przydroznego, ulozeniem $cieku
h{:“,””u €20 oraz WY i\ui]unic,_‘i]} k;li];i“/;&‘_fi LIL‘HKL‘ZUH L_‘i poO ré[!‘uf'lir: praw ~,_|
Rozwigzanie pod wzgledem tech

nicznym zalecane. lecy Kosztowne.

Whnioski

IStniejaca naw lerzchnie rozebraé na odcinku 414243.5 do 41 +417.

2. Wykona¢ nowg Konstrukcje nawierzehni speiniajaca warunek

NOSNOSC]

Mrozoodpornosci.
Proponowana Konstrukcja:
warstwa scieralna z betonu astaltowego — grub. 5 cm,

warstwa wigzaca z betonu asfaltow ego — grub. 6 cm.

h

podbudows zasadnicza z betonu astaltowego — grub. 7 cm.

wzmocnienie podloza:

warstwa z grunty stabilizowanego cementem R, =2.5 MPa - grub. 25 cm.

warstwa odsgczajaca z Kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie

grub. 21 ¢m.

warstwa :-;c]mraic}'jn;l Z gu‘ﬂﬁ}'ﬂlﬂl}'le

4. Wykonanije odwodnienia wglebnego korpusu drogow &0 Za pomocg drenazy.

Y. Utrzymanie v dobrym stanie technicznym urzadzen odwadniajgcych odwodnienjg

POWIETZChniowegpg.
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