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Podlaski Zarzgd Drog Wojewddzkich w Biatymstoku

ul. Elewatorska 6
15-620 Biatystok
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[V, XXV

gm. Suprasl, pow. biatostocki, woj. podlaskie; dziatki nr:

OBREB 005: 175/2, 253/3, 256%*, 259/1, 259/2, 260/2, 362, 363*, 364*

OBREB 281: 146, 147/1, 147/2, 163/3, 164/6%,164/9, 164/17, 164/18, 165/2, 172, 173,
174, 826/3, 827, 828/1, 828/3*, 828/4, 829, 830, 831/1, 1229, 1247, 1249, 1584/1

*) dziatki przeznaczone do podziatu

mgr inz. Rafat Rosengart
specjalno$é: drogowa b/o

nr uprawnien: POM/0098/POOD/11

mgr inz. Tomasz Wiese
specjalno$é: drogowa b/o

nr uprawnien: KUP/0040/POOD/10
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3. | Opis techniczny
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RYS. 1.1 | Plan sytuacyjny — skala 1:500

RYS. 1.2 | Plan syfuacyjny — skala 1:500

RYS. 2.0 | Profil podtuzny — skala 1:1000/100
RYS. 3.1 | Przekroje normalne - skala 1:50

RYS. 3.2 | Przekroje normalne. Szczegdty — skala 1:100 i skala 1:250
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Gdansk, listopad 2015r.

Oswiadczenie projektanta i sprawdzajgcego

Na podstawie art. 20 ust.4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo Budowlane
niniejszym oswiadczam, ze projeki:

.Budowa mostu przez rzeke Suprasl w m. Suprasl wraz z rozbudowq drogi
wojewodzkiej Nr 676"

na dziatkach nr:
gm. Suprasl, pow. biatostocki, woj. podlaskie
OBREB 005: 175/2, 253/3, 256*, 259/1, 259/2, 260/2, 362, 363*, 364*

OBREB 281: 146, 147/1, 147/2, 163/3, 164/6* 164/9, 164/17, 164/18, 165/2, 172,
173, 174, 826/3, 827, 828/1, 828/3* 828/4, 829, 830, 831/1, 1229, 1247, 1249,
1584/1

*) dziatki przeznaczone do podziatu
dla inwestora:

Podlaski Zarzqd Drég Wojewddzkich w Biatymstoku
ul. Elewatorska 6
15-620 Biatystok

w zakresie: branza drogowa

zostat sporzgdzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami
wiedzy techniczne.

ZESPOL PROJEKTOWY:

Projektant mar inz. Rafat Rosengart

specjalnos$é: drogowa b/o
nr uprawnien: POM/0098/POOD/11

Sprawdzajgcy marinz. Tomasz Wiese

specjalnos$é: drogowa b/o
nr uprawnien: KUP/0040/POOD/10
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KSEROKOPIE UPRAWNIEN ZESPOLU
PROJEKTOWEGO ORAZ KSEROKOPIE
ZASWIADCZEN Z IZBY INZYNIEROW
BUDOWNICTWA
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POMORCKA OKREGOWA
1ZBA 14Z2YxEROW BUDOWNICTWA
80 840 Gdansk, ul. Swigtojufiska 43/44
) Tel. 58-324-89-77

Fax 58-301-44-98
Gdansk, dnia 13 czerwca 2011 1.

syg. akt 98/POM/OKK/11

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.] pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach
zawodowych architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow /Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze
zm./, art. 12 ust. 3, art.13 ust.1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo
budowlane /tekst jednolity Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623/, § 6 pkt 112, § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, §
18 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze
zm./ oraz art. 104 Kodeksu postgpowania administracyjnego /t.j. Dz.U. z 2000 r. Nr 98, poz.1071 ze
zm./

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
stwierdza, ze:

Pan RAFAL, ROSENGART
magister inzynier
urodzony dnia 10.07.1977 r. w Tczewie

uzyskat
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0098/POOD/11

do projektowania bez ograniczen
w specjalnoS$ci drogowej

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Szczegdtowy zakres prac projektowych objetych uprawnieniami
budowlanymi zostat okre§lony na drugiej stronie decyzji i stanowi jej integralng czes¢.



Pan Rafal Rosengart upowazniony jest do:

I. Na podstawie art. 12 wust.l pkt 1, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnosci drogowej, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na podstawie § 18 ust. 1 pkt 1 i 2 powolanego na wstgpie rozporzadzenia Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./, uprawnienia
niniejsze uprawniaja do projektowania obiektu budowlanego zwigzanego z obiektem
budowlanym, takim jak:

a) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych
obiektéw inzynierskich oprocz przepustow;
b) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

III. Na podstawie § 15 w/w rozporzadzenia, niniejsze uprawnienia do projektowania
w specjalnosci drogowej uprawniaja do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki
lub terenu, w zakresie tej specjalnosci.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Oqugowej Komisji Kwahﬁkacyjnej Pomorskiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Sklad orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

PRZEWODNICZACY
Ok go eJK misjj,Kwalifikacyjnej

dr inZ. Leszek Nledostatklewmz

Otrzymuja:

1.Pan Rafal Rosengart

83-115 Swarozyn, ul. Dziatkowa 9a
2.0kregowa Rada Izby

3.Gloéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.afa



KUJAWSKO
POMORSKA
OKREGOWA
Iz B A
INZYNIEROW

EESRRiEEEE  BUDOWNICTWA
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

Bydgoszcz, dnia 11 czerwca 2010 r.
Sygn. akt: KUPOIIB/KK-0054-0018/10 :

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000r. o samorzadach zawodowych architektéw,
~ inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42, z péZn. zm.), art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 2,
art. 14 ust. 1 pkt2a i ust. 3 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz.
1118, z péZn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Transportu | Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006
r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83, poz. 578, z p6zn. zm.) w
zwigzku z art. 104 Kodeksu postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z pézn. zm.)

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje
Panu Tomaszowi Maciejowi Wiese
magistrowi inzynierowi o kierunku budownictwo
urodzonemu dnia 26 czerwca 1976 r. w Bydgoszczy

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny KUP/0040/POOD/10
do projektowania bez ograniézeﬁ
w specjalnos$ci drogowej
UZASADNIENIE _
W zwigzku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podétéwie art. 107 § 4' K.p.a. odstepuje sie od

uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyz;ji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej |zby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej KUPOIIB w
Bydgoszczy w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Skiad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjn

mgr inz. Jacek Kotodziej

| inz. Wojciech Klatecki




Szczego6towy zakres uprawnien budowlanych

Na podstawie art. 12 ust. 1 pkt 1 i art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane w zwigzku z § 15 i § 18 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie, Pan Tomasz Maciej Wiese jest upowazniony w specjalnosci drogowej do:-
1) projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:
a) droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wytgczeniem drogowych obiektow inzynierskich
oprécz przepustow,
b) droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.
2) sprawdzania projektéw architektoniczno - budowlanych i sprawowania nadzoru autorskiego,
3) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych
bez ograniczen.

Na podstawie § 15 w/w rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane uprawniajg do sporzgdzania
projektéw zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie specjalnosci drogowe;j.

PR DNICZACY .
KOMISJV K AL’lFIKAP&YJNEg
Kujaws omorskiej Okregowe|
Izby frizyhietow Budownictwa

mgr |nz.\Jégek Kotodziej




® POLSKA

L1z B A
- = INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-F1P-ER2-237 *

Pan Rafat Rosengart o numerze ewidencyjnym POM/BD/0275/11

adres zamieszkania ul. Dziatkowa 9a, 83-115 Swarozyn

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2015-08-01 do 2016-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-07-02 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczgcy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.

Podpis jest pragidio




POLSKA
I Z B A

INZYNIEROW

BUDOWNICTWA '
Bydgoszcz 2015-07-15

(miejscowosc, data)

Zaswiadczenie

Pan/Pani WIESE TOMASZ

miejsce zamieszkania
85-149 BYDGOSZCZ

UL. G. ZAPOLSKIEJ 14/90

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej

Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa

0 numerze ewidencyjnym KUP/BD/0175/10

i posiada wymagane ubezpieczenia od odpowiedzialnosci

cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia 2015-08-01
do dnia 2016-07-31

KUJAWSKO POMORSKA OKREGOWA

iZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA PRZEWODNICZACY

w BYDGOSZCZY Rady,Okfegowej Izby
35-030 BYDGOSZCZ, ul. B. Rumiriskiego 6 / g( é/ ’ )
tel. 52 366 70 50 + fax 52 368 70 59 / CCAT I

prof. G bl s AN BRI
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OPIS TECHNICINY
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OPIS TECHNICZNY

+Budowa mostu przez rzeke Suprasl w m. Suprasl
wraz z rozbudowq drogi wojewddzkiej Nr 676",
- branza drogowa

1. Podstawa opracowania.

- Umowa z Podlaskim Zarzagdem Drog Wojewddzkich w Biatymstoku na wykonanie dokumentacii
projektoweyj;

- Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500;

- Dokumentacja geotechniczna wiercen oraz opinia geotechniczna (oprac. ,Aquapomp”
ul. Urana 2, 15-684 Biatystok — kwiecien 2015 r.);

- aktualne normatywy techniczne.

2. Zakres dokumentaciji.

W ramach niniejszej dokumentacji projektowe] przewiduje sie rozbudowe drogi wojewodzkiej Nr
676 wraz z budowg mostu przez rzeke Supra$l.

Rozbudowa polega na: przebudowie istniejacej jezdni drogi wojewddzkiej (wraz ze zjazdami) na
odcinku od km 0+000,00 (km 20+145,24 - wg kilometrazu DW 676) do km 1+424,16 (km
214569,40 — wg kilometrazu DW 676); budowie i przebudowie ciggu pieszo-rowerowego (po
prawej stronie jezdni); budowie chodnika (Podsuprasl — strona lewa); budowie zatok autobusowych
| budowie/przebudowie urzadzen odwodnienia powierzchniowego (rowy przydrozne, przepusty pod
Zjazdami).

3. Opis stanu istniejaceqo.

3.1. Istniejace zagospodarowanie.

Teren, na ktorym bedzie zlokalizowana projektowana inwestycja jest potozony we wschodnie;
czesci wojewodztwa podlaskiego, na odcinku drogi wojewddzkiej Nr 676 (od km 20+145,24 do km
21+569,40) w obrebie miejscowosci Supraél i Podsuprasl.

Dotychczasowy sposdb wykorzystania nieruchomo$ci:

W stanie istniejgcym, w obszarze planowane] inwestycji, zlokalizowana jest jezdnia drogi
wojewodzkiej (szer. od ok. 6,3 m do ok. 8,8 m) w technologii bitumicznej — na odcinku od km
20+631 do km 20+686 zlokalizowany jest obiekt mostowy nad rzeka Suprasl.

Wzdtuz jezdni (po prawej stronie) jest zlokalizowany chodnik w technologii z kostki betonowej (na
odcinku do mostu) i cigg pieszo-rowerowy w technologii bitumicznej (od mostu do granicy
opracowania w Podsupraslu). Po lewej stronie jezdni (na odcinku od poczatku opracowania do
wlotu ul. Jaworowskiego) jest zlokalizowany chodnik w technologii z kostki betonowej. Zaréwno
chodniki, jak i cigg pieszo-rowerowy, sg oddzielone od jezdni kraweznikiem betonowym,
wystajacym.

W zakresie planowanej przebudowy wystepujg liczne zjazdy indywidualne i skrzyzowania z
drogami bocznymi.

»,Budowa mostu przez rzeke Suprasl w m. Suprasl wraz z rozbudowq drogi wojewddzkiej Nr 676"
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W m. Podsupra$l, w rejonie skrzyzowania z ul. Podle$ng, sq wyznaczone przystanki autobusowe
(dla obu kierunkéw) — bez zatok autobusowych.

Wzdtuz catego odcinka objetego opracowaniem, wystepuje o$wietlenie uliczne — wspélne z
napowietrzna linig energetyczna.

Odprowadzenie wod powierzchniowych z uktadu drogowego odbywa sie w sposob mieszany —
gtownie powierzchniowo, na przylegty teren i do rowdw przydroznych (bezposrednio lub za pomocg
sciekow podchodnikowych i wpustow deszczowych z przykanalikami). Na poczatkowym odcinku
(w m. Suprasl) wystepuje kanat deszczowy (Dn 400), zlokalizowany czesciowo w jezdni — zrzut
wdd z kanatu, po uprzednim oczyszczeniu, odbywa sie bezposrednio do rowu przydroznego (po
lewej stronie) w km 20+490.

W sasiedztwie drogi, w obrebie miejscowosci Supra$l i Podsupra$l, wystepuje zabudowa
mieszkaniowa i obiekty uzytecznosci publiczne;j.

Na odcinku drogi pomiedzy miejscowosciami, po jej obu stronach, wystepujg tereny rolne,
pastwiska i taki.

Na catej dtugosci przedmiotowego odcinka wystepujq krzewy i drzewa - szczegdtowa
inwentaryzacja i gospodarka drzewostanem stanowi odrebne opracowanie branzowe.

Pokrycie szatg ro$linna;

W sgsiedztwie drogi wystepujg pobocza i skarpy porosniete trawami. Lokalnie wystepujg krzewy i
drzewa - szczego6towa inwentaryzacja i gospodarka drzewostanem stanowi odrebne opracowanie
branzowe.

Uzbrojenie terenu:

Na podstawie podktadu geodezyjnego, w obrebie planowanych prac projektowych stwierdzono
wystepowanie nastepujacych sieci uzbrojenia terenu: podziemna i napowietrzna sie¢ energetyczna
(tacznie z oSwietleniem), sie¢C wodociggowa, sieC teletechniczna, sie¢C gazowa, kanalizacja
deszczowa, kanalizacja sanitarna.

3.2. Warunki gruntowe.

W oparciu o dokumentacje geotechniczng wiercen oraz opini¢ geotechniczng (oprac. ,Aquapomp”
ul. Urana 2, 15-684 Biatystok — kwiecien 2015 r.) ustalono, ze w podiozu gruntowym w rejonie
przebudowywanego mostu, do badanych gteboko$ci, zalegajg utwory czwartorzedowe zaliczane
do holocenu i plejstocenu.

Dla celéw drogowych zostato wykonanych 14 otwory do gtebokosci 3 m.
Otwory nr 6, 12, 13 i 16 zostaty wykonane w istniejgcej jezdni. Grubos¢ warstwy asfaltu waha sie
od 3 do 15 cm. Podbudowe stanowi beton podktadowy, bruk lub pospdtka.

W istniejacym chodniku wykonano otwory nr 2, 4 i 5. Podbudowe ptyt chodnikowych stanowi
warstwa piaszczysta.

W pozostatych otworach od powierzchni terenu zalegajg utwory nasypowe piaszczyste, ponizej
zalegajg grunty piaszczyste.

W otworach nr 6, 11, 12, 14 i 15 wystepuje warstwa namutu. Migzszosc¢ jest zmienna i wynosi od
0,8do 2,1 m.

Wode gruntowq stwierdzono w otworach: 11, 12, 14, 15,16 i 17.

»,Budowa mostu przez rzeke Suprasl w m. Suprasl wraz z rozbudowq drogi wojewddzkiej Nr 676"
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Biorac pod uwage rodzaj gruntu oraz gtebokos¢ wystepowania wody, grupe nosnosci podtoza
okreslono jako G1. Jedynie w rejonie otworu nr 11, ze wzgledu na ptytkie wystepowanie gruntoéw
organicznych, grupe nosnosci okreslono jako G3.

4. Dane techniczne.

- droga wojewddzka Nr 676 (od km 20+145,24 do km 21+569.40):

- klasa techniczna: Z
- kategoria ruchu: KR5 (wytyczne Zarzadcy drogi);
- predkos$¢ projektowa: 40 km/h;
- szerokos¢ pasa ruchu: 2x3,5m;
- szerokos$¢ jezdni: 7,0 m;
- szeroko$¢ pobocza: 1,5 m (gruntowe);
- szerokos¢ chodnika: zmienna — min. 2,0 m;
- szeroko$c¢ Sciezka rowerowa / chodnik: ~ 20m/1,5m
- szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego: 2,5m;
- parametry zatok autobusowych:
- szerokos¢ zatoki: 3,0 m;
- dtugo$¢ zatoki: 20,0 m;
- skos wjazdowy / wyjazdowy 1:8/1:4;
- promienie wyokraglen: R=30m;
- szeroko$¢ peronu przystankowego: 20i25m;

5. Opis stanu projektowanego.

5.1. Rozwigzania sytuacyjne.

W ramach przedmiotowej inwestycji planuje sie przebudowe drogi wojewddzkiej Nr 676 od km
20+145,24 do km 21+569,40 (od km 0+000 do km 1+424,16 — wg kilometrazu roboczego).
Przebudowa polega na: wykonaniu nowej konstrukcji jezdni drogi wojewodzkiej; przebudowie ciggu
pieszo-rowerowego (po prawej stronie jezdni); przebudowie chodnika (po lewej stronie w m.
Suprasl); przebudowie istniejacych zjazdow i budowie chodnika w m. Podsupra$l (po lewej stronie
jezdni).

W ciggu planowanej trasy zaprojektowano 2 tuki poziome o promieniach R1 =110 miR2 =170 m,
poprzedzone krzywymi przejsciowymi.

Po prawej stronie jezdni (na odcinku od poczatku opracowania do granicy dziatki nr 829 w m.
Podsupra$l) zlokalizowano $ciezke rowerowg (szerokosci 2,0 m) i chodnik (szeroko$¢ 1,5 m).

Po prawej stronie jezdni (na odcinku od granicy dziatki nr 829 w m. Podsuprasl do kornca
opracowania) zlokalizowano cigg pieszo-rowerowy (szerokosci 2,5 m).

Po lewej stronie jezdni (na odcinku od poczatku opracowania do skrzyzowania z ul.
Jaworowskiego) zlokalizowano chodnik (szeroko$¢ zmienna — min. 2,5 m).

Po lewej stronie jezdni (na odcinku od km 1+022,00 do konca opracowania) zlokalizowano chodnik
(szeroko$¢ zmienna — min. 2,0 m).
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Chodniki, $ciezka rowerowa i cigg pieszo-rowerowy oddzielono od jezdni kraweznikiem kamiennym
20x30 cm, wystajacym.

Po lewej stronie jezdni zaprojektowano pobocze gruntowe o szerokosci 1,5 m.

W km 1+171,71 zaprojektowano zatoke autobusowg w kierunku m. Suprasl (po lewej stronie).

W km 1+345,20 zaprojektowano zatoke autobusowa w kierunku m. Krynki (po lewej stronie).

W km od 0+477,06 do 0+549,06 planuje sie budowe mostu przez rzeke Supra$l — projekt mostu
stanowi odrebne opracowanie branzowe.

Szczegoty rozwigzan sytuacyjnych przedstawiono na rys. nr 1.1 i 1.2, w czesci rysunkowej
niniejszego opracowania.

5.2. Rozwigzania wysokosciowe.

Planowang przebudowe uktadu drogowego zaprojektowano wysokosciowo po niwelecie istniejacej
drogi z uwzglednieniem korekty (wyniesieniem wzgledem istniejgcej niwelety) w rejonie planowanej
budowy mostu nad rz. Suprasl.

Na przecieciu stycznych zaprojektowano tuki pionowe (wypukte i wkleste) za wyjatkiem przypadku,
gdy ré6znica pochylenia sgsiadujgcych stycznych jest mniejsza niz 1 %.

Parametry niwelety drogi eksploatacyjnej:

- pochylenie niwelety: min. i=0,58 %; max. i=3,84 %;

- promien fuku wklestego: ~ min. R=2000 m; max. R=12000 m
- promien fuku wypuktego:  min. R=1800 m; max. R=10000 m

Projektowane chodniki, $ciezka rowerowa i cigg pieszo-rowerowy sg powigzane z krawedzig jezdni
drogi wojewodzkiej. W zwigzku z powyzszym, niwelety tych elementéw sg analogiczne do niwelety
jezdni.

Dla poszczegolnych elementéw uktadu drogowego zaprojektowano nastepujgce pochylenia
poprzeczne: jezdnia (daszkowe — 2 %, jednostronne na tukach — 4 %), chodniki, $ciezka rowerowa,
cigg pieszo-rowerowy (2 % - w kierunku jezdni), zatoka autobusowa (2 % - w kierunku jezdni),
peron przystankowy (2 % - w kierunku zatoki).

Szczegoty rozwigzan wysokosciowych przedstawiono na rys. nr 2.0, w czeSci rysunkowej
niniejszego opracowania.

5.3. Rozwigzania konstrukcyjne.

Projekt zaktada rozbidrke istniejacych elementéw uktadu drogowego i budowe nowej konstrukcji
nawierzchni jezdni drogi wojewodzkiej i wszystkich sasiadujgcych elementéw uktadu drogowego
(ciag pieszo-rowerowy, Sciezka rowerowa, chodnik, zjazdy). W miejscach wystepowania ciggu
pieszo-rowerowego, Sciezki rowerowej, chodnika i zjazddw, nawierzchnia jezdni jest ograniczona
kraweznikiem.
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Planowana konstrukcja nawierzchni:

jezdnia drogi wojewodzkie
(na odcinku od poczatku opracowania do mostu, tj. od km 0+000 do km 0+477,06 i od km 1+022,00 do 1+424,16):

- 4 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego;

- 8 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego;

- 12 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego;

- 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa;
- 25 cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej;

- 20 cm - warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej;

jezdnia drogi wojewddzkie
(na odcinku od mostu, tj. od km 0+549,06 do km 1+022.00):

- 4 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego;

- 8 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego;

- 12 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego;

- 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa;
- 35 cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej;

- 40 cm - warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej;

Na odcinku od mostu, tj. od km 0+549,06 do km 1+022.00, ze wzgledu na zaleganie pod nasypem
gruntéw stabych, projektuje sie wykonanie faw zwirowych bocznych (szerokosci 2,0 m),
rownolegtych do krawedzi nasypu, w otulinie z geowtdkniny separacyjnej, na petng gtebokos¢
wystepowania gruntow stabych.

zatoka autobusowa:
- 22 cm - warstwa $cieralna z betonu cementowego;
e — folia izolacyjna;
- 20 cm - podbudowa zasadnicza z betonu cementowego;
- 48 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej;

sciezka rowerowa i ciag pieszo-rowerowy:
- 4 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego;
- 4 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego;
- 15 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa;

chodnik:
- 6 cm — kostka betonowa 10x20 cm;
- 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa;
- 10 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa;

Zjazdy do posesiji:
- 8 cm - kostka betonowa;
- 5 cm - podsypka cementowo-piaskowa;
- 15 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa;
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drogi boczne z kostki kamiennej:
- 10 cm - kostka kamienna 9/11;
- 5 cm - podsypka cementowo-piaskowa;
- 25 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa;

Zjazdy z mieszanki mineralno - bitumicznej:
- 4 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego;
- 5 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego;
- 7 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego;
- 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywa;
- 15 cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej;

Powyzsze konstrukcje zostaty dobrane w oparciu o informacje o podtozu gruntowym, pozyskane
na podstawie badan podtoza (punkt. 3.2). W przypadku napotkania innych niz zaktadane warunkéw
gruntowych, Wykonawca winien doprowadzi¢ podtoze gruntowe do grupy nosnosci G1.

Szczegoty rozwigzan konstrukcyjnych przedstawiono na rys. nr 3.1 i 3.2, w czesSci rysunkowej
niniejszego opracowania.

5.4. Odwodnienie.

Odwodnienie planowanego uktadu drogowego bedzie realizowane:

- poprzez wpusty deszczowe do projektowane] kanalizacji deszczowej i rowdw przydroznych — w
przypadku wystepowania ciggu pieszo-rowerowego, sciezki rowerowej lub chodnika;

- powierzchniowo do rowu przydroznego — w przypadku wystepowania pobocza.

5.5. Elementy wyposazenia.
Projekt przewiduje lokalizacje barier energochtonnych w rejonie projektowanego mostu. Bariery te
stanowig kontynuacje barier przewidzianych w ramach projektu budowy mostu.

6. Roboty ziemne.

Roboty ziemne polegajg na wykonaniu koryta pod projektowang nawierzchnie drogi oraz nasypow
na poszerzeniach korpusu drogowego i nalezy je wykona¢ zgodnie z normg PN-B-06050, oraz
normg PN-S-02205.

6.1. Roboty przygotowawcze i zabezpieczajace.
Prace geodezyjne zwigzane z wyznaczeniem punktow charakterystycznych i realizacjg projektu
powinny obejmowac :

- wyznaczenie i stabilizacje w terenie (w nawigzaniu do statej osnowy geodezyjnej) robocze;
osnowy realizacyjnej do ksztattu budowli i poszczegdlnych jej elementow.

- Wyznaczenie, w oparciu 0 roboczg osnowe realizacyjng, elementdw geometrycznych
budowli: krawedzi jezdni, itp.

- wyznaczenie w terenie przekrojow poprzecznych oraz sprawdzenie rzednych
wysokosciowych istniejgcego terenu i przyjetych rzednych do projektu, w przypadku
rozbieznosci nalezy zgtosi¢ kierownikowi budowy w celu podjecia decyzji, co do ilosci
projektowanych robot ziemnych.

- wyznaczenie oraz kontrola w czasie realizacji rob6t ziemnych wymaganych nachylen skarp,
spadkdw, osiadania itp.
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6.2. Wykopy.

Przed przystapieniem do robét ziemnych, w przypadku napotkania humusu, nalezy zdjg¢ warstwe
0 petnej migzszosci jego zalegania.

Humus nalezy zdja¢ sprzetem mechanicznym, nalezy unikac¢ przekopania.

6.3. Nasypy.
Nasypy nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205

7. Roboty branzowe i uwagi.

Niniejszy projekt stanowi jedynie projekt architektoniczno-budowlany branzy drogowej. Wszystkie
obiekty budowlane i zielen kolidujgca z projektowanym uktadem winny by¢ przebudowane (usuniete)
w ramach odrebnych opracowan branzowych.

Projektant:

mgr inz. Rafat Rosengart
upr. nr POM/0098/POQOD/11
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OZNACZENIA:

Istniejcy teren

Proj. niweleta drogi wojewddzkiej

Proj. niweleta dna rowu - strona lewa

Umocnienie wylotu - strona lewa

Skrzyzowanie z drogg o nawierzchni nieulepszonej

H strona lewa

strona prawa

Skrzyzowanie z drogg o nawierzchni ulepszonej

strona prawa

OZNACZENIA GEOLOGICZNE:

il geoeeen

Zjazdy na posesje
strona lewa

Zjazd nr 22 strona prawa

Lokalizacja wpustu deszczowego

Zjazd nr 25

NN - nasyp niebudowlany (piaszczysty)
NB - nasyp budowlany

Pr - piasek pylasty

Pd - piasek drobny

H - czeéci organiczne

Pg - piasek gliniasty

Po - pospétka

Gp - glina piaszczysta

Z - wir

T -torf
j_/z"_” Nm - namut

270
Il - przewarstwienie
Y - nawiercone zwierciadto wody
Y - ustabilizowane zwierciadio wody

z odprowadzeniem do kanalizacji deszczowej

strona lewa

@ strona prawa

128.68
~_rzedna nawierzchni jezdni

przy wlocie wpustu

o
o
n
@©
o

+
—

Lokalizacja wpustu deszczowego

z odprowadzeniem przykanalikiem do rowu

WD25  strona prawa
124.22

0+785,00

UWAGA:
1. Lokalizacje uzbrojenia podziemnego, przecinajgcego os drogi,
zaznaczono na podstawie podkfadu mapowego.
2. Podane rzedne wysokosciowe istniejgcego uzbrojenia wyznaczono
w oparciu o interpolacje punktéw zaznaczonych na mapie.
3. Brak rzednej oznacza, ze brak jest danych co do doktadnego potozenia
wysokosciowego danej sieci.

4. Prace ziemne w pob

izu istniejgcego uzbrojenia, nalezy prowadzié

ze szczegdlng ostroznoscig, metodg uniemozliwiajgcg powstanie awarii.
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“Istn. granica dziafki

dno rowu

niweleta dna rowu

humusowanie z obsianiem

chodnik Jezdnia Jjezdnia Sciezka rowerowa chodnik opaska
dem - warstwa Scieralna ( beton asfaltowy) 4cm_- warstwa Scieralna_( beton asfaltowy)
8cm - warstwa wiazaca ( beton asfaltowy) dom - warstwa wigzaca _( beton astaltowy)
12cm - podbudowa zasadnicza ( beton asfaltowy) 15¢m - podbudowa zasadnicza
| 20cm - podbudowa zasadnicza migszanka niezwigzana
Q2 mieszanka niezwigzana
§ | 6cm - kostka betonowa . 25cm - podbudowa pomocnicza 6cm - kostka betonowa ‘
3| 3cm - podsypka cementowo-piaskowa mieszanka niezwigzana 3cm - podsypka cementowo-piaskowa
§u| 10cm - podbudowa zasadnicza 20cm - warstwa ulepszonego podioza 10cm - pqdbudowa ;asqdnicza
% | mieszanka niezwigzana mieszanka niezwiazana mieszanka niezwigzana
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T humusowanie z obsianiem
| mieszankg traw i
I
I
| obrzeze 8x30 ( betonowe) obrzeze 8x30 ( betonowe) |
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Przekroj normalny 2 [em]
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mieszanka niezwigzana 3cm - podsypka cementowp-p/askowa
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humusowanie z obsianiem
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Przekroj normalny 3 [em]
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( poszerzenie na dojazdach do obiektu)
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6cm - kostka betonowa

3cm - podsypka cementowo-piaskowa

10cm - podbudowa zasadnicza
mieszanka niezwigzana

pobocze gruntowe pobocze gruntowe jezdnia Jezdnia opaska Sciezka rowerowa chodnik
. 4cm - warstwa Scieralna ( beton asfaltowy)
dom_- warstwa scieraina_( beton asfaltowy) 4cm - warstwa wigzaca ( beton asfaltowy)
8cm - warstwa wigZzgca ( beton asfaltowy) 15em - podbudowa zasadnicza
12cm - podbudowa zasadnicza ( beton asfaltowy) n’;ieszanka niezwiazana
20cm - podbudowa zasadnicza %
migszanka niezwigzana ) o
25¢m - podbudowa pomocnicza humusowanie z obsianiem  pariera ochronna
bariera ochronna mieszanka niezwiazana mieszankg traw
HIW3 (A) 20cm - warstwa ulepszonego podfoza
mieszanka niezwigzana
100 ; _ 100 | f
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do rowu Krytego
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proj. wpust deszczowy WD17
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12cm - podbudowa zasadnicza ( beton asfaltowy) 4
20cm - podbudowa zasadnicza 6em - kostka betonowa
: . mieszanka niezwigzana . :
Wysfepowanle rowu pr. Zydf' 0Znego J5em - podbudowa pomochicza {;’(c)gvm -_pc;tfgg{lj(g Vf;rzn‘:g;%g;;;/askowa
od km 0+549,06 do km 0+976,33 mészanta eowizara podhudoua asaonc
40cm - warstwa ulepszonego podfoza 4
mieszanka niezwigzana
0.13 . 016 0.1 96 09 humusowanie z obsianiem
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