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SPIS ZALACZNIKOW

I.  CZESC OPISOWA.

Strona tytutowa.
Spis zawartgci.

Karta uzgodnig.

P w0 DR

Opis techniczny.
ll. CZESC RYSUNKOWA.

1. Orientacja, rysunek bezskalowy.

2.1. Projekt zagospodarowania terenu — m. Trzciaakiam 8+100 do km 8+560
skala 1:500

2.2. Projekt zagospodarowania terenu — m. Wasildvekkm 12+980 do km
13+395,50 skala 1:500

2.3. Projekt zagospodarowania terenu — m. Jandknoii6+690 do km 16+800
skala 1:500




OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu zyganej z rozbudoywdrogi woj. nr 671 na
odcinku Sokolany - Janow.

INWESTOR: Podlaski Zargd Drog Wojewddzkich w Biatymstoku

1. Podstawa opracowania

Projekt statej organizacji ruchu opracowano naspealie:
» Opisu przedmiotu zamowienia,
» mapy sytuacyjno - wysokoiowej w skali 1 : 500,
» wizji lokalnej i inwentaryzacji istnigcego oznakowania w terenie,
» Dziennika Ustaw Rz. P. Nr 43/99 poz. 430.

2. Charakterystyka stanu istniejaceqo.

Droga wojewodzka nr 671 prowadzi ruch z m. Korgc{rod drogi krajowej nr 8) do m.
Sokolany. Trasa przebiega przez obszar jednej coejsci Jandw. Mg¢dzy miejscoweéciami
droga przebiega przez tereny zagospodarowane zol(pola, 4ki) oraz l&ne.

W stanie istnigjcym droga posiada jezanbitumiczry bez krawznikOw o szerokéci
5,0 m. Stan nawierzchni — skoleinowana, licznekapia poprzeczne i podtoe, wykruszenia
krawedzi jezdni. Szerok& poboczy gruntowych wynosi 1,5.

W m. Janéw w otoczeniu drogi znajduje giwarta zabudowa: budynki mieszkalne,
gospodarcze. Wygbuje tutaj przekroj uliczny z chodnikami przy krgamiku.

W m. Trzcianka w km 8+186 wygiuje przepust érednicy 80cm, ktory jest w bardzo

ztym stanie technicznym.

Komunikacja publiczna:

Przy skrzgowaniu w m. Trzciance w km 8+244 wyptija przystanki autobusowe.

Odwodnienie:
Odwodnienie nawierzchni odbywa esipowierzchniowo rowami przyderaymi lub przy

krawezniku do najbliszych ciekow wodnych.




3. Opis projektowanych rozwiazan sytuacyjnych.

Przebudowa skrzgwania w m. Trzciance w km 8+244

Pocatek projektowanej trasy prayp w km 8+186 w osi istniggej jezdni bitumicznej,
zas koniec trasy w km 8+560 réwmiew osi istniegcej jezdni. Na catym odcinku
zaprojektowano przekréj szlakowy - wykonanie jezdntumicznej szerokai 7,0 m z
obustronnymi poboczami gruntowymi szerékiol,5 m. W km 8+244 zaprojektowano rondo o
srednicy zewntrznej 40m, jezdni o szerokm 5,5m i piefcien o szerokeéci 1,5m. Na wlotach
zaprojektowano jezdnie o szerégkb3,75m natomiast na wylotach o szer@kat,5m. W km
8+186,36 zaprojektowano przepust z rur stalowychodsanych osr. 100cm i dlugéci
L=19,43m. W obgbie przepustu zaprojektowano po jednej stronieehastalows, natomiast po
drugiej stronie ogrodzenie sztywne panelowe. W krh4%,5 po stronie lewej i w km 8+331 po
stronie prawej zaprojektowano zatoki autobusoweearakaci 3,0m. Dlugdgé peronu wynosi
20,0m, skos wjazdowy 1:8 i skos wyjazdowy 1:4. Pgpazdami zaprojektowano przepusty
drogowe z rur PEHD ér. 50cm.

Korekta tuku od km 12+980 do km 13+395,5

Pocatek projektowanej trasy prayp w km 12+980 w osi istniggej jezdni bitumicznej,
zas koniec trasy w km 13+395,5 rowniew osi istniegcej jezdni. Na catym odcinku
zaprojektowano przekréj szlakowy - wykonanie jezdiitumicznej szerok@i 7,0 m z
obustronnymi poboczami gruntowymi szeré&dl,5 m.

W planie zaprojektowano 1 zatamanie osi trasy, &igyokiglono tukiem kotowym o
promieniach R=800 m i krzywymi przejowymi o Lp=100m.

Pod zjazdami zaprojektowano przepusty drogowe PEHD osr. 50cm.

Przebudowa skrzgwania w m. Janéw w km 16+743

Pocatek projektowanej trasy prayp w km 16+690 w osi istniggej jezdni bitumicznej,
za$ koniec trasy w km 16+800 réwniew osi istniejcej jezdni. Na catym odcinku
zaprojektowano przekr6j uliczny - wykonanie jezdhitumicznej szerok&i 7,0 m z
obustronnymi chodnikami o zmiennej szerétio W km 16+743 zaprojektowano rondo o
srednicy zewntrznej 26m, jezdni o szerokm 6,0m i piefcien przejezdny. Na wlotach

zaprojektowano jezdnie o szerdkb3,5m natomiast na wylotach o szerédiat,0m.




4. Rozwiazania projektowe w zakresie organizacji ruchu

4.1. Oznakowanie poziome

Przed wysp odginajca zastosowano rozmalowanie jezdni w postaci zraklg ktore
poprzedzono znakief+4.

Lini¢ podwdjna ciglta P-4 w miejscach zjazdow przerwano dinprzerywag P-le W
miejscach o niedostatecznej widocimalla jednego z kierunkow ruchu w osi drogi zagktgwano
lini¢ jednostronnie przekraczalR-3a

Na wlotach ronda zaprojektowano éinvarunkowego zatrzymania ztug z tréjkatow P-13 a
na wylotach ling kranedziowa P-7a Przejcia dla pieszych natg wykon& w postaci znakuP-10.

Przed przégiami zaprojektowano linie warunkowego zatrzymaioaone z prostakow P-14

4.2. Oznakowanie pionowe

W celu uprzedzenia uczestnikéw ruchu o lokalizagjspy srodkowej nalgy ustawé znak
ostrzegawczA-7 i A-8 na tablicy z ttem fluorescencyjnym koloru cytryn@eeNa wyspigrodkowe)
nalery umiesci¢ zespot zintegrowanych ze satmakow ,,aktywnych'C-9 i U-5a.

Przed skrzyowaniem nalegy ustawt tablice przeddrogowskazoviiel z pikotgramem ronda
wraz ze znakami ostrzegawczyndi-7(Trzcianka, Jandéw) i informacyjnymi D-2 (Janow)
Dodatkowo przed skrzgwaniem na drodze wojewodzkigy 1 nalery ustaw€é nie p&niej niz 7 dni
przed planowanzmiary organizacji ruchu znaki informacyjii2-48a, ktére naley potem usust nie
wczesniej niz po 14 dniach od wprowadzenia zmiany

Na wyspiesrodkowej ronda zaprojektowano tablice prowgmezJ-3a (Trzcianka) ustawione
na przedtzeniu wlotdw. Na wyspach dziglych ustawiono dodatkowo drogowskazy w ksztalcie
strzatyE-3 (Trzcianka). Bezpdrednio przed wlotami na rondo oraz na wyspachdizieh ustawiono
zestawy znakOow-7 i C-12

Przed przagiami dla pieszych ustawiono znaki informacyiné.

5. Uwagi koncowe.

Znaki pionowe zaprojektowano z grupy wielgo ,srednie” z tarczami pokrytymi faji
odblaskow 2 typu, a oznakowanie poziome, jako cienkowars@ow




Nalezy zwréck szczegolna uwagna sposob umieszczenia znakéw drogowych pionowych i
umiesci¢ je w miejscach oraz sposoOb pokazany na planszyasyjej. Zachowa nalery
skrajni drogowg dla pojazdow oraz pieszych.

Oznakowanie pionowe na wlotach podppiowanych drég i ulic bocznych dochadych do
drogi wojewddzkiej pozostawiono jak w stanie isjgegm.

Przed wprowadzeniem oznakowania poziomego zgalkomisyjnie  sprawdzi warunki

widocznaci w obecnéci przedstawiciela Inwestora i organu zalzapcego ruchem.




