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1. Cel i zakres raportu
Podstawg opracowania niniejszego raportu jest umowa nr WZP.3320-12/10 z
dnia 01.07.2010 z Inwestorem ktérym jest : Podlaski Zarzagd Drog Wojewodzkich w

Biatymstoku na sporzgdzenie opracowania pt.:

Raport o oddziatywaniu na srodowisko
dotyczacy planowanej przebudowy i rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 678

i drogowych obiektéw inzynierskich na odcinku Bialystok — Kleosin

Zgodnie z § 3, ust.1, pkt. 56 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2004r. w sprawie rodzajéw przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaC na
srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewzie¢ do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. Nr
257/2004, poz. 2573) oraz § 3, ust.1, pkt 56 rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia
21 sierpnia 2007r. (Dz.U. Nr158/2007, poz. 1105) zmieniajgcego ww. rozporzgadzenie
— planowane przedsiewziecie nalezy do kategorii przedsiewzie¢, ktore mogag
wymagac sporzgdzenia raportu.

Natomiast na podstawie ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz.1227)
dla przedmiotowego przedsiewziecia, kwalifikowanego jako mogace potencjalnie
znaczgco oddziatywa¢ na sSrodowisko, zgodnie z art. 71, ust.2 wymagane jest
uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach przed uzyskaniem decyzji o
zezwoleniu na jego realizacje.

Planowane przedsiewziecie obejmuje odcinek:

— od skrzyzowania DW 678 z ul. Nowowarszawskg (km 0+000) do ok.100m za
mostem przez rzeke Horodnianka (ok. km 7+147), w ciggu ulic: K. Ciotkowskiego,
Wiadukt, Zambrowska, Mazowiecka, oraz budowe nowego odcinka ul. Stawinskiego

(przedtuzenie istniejgcej ulicy) z wigczeniem do ul. K. Ciotkowskiego.
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Podstawowe cele sporzgdzenia niniejszego Raportu to:

okreslenie zasiegu oraz wielko$ci oddziatywania inwestycji na srodowisko,
analiza stanu zagrozenia srodowiska powodowanego oddziatywaniem zrédet
zanieczyszczen zlokalizowanych na terenie oczyszczaini,

okreslenie sposobow i warunkow korzystania ze srodowiska,

ocena istniejgcych i proponowanych w projekcie rozwigzan technicznych oraz
technologicznych inwestycji oraz ich skutecznosci dla srodowiska naturalnego,
okreslenie sposobdéw minimalizacji ujemnego wptywu obiektéw na Srodowisko
oraz niezbednych do tego urzgdzen i rozwigzan,

okreslenie granic obszaru ewentualnego ponadnormatywnego oddziatywania
inwestycji na srodowisko naturalne,

informacje o zgodnosci inwestycji ze studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy Zbojna.

analiza mozliwych konfliktbw spotecznych zwigzanych z planowanym

przedsiewzieciem.

odniesienie sie do aktualnego stanu granic obszarow Natura 2000 lezgcych
na obszarze inwestycji badz w jej sgsiedztwie z uwzglednieniem
projektowanego specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk Przetomowa Dolina
Narwi (PLH 200004);

opis pokrycia szatg roslinng terenéw wystepujgcych w sgsiedztwie i na
obszarze planowanej inwestycji, znajdujgcej sie w granicach i bezposrednim
sgsiedztwie obszaréw Natura 2000,

opis wptywu planowanego przedsiewziecia na gatunki i siedliska, dla ochrony

ktorych utworzone zostaty obszary Natura 2000.

Niniejszy raport stanowi zatgcznik bedgcy integralng czescig wniosku Inwestora o

uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
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2. Materialy wyjsciowe i dane

Ponizej przedstawione zostaty materiaty Zrodtowe, wykorzystane do

opracowania niniejszego Raportu.

Sg nimi przepisy aktualnie obowigzujgce w Polsce, zwigzane z ochrong
srodowiska, stanowigce podstawe prawng do sporzgdzenia ponizszego opracowania
I wynikajgcych z niego wnioskow dla realizacji planowanego przedsiewziecia, jak
rowniez materiaty stanowigce dane obserwacyjne i pomiarowe oraz inne informacje,
dotyczgce stanu srodowiska i wystepujgcych ucigzliwosci w otoczeniu

przedsiewziecia.

Jako materiaty zrodtowe przedstawione sg rowniez wszelkie inne materiaty,
majgce zwigzek bezposredni oraz posredni z planowanym przedsiewzieciem oraz
jego otoczeniem, na podstawie, ktérych mozna byto rzetelnie i fachowo przygotowaé

niniejsze opracowanie oraz dokumenty prawne i wizje lokalne w terenie.

W opracowaniu wykorzystano nastepujgce dane i opracowania otrzymane od
Inwestora:

e Karta informacyjna przedsiewziecia: ,Materiaty do wniosku o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: "Przebudowa i
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 678 wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi na odcinku Biatystok - Kleosin.- Nazwa jednostki projektujgcej:
WYG International Sp. z 0.0. Biuro w Katowicach, al. Korfantego 2/1d, 40-004
Katowice; Zespot autorski: mgr inz. Brygida Gnietka, mgr inz. Anna Bytom,
mgr Matgorzata Celary, mgr inz. tukasz Ryk, mgr inz. tukasz Zapart;
Katowice, czerwiec 2010r.;

e Dane ewidencyjne: ,Materiaty do wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.”Przebudowa i
rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 678 wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi na odcinku Biatystok - Kleosin.- Nazwa jednostki projektujgcej:
WYG International Sp. z 0.0. Biuro w Katowicach, al. Korfantego 2/1d, 40-004
Katowice; Zespot autorski: mgr inz. Brygida Gnietka, mgr inz. Anna Bytom,
mgr Matgorzata Celary, mgr inz. tukasz Ryk, mgr inz. tukasz Zapart;
Katowice, czerwiec 2010r.;
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Koncepcja — Wariant |  ,Materiaty do wniosku o wydanie decyzji o
Ssrodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.”Przebudowa i
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 678 wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi na odcinku Biatystok - Kleosin.- Nazwa jednostki projektujgcej:
WYG International Sp. z 0.0. Biuro w Katowicach, al. Korfantego 2/1d, 40-004
Katowice; Zespot autorski: mgr inz. Brygida Gnietka, mgr inz. Anna Bytom,
mgr Matgorzata Celary, mgr inz. tukasz Ryk, mgr inz. tukasz Zapart;
Katowice, czerwiec 2010r.;

Koncepcja — Wariant 1l:  ,Materialy do wniosku o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.”Przebudowa i
rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 678 wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi na odcinku Biatystok - Kleosin.- Nazwa jednostki projektujgcej:
WYG International Sp. z 0.0. Biuro w Katowicach, al. Korfantego 2/1d, 40-004
Katowice; Zespot autorski: mgr inz. Brygida Gnietka, mgr inz. Anna Bytom,
mgr Matgorzata Celary, mgr inz. tukasz Ryk, mgr inz. tukasz Zapart;
Katowice, czerwiec 2010r.;

Koncepcja — Wariant Ill: ,Materiaty do wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.”Przebudowa i
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 678 wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi na odcinku Biatystok - Kleosin.- Nazwa jednostki projektujgcej:
WYG International Sp. z 0.0. Biuro w Katowicach, al. Korfantego 2/1d, 40-004
Katowice; Zespdt autorski: mgr inz. Brygida Gnietka, mgr inz. Anna Bytom,
mgr Matgorzata Celary, mgr inz. tukasz Ryk, mgr inz. tukasz Zapart;
Katowice, czerwiec 2010r.;

Koncepcja — Wariant Preferowany: ,Materialy do wniosku o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.”Przebudowa i
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 678 wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi na odcinku Biatystok - Kleosin.- Nazwa jednostki projektujgce;j:
WYG International Sp. z 0.0. Biuro w Katowicach, al. Korfantego 2/1d, 40-004
Katowice; Zespot autorski: mgr inz. Brygida Gnietka, mgr inz. Anna Bytom,
mgr Matgorzata Celary, mgr inz. tukasz Ryk, mgr inz. tukasz Zapart;

Katowice, czerwiec 2010r.;
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Whioski z analizy wariantowych rozwigzan: ,Materiaty do wniosku o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
pn.”Przebudowa i rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 678 wraz z drogowymi
obiektami inzynierskimi na odcinku Biatystok - Kleosin.- Nazwa jednostki
projektujgcej: WYG International Sp. z 0.0. Biuro w Katowicach, al. Korfantego
2/1d, 40-004 Katowice; Zespot autorski: mgr inz. Brygida Gnietka, mgr inz.
Anna Bytom, mgr Matgorzata Celary, mgr inz. tukasz Ryk, mgr inz. tukasz
Zapart; Katowice, czerwiec 2010r.;

Mapy sytuacyjno-wysokosciowe i projektowe.

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2003-2006 z
uwzglednieniem perspektyw na lata 2007-2010.

Raport o stanie srodowiska Wojewodztwa Podlaskiego w latach 2007-2008,.
WIOS w Biatymstoku, 2010.

Informacja Podlaskiego Wojewddzkiego Inspektorat Ochrony Srodowiska o
stanie $rodowiska na terenie miasta Biatystok WIOS BIALYSTOK, 2010
Informacja o stanie Srodowiska na obszarze wojewddztwa podlaskiego

w 2008 roku na podstawie dziatalnosci inspekcyjno — kontrolne badawczej
Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Biatymstoku, Biatystok
2009

W opracowaniu wykorzystano nastepujgce materiaty wyjsciowe:

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na srodowisko (Dz.U. Nr 199. poz. 1227),

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich
naprawie(Dz. U. Nr 75, poz. 493 z 2007r.- z pézniejszymi zmianami);

Ustawa Prawo Budowlane (Dz.U. Nr 89/94 poz. 414 - jednolity tekst ustawy
Dz.U. Nr 156poz. 1118 z 2006 r- z pdzniejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92 poz.880 z

pdzn. zm.),

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i

realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U. Nr 80, poz. 721 -
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jednolity tekst ustawy Dz.U. Nr 193 z 2008r, poz. 1194 - z pdzniejszymi
zmianami);

e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz.U.Nr 80, poz. 717) - z pdzniejszymi zmianami;

e Ustawa z dnia 23 lipca 2003 roku o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami
(Dz.U. nr 162, poz. 1568- z pozniejszymi zmianami);

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r o odpadach (Dz. U. nr 62, poz. 628 z pdzn.

zm.),

e Ustawa z dnia 27 lipca 2001 r o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony
Srodowiska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektorych ustaw (Dz. U. Nr

100, poz. 1085 z p6zn. zm.),

e Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. - prawo wodne (Dz. U. Nr 115 poz. 1229 z

pozn. zm.),

e Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o ochronie zwierzat (Dz. U. Nr 111 poz. 724

z pézn. zm.),

e Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz.U.
nr 16, poz. 78 - jednolity tekst ustawy Dz.U. nr 121 poz. 1266 z 2004 r. - z
pdzniejszymi zmianami);

e Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. - Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 27,
poz. 96 -jednolity tekst ustawy Dz.U. 2005 nr 228 poz. 1947 - z pozniejszymi
zmianami);

e Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 o lasach (Dz.U. nr 101, poz. 444) -jednolity
tekst ustawy Dz.U. Nr 45 poz. 435 z 2005 r. - z pézniejszymi zmianami;

e Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 roku o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. nr
81, poz. 351 - jednolity tekst ustawy Dz.U. 2002 nr 147 poz. 1229 - z
pbzniejszymi zmianami);

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. nr 14 poz. 60 z
1985 r.- jednolity tekst ustawy Dz.U. nr 19 poz. 115 z 2007r.- z pozniejszymi
zmianami);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2008 .
zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakow
Natura 2000 (Dz. U. Nr198, poz. 1226),
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e Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 kwietnia 2008 r. w sprawie
kryteriow oceny wystgpienia szkody w srodowisku (Dz. U. Nr 82, poz. 501);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 czerwca 2008 r. w sprawie
rodzajow dziatan naprawczych oraz warunkéw i sposobu ich prowadzenia (Dz.
U. Nr 103 poz. 664);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 03 marca 2008 r. w sprawie

poziomow niektérych substancji w powietrzu (DZ.U. Nr 47, poz.281),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw w Srodowisku
substancji lub energii przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. 120, poz. 826),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 wrze$nia 2007 .
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakow
Natura 2000 (Dz.U. Nr 179, poz. 1275);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 stycznia 2009 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu
Sciekdbw do wodd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. 2009 nr 27 poz. 169)

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie
odzysku lub unieszkodliwiania odpaddw poza instalacjami i urzgdzeniami
(Dz.U. nr 49 poz. 356 z 2006 r.);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 grudnia 2005r. w sprawie

standardéw emisyjnych z instalacji. (Dz. U. Nr 260 poz. 2181),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie
obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U. Nr 229, poz. 2313);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie
gatunkow dziko wystepujgcych grzybow objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz.
1765);
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e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie
gatunkéw dziko wystepujgcych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz.
1764);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia z dnia 28 wrze$nia 2004 r. w
sprawie gatunkow dziko wystepujgcych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr
220, poz. 2237);

e Rozporzagdzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzat, = wymagajgcych
ochrony w formie wyznaczenia obszarow Natura 2000 (Dz. U. Nr 94, poz.
795);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika  2003r. w
sprawie dopuszczalnych pozioméw pol elektromagnetycznych w srodowisku
oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz.U. nr 192 poz.
1883 z 2003 r.);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie

instalacji, ktorych eksploatacja wymaga zgtoszenia (DZ.U. Nr 283, poz.2839),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2004 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji (DZ.U. Nr 283,
p0z.2842),

e Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaC na
Srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko. (Dz.
U. Nr 257 poz. 2573 z p6zn. zm.),

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci
autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. Nr 128, poz. 1334 z dn. 04.06.2004r. -
z pézniejszymi zmianami);

e Rozporzagdzenie Ministra Srodowiska z dnia z dnia 26 lipca 2002 r. w sprawie
rodzajow instalacji moggcych powodowaC znaczne zanieczyszczenie
poszczegolnych elementéw przyrodniczych albo srodowiska jako catosci. (Dz.
U. Nr 122 poz. 1055),
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia 2002r. w sprawie
standardéw jakosci gleby i jakosci ziemi. (Dz. U. Nr 165 poz. 1359),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie
wartosci odniesienie dla niektérych substancji w powietrzu (DZ.U. z 2003 r.
Nr 1, poz.12),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 06 czerwca 2002 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw niektorych substancji w powietrzu, alarmowych
poziomOw niektérych substancji w powietrzu oraz marginesow tolerancji dla

dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji (DZ.U. Nr 87, poz.796),

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w sprawie
rodzajow i ilosci substancji niebezpiecznych, ktérych znajdowanie sie w
zaktadzie decyduje do zaliczeniu go do zaktadu o zwiekszonym ryzyku albo
zaktadu o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (DZ.U. Nr

58, poz.535, ze zm.),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2001 roku w sprawie
okreslania rodzajow siedlisk przyrodniczych podlegajgcych ochronie (Dz. U. nr
92, poz. 1029);

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999 r.);
Instrukcja ITB Nr 338/2003, Warszawa 2003. - Metoda okres$lania emisji i imisji

hatasu przemystowego w srodowisku.

,Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan s$rodowiskowych
dla drog krajowych", Ekkom, Krakéw 2008;

,Poradnik Ochrony Siedlisk i Gatunkéw", Ministerstwo Srodowiska
(www.mos.gov.pl);

Poradnik metodyczny, (red.). Andrzej Rodzoch. Ministerstwo Srodowiska,
Warszawa 2006. Zasady sporzadzania dokumentacji okreslajgcych warunki

hydrogeologiczne w zwigzku z projektowaniem drog krajowych i autostrad.
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e Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27.06.1985r. w sprawie oceny skutkdw
wywieranych przez niektore przedsiewziecia publiczne i prywatne na
Srodowisko naturalne;

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2001/42/WE z dnia 27
czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektorych planéw i programow na
Srodowisko;

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2003/4/WE z dnia 28 stycznia
2003 r. w sprawie publicznego dostepu do informacji dotyczgcych
srodowiska i uchylajgcej dyrektywe Rady 90/313/EWG;

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2002/49/WE z dnia 25
czerwca 2002 r. odnoszgca sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w
Srodowisku;

e Dyrektywa Rady 79/409/EEC z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony
dziko zyjagcych ptakow;

e Dyrektywa Rady 92/43/EEC z dnia 21maja 1992 roku w sprawie ochrony
siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory, zmieniona Dyrektywag
97/62/EEC;

e Konwencja o ochronie dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk
naturalnych (Konwencja Bernenska) z 10 wrzesnia 1979. Konwencja
ratyfikowana przez Polske w 1996 roku. (Dz. U. nr 58, poz.263 i 264);

e Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat (Konwencja
Bonska) z dnia23 czerwca 1979 roku (Dz. U. nr 2 poz. 17).

e Konwencja o] obszarach wodno-btotnych majgcych znaczenie
miedzynarodowe, zwtaszcza jako sSrodowisko Zzyciowe ptactwa wodnego
(Konwencja Ramsarska) z dnia 2 lutego 1971 r. (Dz. U. z dnia 29 marca 1978
r);

¢ Konwencja o réznorodnosci biologicznej, sporzadzona w Rio de Janeiro dnia
5 czerwcal992 r. (Dz. U. z dnia 6 listopada 2002 r.);

e Europejska Konwencja Krajobrazowa, sporzgdzona we Florencji dnia 20
pazdziernika2000 r. (Dz. U. z dnia 29 stycznia 2006 r.);

e Umowa europejska dotyczaca miedzynarodowego przewozu
drogowego towarow niebezpiecznych (ADR), sporzadzona w Genewie dnia
30 wrzesnia 1957 r. (Dz.U. nr 35poz. 189 z 1975 r.);
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o Kodeks przepisow federalnych USA o ochronie srodowiska, Biatystok 1997r.

e Ustawa prawo ochrony srodowiska — komentarz;

e Aktualne przepisy w ochronie srodowiska — wydawnictwo Agencji Ochrony
Srodowiska

e Dane meteorologiczne.

e Badania i obserwacje wtasne sporzgdzone dla potrzeb niniejszego
opracowania,

¢ Dokumentacja fotograficzna;

3. Zastosowane metody oceny, przyjete zalozenia, wykorzystane dane o
srodowisku

EIA czyli Environmental Impact Assessment - ocena oddziatywania na
Ssrodowisko, to procedura, ktorg po raz pierwszy zastosowano w USA w 1970 roku.
Ocena oddziatywania na $rodowisko (OOS) to usystematyzowany sposéb
postepowania polegajgcego na interdyscyplinarnym identyfikowaniu i ocenie wptywu
planowanych przedsiewzie¢ oraz ich alternatyw na okreslony obszar i zachodzace
na nim procesy. Celem OOS jest okreslenie przewidywanych konsekwencji dziatan
cztowieka oraz wskazanie wszystkich mozliwych przedsiewzie¢ majgcych na celu
zapobieganie ich skutkom. Charakterystycznym elementem oceny jest uwzglednienie
opinii spotecznej o analizowanym przedsiewzieciu. Ocena oddziatywania na
Srodowisko jest rozpowszechniona i uregulowana prawnie w Unii Europejskiej i w
Polsce. Dziatania dostosowawcze polskiego prawa do standardéw europejskich
wynikajg z uktadu o stowarzyszeniu, zawartego w 1991 roku miedzy Polskg a
Wspdlnotami Europejskimi i panstwami czionkowskimi. Ocena oddziatywania na
Srodowisko oznacza samg procedure przeprowadzenia czynno$ci, natomiast wynik
tych dziatan nazywany potocznie oceng nosi nazwe raportu oddziatywania na
srodowisko. Termin ,inwestycja", rozumiany jako zrodto potencjalnych zagrozen,
zastgpiono pojeciem szerszym - ,przedsiewziecie". W procedurze OOS wszystkie
podmioty sg traktowane na réwnych prawach, a jedynym kryterium nadrzednym jest
minimalizacja zagrozen $rodowiskowych i wdrazanie idei zrownowazonego rozwoju.
Ocena oddziatywania na srodowisko moze dotyczy¢ réznych przedsiewzie¢ i byé
rozpatrywana w skali mikro — zwigzana z procesem wytwarzania wyroboéw — lub
szerzej — z punktu widzenia lokalizacji systemu produkcyjnego — bagdz tez stuzy¢
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podejmowaniu decyzji strategicznych o znaczeniu regionalnym lub krajowym. Ocena

powinna uwzglednia¢ ewentualne oddziatywanie transgraniczne.

3.1. Przyjete zatozenia
Zatozono, ze:

e dziatalno$¢ zwigzana z przebudowg i rozbudowg oraz eksploatacjg drogi
wojewodzkiej Nr 678 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi odcinek
Biatystok - Kleosin, nie wptynie na pogorszenie sie jakosci srodowiska we
wszystkich jego komponentach,

e inwestycja powinna posiadac takie zabezpieczenia, rozwigzania i urzgdzenia
techniczne aby ewentualne ucigzliwosci zawieraty sie w granicach dziatek, na
ktorych jest zlokalizowana.

e realizacja inwestycji nie moze negatywnie wptywa¢ na przedmioty ochrony

obszaréw Natura 2000.

3.2. Metody oceny oddziatywania na srodowisko zastosowane

w Raporcie

W niniejszym raporcie zastosowano metode poréwnawczg oceny
oddziatywania na srodowisko w stosunku do podobnych rozwigzan, urzgdzen
i wartosci normowych, ale jednoczesnie metode prostego prognozowania
wynikowego, polegajgcego na ocenie projektowanego rozwigzania i analizie
mozliwego wplywu omawianego obiektu na otaczajgce Srodowisko, z
uwzglednieniem jego potozenia.

Jako podstawe merytoryczng ocen wartosci Srodowiskowych przyjeto metode
polegajgcqg na porownaniu z wartosScig normowa.

W niniejszym Raporcie zastosowano tzw. ,metode eksperckg” (,ad hoc”) bez
opcji zerowej tj. bez zatozenia braku inwestycji (metode te stosuje sie czesto dla
inwestycji matych). Polega ona na kompilacji analizy wstepnej i analizy szczegdtowe;j
OO0S w ramach jednego postepowania zakofnczonego raportem OOS.

Metoda wstepna to:

— screening - czyli ustalenie danych podstawowych,
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— scoping — czyli ustalenie zakresu oceny, w tym przypadku zrealizowano to
metodg uproszczonej macierzy Leopolda (faza eksploatacji inwestycji),

— terms of reference — czyli ustalenie zakresu czynnosci w OOS.

Zastosowano dwuetapowg metode oceny.

W pierwszym etapie dokonano identyfikacji cech i elementow sSrodowiska
przediozonego do oceny projektu planowanej przebudowy i rozbudowy drogi
wojewoOdzkiej Nr 678 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi na odcinku
Bialystok — Kleosin.

W drugim etapie w oparciu o proponowane rozwigzania inwestycji (projekt
budowy oraz istniejgce rozwigzania i opracowania na ten temat) dokonano:

— oceny zagrozen: ilosciowej i pofilosciowej czynnikbw szkodliwych
wydzielanych do wad i gleby i powietrza,

— analizy w zakresie oddziatywania akustycznego i emisji do powietrza;

— porownania otrzymanych wynikow analizy z obowigzujgcymi wartosciami
normowanymi oraz nienormowanymi,

— okreslenia przekroczen, krotko- i dtugotrwatego wptywu na srodowisko;

— wyboru elementow inwestycji, ktére w sposob szczegdlny mogg to srodowisko
naruszac.

Zastosowano rowniez:

Listy kontrolne - Rozrdznia sie ich cztery typy w zaleznosci od poziomu szacowania
oddziatywania: listy bez oszacowania, opisowe, skalowane oraz wazone i

skalowane.

Macierze interakcji. Macierze stosowane w ocenach oddziatywania na Srodowisko
sg wykresami siatek, w ktére wzdtuz dwdch osi prostopadtych, w wierszach i
kolumnach, wpisuje sie, wzdtuz jednej — dziatania uruchamiane przez realizacje
zamierzenia, wzdtuz drugiej — wskazniki charakteryzujgce i opisujgce srodowisko.
Wystepowanie  wzajemnego  oddziatywania miedzy dwoma  sktadnikami
przeciwstawnych osi zaznacza sie we wspolnej komorce siatki w okreslony dla danej
macierzy sposob. Macierze takie przedstawiajg powigzania przyczynowo - skutkowe

poszczegdlnych sktadnikow.

ekém

inzynieria i ochrona rodowiska



Raport o oddziatywaniu na srodowisko planowanej przebudowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej Nr 678 i drogowych obiektéw
inzynierskich na odcinku Biatystok- Kleosin

Podstawy prawne - regulacje miedzynarodowe i krajowe. Ewolucja Systemu

Ocen Oddziatywania na Srodowisko (O0S)

Oceny oddziatywania na s$rodowisko (OOS) nalezg do najwazniejszych
i najszybciej rozwijajgcych sie prewencyjnych instrumentéw ochrony srodowiska w
Swiecie. W Polsce wykonywane sg od kilkunastu lat, ale dopiero uchwalenie 9
listopada 2000 roku ustawy o dostepie do informacji o sSrodowisku i jego ochronie
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (nazywanej dalej ustawg "o ocenach")
spowodowato, ze z poczagtkiem 2001 roku zaczety obowigzywac regulacje prawne
zgodne z prawodawstwem Unii Europejskiej oraz konwencjami miedzynarodowymi,

ktorych sygnatariuszem jest Polska.

Wejscie w zycie nowych przepisdw dotyczgcych ocen oddziatywania na
srodowisko projektowanych przedsiewziec inwestycyjnych, opracowan
planistycznych oraz  projektow  strategicznych  dokumentéw  sektorowych,
a takze rozszerzenia udziatlu spotecznego w postepowaniach na podstawie
powszechnego dostepu do informacji o $rodowisku powoduje zwiekszone
zainteresowanie tg problematykg wyrazane przez przedstawicieli organow
administracji publicznej, wykonawcéw raportéw OOS i prognoz, stuzby inwestorskie,

jednostki samorzgdowe i organizacje spoteczne.

Gtownym celem krajowej polityki ekologicznej jest zapewnienie polskiemu
spofeczenstwu bezpiecznego $rodowiska, jak rowniez stworzenie witasciwej
podstawy dla przygotowania i wdrozenia strategii zrbwnowazonego rozwoju kraju.
Nasze czionkowstwo z Unig Europejskg istotnie wspiera wszelkie dziatania
zmierzajgce do osiggniecia gtdbwnych celow polityki ekologicznej panstwa.
Nadrzedng zasada polityki ekologicznej panstwa jest zasada zrownowazonego
rozwoju, ktora zostata uwzgledniona réwniez w najwazniejszym akcie prawnym, a
mianowicie w Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej.

Zasadniczymi zagadnieniami ujetymi w zapisach polityki Srodowiskowej sg:
* wywieranie odpowiedniego wptywu na polityke makroekonomiczng w celu
sprzyjania rozwoju panstwa zgodnie z modelem zréwnowazonego rozwoju;
* respektowanie zasady zréwnowazonego rozwoju w strategiach i politykach
w poszczegoblnych dziedzinach gospodarowania, tj. uwzglednianie celow
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ekologicznych na réwni z celami gospodarczymi i spotecznymi wiasciwymi dla
danego sektora, stosowanie dobrych praktyk gospodarowania i systemow
zarzadzania srodowiskowego;

* polepszenie jakosci i stanu Ssrodowiska we wszystkich jego elementach oraz w
poszczegoblnych czesciach kraju (miasta i tereny mieszkaniowe, w
szczegolnosci z uwzglednieniem obszaréw zdewastowanych);

* ograniczenie presji wywieranej na srodowisko w wyniku nadmiernej konsumpciji;

» udostepnienie informacji na temat stanu srodowiska ogotowi spoteczenstwa,
wigczenie spofeczenstwa w proces decyzyjny oraz zapewnienie dostepu do
sprawiedliwosci w sprawach dotyczgcych srodowiska;

» zapewnienie, iz polska polityka ekologiczna pozostaje w zgodzie co do kierunkow i
zakresu dziatah z politykg ekologiczng przyjeta przez Unie Europejska, jak réwniez
okreslanie sposobow i Srodkéw niezbednych dla spetnienia wymagan wynikajgcych z
cztonkostwa Polski w Unii Europejskiej.

* promowanie zréwnowazonego rozwoju w kontaktach miedzynarodowych. Ponizsze
rysunki przedstawiajg schemat wptywu projektu na obszar Natura 2000 oraz ogdlng

analize typologiczng konfliktow.
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Rys. 1. Schemat oceny wptywu na obszar Natura 2000 (Art. 6.3 i 4 Dyrektywy
Siedliskowej 92/43 EWG)

ekém

’ inzynieria i ochrona rodowiska



Raport o oddziatywaniu na srodowisko planowanej przebudowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej Nr 678 i drogowych obiektéw
inzynierskich na odcinku Biatystok- Kleosin

Sfera
spoteczno -

Sfera

) -

Sfera
gospodarcza

I:> <:| - konflikty nieistotne (niezaburzajgce rownowagi funkcjonalnej)

- - - konflikty istotne
‘h - konflikty bardzo istotne

Rys. 2. Ogolna analiza typologiczna konfliktbw moggcych powstawa¢ miedzy

strefami

PROCES KWALIFIKOWANIA (SCREENING)
WPROWADZENIE
e Screening - etap postepowania w sprawie OOS, ktéry ma na celu udzielenie
odpowiedzi na  pytanie, czy w stosunku do danego przedsiewziecia
wymagane jest sporzgdzenie raportu OOS.
e Scoping — procedura majgca na celu ustalenie zakresu OOS w

przypadku, gdy w procesie screening'u zostato ustalone, iz raport jest

wymagany.
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nalezy do grupy - Czy przedsigwziecie
przedsiewzied Nie moze miec INACZACY
clreslonych w §2 lub wplyw na obszar sieci
§3 Rozporzadzenia Siect Natura 20007
QOs*? - Postgpowanie
Tak 005 jest
Wymagane
Tak
Krok 2

Czy projekt nalezy do Raport 00S jest wymagany
ElU:p\' predsi ewriet (fesli projekt mozZe misd
okreslonyeh w 52 ) Tak naczacy wphw na obszar
Rozporzadzenia 0087 sieci Natura 2000, nalezy to
(obligatoryny raport uwzgladnic w raporcie)

F=3 Ll

005)

Na podstawie oceny organu
admumstracii ustala sig. czy
wymagane jest sporzadzenie
Krok 3 Tak raporty OD‘S (feshi projekt
rr—— moie miad maczacy wphw
na obszar Sieci Natura

Czy projekt nalezy do
grupy przedsiewzied

ckrelonych w §3 2000, nalezy to wwzglednic
Rozporzadzenia 00S?

frapert O0S na podst. -
postanowisnia organu Nie Raport OOS nie
administracyi) ) jest wymagany

Rys. 3. Graficzny schemat procedury ,screeningu”

Proces kwalifikowania Projektu polega na analizie zgdan pod katem
wytypowania tych, ktére mogg powodowac istotne negatywne oddziatywania
Srodowiskowe lub ktdrych oddziatywania sg nie w petni rozpoznane i w zwigzku z tym
czy podlegajg pod konieczno$¢ sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko. Wskazanie tych zgdan jest konieczne poniewaz lista przedsiewziec,
ktére mogg potencjalnie podlega¢ ocenie oddziatywania na srodowisko jest dosy¢

dtuga, a nie wszystkie przedsiewziecia powodujg istotne negatywne oddziatywania.
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3.3. Ocena danych wyjsciowych

Przedstawione do analizy dane wyjsciowe (wymienione w pkt. 2 niniejszego
opracowania) sg wielowgtkowe. Z uwagi na waznos¢ i rozlegtos¢ analizowanego
problemu do oceny wtgczono rowniez regionalne opracowania z zakresu monitoringu
i stanu srodowiska. Do Raportu wtgczono rowniez inne opracowania srodowiskowe
opracowane dla powyzszej inwestyciji tj. inwentaryzacje przyrodnicze, pomiary hatasu
analizy akustyczne i rozprzestrzeniania zanieczyszczen, kare informacyjng
przedsiewziecia, raport oceny o oddziatywaniu na srodowisko itp. Materiaty te w
nawigzaniu do danych srodowiskowych pozwolity na dokonanie oceny oddziatywania
na srodowisko zamierzonej inwestycji polegajgcej na planowanej przebudowie i

rozbudowie drogi wojewddzkiej Nr 678 na odcinku Biatystok - Kleosin.

3.4. Ustalenia wstepne

Ocena oddziatywania wykonywana jest dla obiektu projektowanego.

Planowane przedsiewziecie ,Przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr
678 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi odcinek Biatystok - Kleosin” nalezy do
przedsiewzie¢ drogowych, potencjalnie znaczgco oddziatywujgcych na srodowisko.

Planowane przedsiewziecie jest wpisane na liste projektdw finansowanych w

ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskieqo.

Dlatego zgodnie z Dyrektywg OOS (Dyrektywa 85/337/EWG zmieniona przez
Dyrektywy 97/11/WE oraz 2003/35/WE) przedmiotowe przedsiewziecie, jako
potencjalnie ucigzliwe dla srodowiska, moze podlega¢ ocenie w odniesieniu do jego
wptywu na sSrodowisko[art.2(1)]. Planowane przedsiewziecie zalicza sie do
przedsiewzie¢ zdefiniowanych w Artykule 4 i wymienione w Zatgczniku Il do

Dyrektywy OOS, jako przedsiewziecie infrastrukturalne [pkt. 10(e)].

Odcinek drogi przeznaczony do przebudowy i rozbudowy znajduje sie w
granicach administracyjnych wojewddztwa podlaskiego, w powiecie biatostockim, na
terenie miasta Biatystok oraz na terenie gminy Juchnowiec Koscielny. Przewidywany

jest podziat przedsiewziecia na dwa zadania realizacyjne:

nzynieria i ochron
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odcinek w granicach administracyjnych miasta Biatystok - ul. Ciotkowskiego wraz
z ul. Stawinskiego i ul. Wiadukt,

odcinek na terenie Gminy Juchnowiec Koscielny — ul. Zambrowska i ul. Mazowiecka.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43/ 1009, poz. 430) droga zaliczana do
kategorii drog wojewoddzkich powinna mie¢ parametry techniczne i uzytkowe
odpowiadajgce klasie drogi gtéwnej (,G”) lub zbiorczej (,Z”). Ze wzgledu na cechy
funkcjonalne droga wojewodzka Nr 678 zaliczana jest do klasy ,G” , dlatego
niezbedna jest poprawa jej parametréw geometrycznych, wzmocnienie konstrukcji
nawierzchni oraz obiektdw inzynierskich w dostosowaniu do prognozowanego

natezenia ruchu.

Podjecie catej inwestycji jest konieczne i uzasadnione rowniez ze wzgledu na:

zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu zaréwno kierowcow, rowerzystow jak

i pieszych ze wzgledu na zbyt waska jezdnie, ubytki nawierzchni, wykruszenia

krawedzi nawierzchni, czesciowy brak poboczy i chodnikéw,

koniecznos¢ zapewnienia w dalszej eksploatacji drogi wymagan w zakresie

ochrony srodowiska i minimalizacji oddziatywan komunikacyjnych.

W Strategii Rozwoju Biategostoku wyrézniono pieé celdw strategicznych
pierwszego rzedu. Pierwszym celem jest poprawa jako$ci zycia mieszkancow i
Ssrodowiska naturalnego. Cel ten ma by¢ zrealizowany m.in. poprzez:

,Doskonalenie uktadu uliczno - drogowego do potrzeb transportowych i poprawe
funkcjonowania komunikacji zbiorowej:

modernizacja ul. K. Ciotkowskiego, ul. Wiadukt w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 678,
wraz z remontem wiaduktu kolejowego,

sukcesywna realizacja elementéw uktadu drog rowerowych”.

,Ochrone powierzchni ziemi, atmosfery i wod:

sukcesywne ograniczanie ucigzliwosci komunikacyjnych,

ochrona wdd rzeki Biatej, Dolistéwki i Bazantarki przed skazeniami

zanieczyszczonymi wodami opadowymi”
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3) .Optymalizacje funkcjonowania i rozwoj komunalnych systemow zaopatrzenia; w
wode oraz odprowadzania i oczyszczania sciekow sanitarnych i deszczowych:

— usprawnienie funkcjonowania sieci kanalizacji sanitarnej i deszczowej”.

Las Pietrasze

Biawaok

i Fasciank
Lokalizacja planowanej inwestycji .. 5"
Las Sobicki Las Solnicki olonia Dojlidy

Rysunek 4. Lokalizacja planowanej inwestycji na tle planu miasta Bialystok

Prognoza wielkosci oddziatywania na $rodowisko sporzgdzona zostata w
oparciu o wiedze i doswiadczenie autorow raportu, przy wykorzystaniu istniejgcych
materiatdw w zakresie skutkdw dla srodowiska podobnych inwestycji oraz z

porownywalnych zrodet.

Celem wstepnej eliminacji jest wykluczenie lokalizowania inwestycji w sposob
razgco naruszajgcy zasady ochrony Srodowiska przyrodniczego i zdrowia
publicznego i przerwanie procedury OOS na etapie wstepnym.

Przebieg optymalizacji byt nastepujgcy:

ekém
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Tabela. 1. Przebieg optymalizacji na etapie wstepnym OOS.

Test Ocena Opcja

Lokalizacja bezdyskusyjnie zta nie (-) test
Teren o chronionych warunkach kulturowych nie (-) test
Teren parkéw narodowych lub rezerwatow przyrody, nie (-) test
obszarow natura 2000

Teren Obszaréw Najwyzszej Ochrony dla Gtéwnych nie (-) test
Zbiornikbw Wod Podziemnych

Teren uzdrowiskowy, wypoczynkowy nie (-) test
Teren stref ochronnych uje¢ wody nie (-) test
Teren intensywnej zabudowy mieszkaniowej nie (-) test

3.5. Zasieg oceny

Najpowszechniej stosowang macierzg typu przedstawiajgcego jest macierz
Leopolda. Zostata opracowana dla ujecia oddziatywan zwigzanych 2z wszelkiego
rodzaju pracami konstrukcyjnymi. Macierz wypetnia sie dokonujgc przegladu
wszystkich komorek utworzonych przez przeciecia wierszy i kolumn, i znaczac
kreskg po przekatnej te z nich, w ktorych mozna przewidywa¢ wptyw  danego
dziatania na okreslone warunki srodowiska. Nastepnie szacuje sie wielkos¢ tego
oddziatywania i jego znaczenie dla srodowiska w skali od 1 do 10, wpisujgc
oszacowania w dwa pola komoérki powstate po wpisaniu przekatnej. Szacowanie
wielkosci oddziatywania wskazane jest opiera¢ na wielkosciach mierzalnych — takich

jak powierzchnie, objetosci czy liczebnosci - dla ich zobiektywizowania.

Macierz Leopolda jest podejsciem catosciowym, gdyz obejmuje zaréwno
srodowisko fizyczno-biologiczne, jak i socjoekonomiczne. Jej struktura wykazuje
jednak przewage elementéw $rodowiska fizyczno-biologicznego. Poszczegoéine
cze$ci macierzy mozna rozszerza¢ dla bardziej szczegotowego przedstawienia
czynnikow opisujgcych dany element srodowiska. Macierz Leopolda nie jest
selektywna, tzn. nie wskazuje wyraznie na krytyczne w danej sytuacji oddziatywania
czy problemy. Nie rozréznia rowniez oddziatywan natychmiastowych od
wystepujgcych w dluzszych okresach czasu. Bardzo dobrze przekazuje wyniki
opracowania przez przedstawienie wizualne catosci na jednym wykresie. Jest bardzo
dobrym narzedziem stuzgcym dalszemu ukierunkowaniu studiow na wstepnych
etapach badan lub tez, jako gtéwne narzedzie w sprawach o mniejszym stopniu
komplikacji. W macierzy typu przedstawiajgcego tres¢ informacyjna zawarta w
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poszczegoblnych komoérkach moze by¢é wzbogacona, pozwalajgc na oszacowanie
korzysci srodowiskowych, prawdopodobienstwa wystgpienia oddziatywania, czasu
wystgpienia, jego trwania, ryzyka, srodkow zaradczych i oddziatywan wtérnych.
Macierz rozszerzona w ten sposob traci na komunikatywnosci, ale moze byc¢
wystarczajgcym narzedziem analizy w szczegotowych ocenach oddziatywania na

srodowisko.
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Zasieg niniejszej oceny oddziatywania definiowany jest na podstawie macierzy

stopnia potencjalnych oddziatywan, stanowigcej uproszczong wersje macierzy

Leopolda.
Oddziatywanie . >
na I= o - s S’ o | &)
$rodowisko '§:q§ :‘E_;‘_EE '§ g” § % ? § E E’ -—"E :g 2 :g %"g <
EE 588 |2¢g |® 82 2288 |3 s S8 | 8%%
9 S22 |gg — o 4 oS |z = E $eZ
s |8Z3 (g2 |z 2g |28%8 ¢ g 25 |§2%
Elementy - 3 S22 |NE = E-§ &2 | 2 5 ®35 A
srodowiska o N g o) 5
Ziemia ® O o P o P O O ® O
Wody
P @ @ ) @ ®) O ) O
Atmosfera () ) ) ) o ] ] o )
Procesy O O O O O O ) ®
Flora O O ) o o ® ) ® )
Fauna O O @ O O ® @ @ @
Uzytkowanie )
ziemi O O @ O ® ®
Wypoczynek ) @) O () () @ ) O
Walory ® ) o
krajobrazu
Walory
kulturowe O ®
Infrastruktura
@ ® )
Stosunki
ekologiczne ® ® ® O ® ® ® ®

Kolor czerwony @ - oznacza oddziatlywanie w stopniu silnym,
kolor z6tty O — oddziatywanie o stopniu umiarkowanym,
kolor zielony @ — oddziatywanie stabe.

Po uzupetnieniu informacji dotyczgcych analizowanej inwestycji o dane
zawarte w koncepcji budowy przedstawiono macierz oddziatywan Leopolda. Jak
wynika z przedstawionej powyzej macierzy oddziatywan projektowana inwestycja
cechuje sie gtéwnie oddziatywaniami o stabym i umiarkowanym stopniu
intensywnosci. Oddziatywania o silnym stopniu intensywnosci skupiajg sie gtéwnie w
dwoch elementach srodowiskowych, tj. srodowisku gruntowym oraz powietrza

atmosferycznego. Z tych powodow niniejsza ocena w sposob szczegétowy obejmuje
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przede wszystkim te elementy srodowiska uwzgledniajgc jednoczesnie pozostate
walory w aspekcie interesow 0soOb trzecich oraz przeznaczenia dziatek, na ktorej

zlokalizowana jest inwestycja.

Macierze interakcji. Macierze stosowane w ocenach oddziatywania na
srodowisko sg wykresami siatek, w ktére wzdluz dwodch osi prostopadtych,
w wierszach i kolumnach, wpisuje sie, wzdluz jednej — dziatania uruchamiane przez
realizacje zamierzenia, wzdtuz drugiej — wskazniki charakteryzujgce i opisujgce
Ssrodowisko. Wystepowanie wzajemnego oddziatywania miedzy dwoma sktadnikami
przeciwstawnych osi zaznacza sie we wspolnej komorce siatki w okreslony dla danej
macierzy sposob. Macierze takie przedstawiajg powigzania przyczynowo - skutkowe

poszczegodlnych skiadnikow.

Tabela 2. Macierz oceny oddziatywan

Receptor Powietrze | Wody Wody Srodowisko | Flora Fauna Populacje | Efekt
Czynnik/ pomierzch. | podz. gruntowo - ludzkie skumulowany
Emisja wodne
Hatas i | WI WNZ BW WNZ wz Wi wz 18
wibracje
Emisje Wi WNZ BW WNZ WZ WZ WZ 16
gazowe
Scieki WZ WZ WNZ | WZ WNZ | WNZ | WNZ 13
Odpady WNZ Wz BW WNZ WNZ | WNZ | WNZ 8
Odory i | WNZ BW BW WNZ BW WNZ | WZ 6
zan.
mikrob.
Czynniki WZ WZ WNZ | WZ WNZ | WNZ | WZ 13
chemiczne

74/420

Do macierzy nalezy wpisa¢ wszystkie wystepujgce oddziatywania uzywajgc
nastepujgcych oznaczen:

o BW (brak wptywu) — catkowity brak oddziatywania (punktacja 0);

o WNZ (wptyw nieznaczacy) — oddziatywanie nieznaczace, w praktyce nie
powodujgce mierzalnych (odczuwalnych) skutkdw w srodowisku (punktacja 1);

o WZ (wptyw znaczacy) — oddziatywanie zauwazalne, powodujgce mierzalne

skutki sSrodowiskowe (od 10 do 15% odpowiedniego standardu
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jakosci srodowiska w danym komponencie) - (punktacja 3);

o WI (wplyw istotny) — oddziatywanie powodujgce zasadniczg zmiane
okreslonych parametréw jakosci srodowiska (od 15% do 35 % standardu jakosci
srodowiska w danym komponencie) - (punktacja 5);

o WP (wptyw powazny) — oddziatywanie, ktére moze powodowacC wyczerpanie
chtonnosci srodowiska (ryzyko okresowego, ale mieszczgcego sie w dozwolonych
granicach czestosci wystepowania, przekraczania standardéw jakosci srodowiska

poza terenem instalacji) - (punktacja 10);

Lista Nr 1: Kwalifikacja przedsiewzieé do procedury 00S
Niniejsza lista kontrolna odzwierciedla wytyczne Komisji Europejskiej z 2001 roku
(Guidance on EIA. Screening), ktére sg dostepne w formie elektronicznej na stronie

internetowej http://europa.eu.int/comm/environment/eia/home.htm.

Przektadu z jezyka angielskiego (z niewielkimi zmianami) dokonat Witold
Wotoszyn. Podobny przektad zawarto w publikacji Postepowanie w sprawie oceny
oddziatywania na S$rodowisko planowanych przedsiewzie¢ (autorzy: Beata
Wiszniewska, John A. Farr, Jerzy Jendro$ka) z 2002 roku, wydanej przez
Ministerstwo Srodowiska i takze dostepnej w formie elektronicznej pod adresem

http://www.mos.qgov.pl/aarhus.

- inzynieria i ochrona ¢


http://europa.eu.int/comm/environment/eia/home.htm
http://www.mos.gov.pl/aarhus

Raport o oddziatywaniu na srodowisko planowanej przebudowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej Nr 678 i drogowych obiektéw
inzynierskich na odcinku Biatystok- Kleosin

Tabela 3. Czes¢ 1A listy kontrolnej wykorzystywanej na etapie kwalifikacjii przedsiewzie¢ do

postepowania w sprawie O0S
Identyfikacja Czy
Zagadnienie kluczowych zidentyfikowane
probleméw zmiany beda miaty
Lp (potencjalnych znaczace skutki?
zmian ,
- (Tak/Nie/?; Dlaczego?;
Tak | Nie ) ? Krotki opis i
uzasadnienie)

1. Faza konstrukcyjna, operacyjna lub Tak — obiekt liniowy,
likwidacja przedsiewziecia wptynie na| X budowle inzynierskie,
zmiany rzezby, uzytkowania gruntéw, poszerzenie istniejgce;j
stosunki wodne itp. drogi

2. | Przedsiewziecie wymaga Tak - W duzejilosci do
wykorzystania zasob6w naturalnych projektowanych
(np. powierzchnia ziemi, woda, X obiektow wykorzystany
surowce), szczegOlnie bedzie piasek i zwir o
nieodnawialnych lub bedgcych na réznym uziarnieniu,
wyczerpaniu. woda, kruszywa.

3. | Przedsiewziecie wigze sie z Tak — modernizacja
wykorzystywaniem, drogi jako ciggu
przechowywaniem, transportowego, ktérym
transportowaniem lub produkcjg X moga by¢
substancji lub materiatéw, ktére transportowane takie
moga by¢ szkodliwe dla zdrowia substancje lub
ludzkiego lub Srodowiska lub materiaty.
stwarzac ryzyko zagrozenia dla
zdrowia ludzkiego.

4. Wytwarzane bedg odpady state w Nie — odpady powstate
trakcie budowy, funkcjonowania lub X w trakcie budowy lub
likwidacji przedsiewziecia. likwidacji bedg

odbierane, w trakcie
eksploatacji odpady w
wyniku np. remontow.

5. | Spodziewana jest emisja Tak- spaliny pojazdéw
zanieczyszczen lub toksycznych X samochodowych, kurz,
(niebezpiecznych) substancji do pyt.
atmosfery.

6. Emitowany bedzie hatas lub Tak — w wyniku ruchu
powstang wibracje, nastgpi emisja pojazdéw i pracy
energii cieplnej lub promieniowania X urzgdzen — emisja
elektromagnetycznego, wystepuje na kazdym
spodziewana jest emisja swiatta. etapie.

7. Realizacja projektu wigze sie z Nie — jedynie w
ryzykiem skazenia gruntow lub wod przypadku kolizji
(powierzchniowych, podziemnych) w X drogowej
zwigzku z uwalnianiem
zanieczyszczen.
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8. | Z budowg lub funkcjonowaniem Tak —w wyniku np.
przedsiewziecia wigze sie ryzyko kolizji drogowej
wystgpienia awarii, ktére mogg
wptyna¢ na zdrowie ludzkie lub
Srodowisko.

9. Realizacja przedsiewziecia wywota Nie — okresowo w
zmiany spoteczne (np. demografia, X czasie realizacji
zatrudnienie, dotychczasowe style inwestycji moze
zycia, jakos¢ zycia). nastgpi¢ wzrost

zatrudnienia

10. | Projekt zwigzany jest (wywota Nie — projekt zwigzany
realizacje) z realizacjg jest z modernizacjq i
towarzyszgcych przedsiewzieé, ktére rozbudowsg istniejgcych
razem z istniejgcymi lub X juz obiektow
planowanymi obiektami mogag drogowych.
prowadzi¢ do wystgpienia
oddziatywan skumulowanych
(synergicznych).

11. | W sasiedztwie projektowanej Wszelkie roboty ziemne
inwestycji znajdujg sie (lub sg w rejonie lasu
planowane) obiekty prawnie Solnickiego i
chronione (wzgledy przyrodnicze, Zwierzynieckiego oraz
krajobrazowe, kulturowe), X rzeki Horodnianka beda
ustanawiane na podstawie prowadzone w sposéb
przepisow lokalnych, krajowych lub zapewniajgcy
miedzynarodowych, ktére mogg byé maksymalng ochrone
objete niekorzystnym przylegtego terenu, ze
oddziatywaniem. szczegoblnym

uwzglednieniem
zachowania roslinnosci
oraz z zakazem
zasypywania ciekéw
wodnych W sgsiedztwie
inwestycji nie
stwierdzono takich
obszardw.

12. | W sgsiedztwie projektowanej Nie stwierdzono
inwestycji znajdujqg sie tereny (nie obecnosci takich
podlegajace ochronie prawnej), ktére terenéw w sgsiedztwie
spetniajg istotne funkcje ekologiczne X planowanej inwestycji.
(np. zbiorniki wéd podziemnych,
lasy, tereny podmokte) i mogg byc¢
objete niekorzystnym
oddziatywaniem.

13. | W sagsiedztwie projektowanej Nie stwierdzono
inwestycji znajdujg sie tereny, ktére obecnosci takich
spetniajg istotne funkcje dla waznych X terenéw w sgsiedztwie
i/lub chronionych gatunkow fauny i planowanej inwestycji.
flory (np. migracje, gniazdowanie,
zerowanie) i mogag by¢ objete
niekorzystnym oddziatywaniem.

14. | W sasiedztwie przedsiewziecia Rzeka Horodnianka

wystepujg wody powierzchniowe
(naturalne, sztuczne; rzeki, jeziora,

wszelkie roboty ziemne
w rejonie lasu
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stawy, zbiorniki retencyjne) lub X Solnickiego i

podziemne, ktére moga by¢ objete Zwierzynieckiego oraz

niekorzystnym oddziatywaniem. rzeki Horodnianka bedg
prowadzone w sposéb
zapewniajgcy
maksymalng ochrone
przylegtego terenu, ze
szczegOlnym
uwzglednieniem
zachowania roslinnosci
oraz z zakazem
zasypywania ciekow
wodnych

15. | Okolica realizacji przedsiewziecia Walory krajobrazowe
odznacza sie wysokimi walorami wystepujgce miejscowo
krajobrazowymi, ktére moga ulec X w okolicach przebiegu
pogorszeniu w wyniku realizaciji projektowanej
projektu. modernizacji drogi nie

bedag zagrozone
pogorszeniem.

16. | W miejscu lub sgsiedztwie lokalizacji Nie
projektu znajdujg sie drogi lub
urzadzenia wykorzystywane przez
spoteczenstwo do celéw X
rekreacyjnych lub innych, ktorych
funkcjonowanie moze by¢ zaktécone
realizacjg projektu.

17. | W miejscu lub sgsiedztwie realizacji Nie -z zatozenia
przedsiewziecia znajdujg sie szlaki inwestycja ma stuzyc¢
transportowe, ktérych poprawie
funkcjonowanie moze by¢ zmienione X funkcjonowania
w wyniku realizacji projektu (np. istniejgcego szlaku
zwiekszenie natezenia ruchu, transportowego.
utrudnienia).

18. | Lokalizacja projektu sprawia, ze Nie - Inwestycja
okreslone obiekty bedg dobrze X dotyczy obiektow
widoczne dla duzej liczby istniejacych, ich
mieszkancow. modernizacja moze je

uczyni¢ mniej
widocznymi.

19. | W miejscu lokalizacji lub sgsiedztwie Nie
znajdujg sie obszary (obiekty) o
duzym znaczeniu kulturowym lub X
historycznym, ktére mogg byc¢
narazone na niekorzystne zmiany.

20. | Projekt zlokalizowany bedzie na Nie - projekt dotyczy
terenach dotychczas istniejgcych obiektow
niezagospodarowanych, a jego X drogowych; jedynie w
realizacja spowoduje zmiany szaty fazie realizacji moze
roslinnej. okresowo doj$¢ do

zmian szaty roslinnej w
przylegtych pasach.

21. | Dotychczasowe zagospodarowanie Nie - Obiekty drogowe
gruntéw (budynki, ogrody, tereny i juz istniejgce.

6ko
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obiekty przemystowe, gornicze,
obiekty ustugowe, domy i tereny
prywatne, uzytki rolne, tereny
rekreacyjne, itp.) w miejscu
lokalizacji projektu lub jego
sgsiedztwie ulegnie zmianie w
wyniku realizacji projektu.

22.

Istniejg plany zagospodarowania
(wykorzystania) gruntéw w miejscu
lub sgsiedztwie lokalizacji
przedsiewziecia, ktérych
wprowadzenie moze by¢ utrudnione
w zwigzku z realizacjg rozwazanego
projektu.

Nie

23.

Teren lokalizacji projektu (lub jego
sgsiedztwo) jest gesto zaludniony i
zabudowany i moze by¢ narazony
na negatywne oddziatywania.

Nie

24.

W miejscu lub w sgsiedztwie miejsca
lokalizacji projektu znajdujg sie
budynki petnigce specjalne funkcje
(szpital, szkota, koscidt, itp.), ktoérych
funkcjonowanie moze by¢ zakiécone
realizacjg przedsiewziecia.

Nie

25.

W miejscu lub sgsiedztwie lokalizacji
projektu znajdujg sie obszary, ktére
charakteryzujg sie wysokimi lub
rzadkimi walorami (wysokiej jakosci
wody podziemne lub
powierzchniowe, walory rekreacyjne,
bardzo dobre warunki rolnicze, lasy,
surowce mineralne, walory
uzdrowiskowe itp.) i mogg ulec
zmianom w wyniku realizacji
przedsiewziecia.

Nie .

26.

W miejscu lokalizacji projektu lub
jego sasiedztwie znajdujg sie tereny
dotkniete emisjg zanieczyszczen
(degradacja), na ktérych
zanotowano (notuje sig)
przekroczenia obowigzujgcych
standardéw srodowiskowych i ktére
mogg ulec zmianom (np. w
kontekscie jakosci srodowiska) w
wyniku realizacji projektu.

Nie — obiekty
projektowane
zlokalizowane sg w
gminach raczej o
wysokich warunkach
Srodowiskowych i
przyrodniczo cennych.

27.

Miejsce lokalizacji projektu jest
narazone na tgpniecia, ruchy
masowe, osiadanie gruntu,
Wwzmozong erozje, powodz,
specyficzne zjawiska klimatyczne
(inwersja temperatury, czeste mgty,
silne wiatry) i cechy te moga
wywotac problemy w zwigzku z

Nie

realizacjg planowanego
BKO
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| przedsiewziecia. | | | |

Zrodto: Environmental Resources Management, 2001: Guidance on EIA. EIS Review (wytyczne przygotowane na zlecenie

Komisji Europejskiej; wersja elektroniczna na stronie http://europa.eu.int/comm/environment/eia ).

Przektad z jezyka angielskiego (z niewielkimi zmianami): Witold Woltoszyn. Podobny przektad zawarto w publikacji
Postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na S$rodowisko planowanych przedsiewzie¢ (Wiszniewska B., Farr J. A.,

Jendroska J.) z 2002 roku (wersja elektroniczna znajduje sie pod adresem: http://www.mos.gov.pl/aarhus).

Lista kontrolna (czes¢ 1B) stuzaca do okreslania znaczenia oddziatywan
1.Czy nastgpi istotna zmiana stanu srodowiska?

Nie. Nie niezmieniony pozostanie réwniez charakter oddziatywania na srodowisko.
2.Czy nowe cechy s$rodowiska nie bedg sprzeczne z istniejgcym charakterem
srodowiska (np. powodujgc zmiany w jego funkcjonowaniu) ?

Nie, poniewaz nastgpi jedynie modernizacja obiektéw nie przewiduje sie powstanie

nowych cech srodowiska.

3.Czy oddziatywanie na badanym obszarze bedzie miato nietypowy Ilub bardzo
ztozony charakter?

Nie. Jest to oddziatywanie o typowym charakterze.

4.Czy oddziatywaniem zostanie objety wyjgtkowo rozlegty obszar?

Nie. Pomimo lokalizacji obiektow o charakterze liniowym i dlugosci kilkunastu
kilometrow, oddziatywanie nie bedzie dotyczyto rozlegtego obszaru.

5.Czy istnieje podejrzenie wystgpienia skutkdw transgranicznych?

Nie — duza odlegtos$¢ od granicy Panstwa.

6.Czy duza liczba ludzi zostanie dotknieta oddziatywaniem?

Nie. Pomimo objecia projektem obszaru na czesciowo na terenie miasta
Biategostoku i gminy Juchnowiec Koscielny, potencjalne oddziatywanie na ludzi
jest nieznaczace. Jest to teren o niskim stopniu zaludnienia.

7.Czy duza liczba komponentéw przyrodniczych (fauna, flora) i obiektow
antropogenicznych (przedsiebiorstwa, urzgdzenia uzytecznosci publicznej itp.)
zostanie narazona na oddziatywanie?

Nie, inwestycja nie bedzie naraza¢ wiekszej liczby komponentow przyrodniczych i
obiektéw antropogenicznych na oddziatywanie jak obecnie.

8.Czy oddziatywanie wptynie na wartosciowe Ilub rzadkie zasoby (cechy)
Srodowiska?

Nie. Projektowane obiekty bedg musiaty posiada¢ odpowiednie zabezpieczenia..

9.Czy istnieje ryzyko przekroczenia obowigzujgcych standardéw z zakresu ochrony

Srodowiska?

ekém
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Nie. W razie takiego podejrzenia zastosowane zostang srodki minimalizujgce.

10.Czy istnieje ryzyko narazenia na oddziatywanie obszarow i obiektéw prawnie
chronionych?

Nie.

11. Czy prawdopodobienstwo wystgpienia oddziatywania jest wysokie?

Nie, jest stosunkowo niskie.

12. Czy oddziatywanie bedzie sie ujawniato w dtugim okresie?

Tak. Niskie oddziatywanie bedzie roztozone na okoto kilkanascie kilkadziesiat lat.

13.Czy oddziatywanie bedzie miato charakter trwaty w odréznieniu od chwilowego
(tymczasowego)?

Tak. Niskie oddziatywanie bedzie roztozone na okoto kilkanascie lat.

14.Czy oddziatywanie bedzie miato charakter ciggly w odréznieniu od okresowego?

Tak. Niskie oddziatywanie bedzie roztozone na okoto kilkanascie lat z nasileniem w
okresach dziennych.

15.Jesli oddziatywanie bedzie miato charakter okresowy, to czy bedzie ujawniato sie
z duzg czestotliwoscig, czy tez sporadycznie (rzadko)?

Nie.

16. Czy skutki oddziatywania bedg nieodwracalne?

Nie.

17.Czy trudne bedzie unikniecie, zminimalizowanie lub skompensowanie skutkow
oddziatywania?

Nie, fatwe.

Lista Nr 2: Lista kontrolna wykorzystywana na etapie ustalania zakresu raportu

o oddziatlywaniu na srodowisko

Tabela 4. CzeS¢|: charakterystyka przedsiewziecia

Lp. Tak Ktére cechy Czy (zagrozenie)
Nie srodowiska oddzialywanie
? beda bedzie
Pytania zagrozone i w znaczace?
jaki sposob? Dlaczego?

1. Czy fazy konstrukcyjna, operacyjna lub faza likwidacji przedsiewzigcia wigza sie z
dziataniami, ktére spowoduja fizyczne zmiany w miejscu lokalizacji (topografia,
uzytkowanie gruntéw, stosunki wodne, itp.)?

1.1 | Stata lub okresowa zmiana |2 | Potozone w | Oddziatywanie
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uzytkowania gruntow, pokrycia bliskosci drogi nie bedzie
powierzchni terenu, rzezby, wigcznie pasy zieleni. znaczace,

ze wzrostem intensywnosci najwieksze w
wykorzystania gruntow? okresie realizacji.

1.2 Usuniecie istniejgcej roslinnosci i Tak | Flora. Nieznaczace -
zabudowan (budowli)? Przydrozne najwieksze w

zakrzaczenia, okresie realizacji.
drzewa

1.3 Stworzenie nowych form uzytkowania | Nie | - Oddziatywanie
gruntow? drugorzedne

1.4 Prace badawcze poprzedzajgce faze Tak | Prébne Oddziatywanie
konstrukcyjng (odwierty, badanie odkrywki, drugorzedne
gruntow)? odwierty — okresowe

srodowisko (chwilowe).
gruntowo-
wodne.

15 Prace budowlane? Tak | Wody gruntowe, | Oddziatywanie
wierzchnia drugorzedne
warstwa gruntu | okresowe.
do max.
gtebokosci 2-3m
p.p.t.

1.6 Rozbidrka istniejgcych obiektow Nie |- -

budowlanych?

1.7 Okresowe wykorzystanie terenu dla Tak | Powierzchnia Oddziatywanie
celéw budowlanych lub socjalno - gruntu drugorzedne
bytowych (pracownicy budowlani)? Inwestora lub okresowe.

przylegta.

1.8 Naziemne konstrukcje budowlane, Tak | Powierzchnia Oddziatywanie
konstrukcje ziemne (w tym liniowe), gruntu, fauna, drugorzedne
niwelacja terenu, wykopy? flora. okresowe.

1.9 Prace podziemne, w tym gornicze oraz | Nie | - -
budowa tuneli podziemnych?

1.10 | Prace rekultywacyjne? - - -

1.11 | Pogtebianie? Tak | Wody gruntowe, | Oddziatywanie
wierzchnia drugorzedne
warstwa gruntu | okresowe.
do max.

Gtebokosci 2-
3m p.p.t.

1.12 | Obiekty budowlane w obszarze Nie |- -
nadmorskim (falochrony, pirsy)?

1.13 | Konstrukcje w przybrzeznym pasie Nie |- -
morskim?

1.14 | Procesy produkcyjne? Nie | - -

1.15 | Obiekty (urzgdzenia) do Nie |- -
przechowywania materiatow i
wyrobow?

1.16 | Urzadzenia do sktadowania lub Tak | Wody gruntowe, | Oddziatywanie
utylizacji odpaddéw lub urzadzenia do wierzchnia drugorzedne
oczyszczania sciekéw? warstwa gruntu | okresowe.

do max.
Gtebokosci 2-
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3m p.p.t.

1.17 | Obiekty mieszkalne (state) dla Nie |- -
pracownikéw (faza operacyjna)?

1.18 | Wzmozenie natezenia ruchu Tak | Dowoz Oddziatywanie
samochodowego, kolejowego, elementoéw do drugorzedne
wodnego podczas fazy konstrukcyjnej budowy - drogi okresowe.
lub operacyjnej? lokalne i

krajowe.

1.19 | Nowa infrastruktura transportowa Tak | Inwestycja Oddziatywanie
(kolej, samochody, lotnictwo, transport dotyczy budowy | pierwszo —
wodny), w tym nowe lub wymagajgce i modernizaciji drugorzedne
modernizacji drogi, stacje, porty infrastruktury okresowe i state
wodne, porty lotnicze itp.? drogowej. zmienne.

1.20 | Zamkniecie istniejgcych odcinkéw drog | Tak | W trakcie Oddziatywanie
lub zmiana organizacji ruchu realizacji drugorzedne
prowadzgce do zmian natezenia inwestycji — okresowe.
ruchu? odcinkami.

1.21 | Nowe linie transmisyjne, rurociagi, Nie |- -
gazociagi lub zmiana przebiegu
istniejacych tego typu obiektow?

1.22 | Zmiany hydrologiczne (tamy, Tak | Przepusty -
przepusty, zastawki, jazy, itp.)?

1.23 | Przeprawy przez istniejgce cieki? Tak | Rozbudowa Oddziatywanie
istniejgcego pierwszo —
mostu na rzece | drugorzedne
Narew okresowe i state

Zmienne.

1.24 | Pobdér lub przerzut wod Nie |- -
powierzchniowych lub podziemnych?

1.25 | Zmiany powierzchniowych zjawisk Tak | Przy realizaciji Oddziatywanie
wodnych, zmiany powierzchni gruntéw budowy pierwszo —
wplywajgce na infiltracje i sptyw obiektow drugorzedne
powierzchniowy? drogowych. okresowe i state

Zmienne.

1.26 | Transportowanie materiatow lub dowdz | Tak | Dowéz Oddziatywanie
personelu w fazie konstrukcyjnej, elementéw i drugorzedne
operacyjnej lub likwidacyjnej? pracownikéw do | okresowe.

budowy- drogi
lokalne i krajowe
posesje
Inwestoréw

1.27 | Dlugotrwate prace przy demontazu lub | Nie | - -
rozbiérce obiektéw?

1.28 | Naptyw wielu nowych ludzi Tak | - Oddziatywanie
(pracownicy, specjalisci) na obszar drugorzedne
lokalizacji przedsiewzigcia w fazie okresowe.
konstrukcyjnej lub operacyjnej?

1.29 | Wprowadzenie obcych gatunkéw flory i | Nie | - -
fauny?

1.30 | Ubytek (zanik) miejscowych gatunkéw | Nie | - -
lub zmniejszenie réznorodnosci
genetycznej?

1.31 | Inne czynniki? Nie | - -
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2. Czy faza konstrukcyjna lub operacyjna wigze sie z wykorzystaniem zasobéw
naturalnych (grunty, woda, kopaliny, energia), szczegdlnie tych nieodnawialnych lub
bedacych na wyczerpaniu?

2.1 | Grunty dotychczas Nie | - -
niezagospodarowane, grunty rolnicze
0 wysokiej jakosci?

2.2 | Woda? Nie | - -

2.3 Surowce mineralne? Nie | - -

24 Kruszywa? Tak | Piasek zwir o Oddziatywanie

réznej granulacji | drugorzedne
okresowe.

2.5 Lasy i drewno? Tak | Drewno Oddziatywanie
drugorzedne
okresowe.

2.6 Energia elektryczna i surowce Tak | W minimalnym Oddziatywanie

energetyczne? stopniu do drugorzedne
urzagdzen na okresowe.
etapie realizacji.

2.6 Inne zasoby? Nie |- -

3. Czy proponowane przedsiewziecie wiaze sie z wykorzystaniem, przechowywaniem,
transportowaniem lub produkowaniem substancji lub materiatéw, ktére moga byé
szkodliwe dla zdrowia ludzkiego lub srodowiska lub stwarzaé ryzyko potencjalnego
szkodliwego oddzialywania na zdrowie i Srodowisko?

3.1

Czy przedsiewziecie zwigzane jest z
wykorzystaniem substancji lub
materiatow, ktdre sg szkodliwe lub
toksyczne dla zdrowia ludzkiego lub
srodowiska (np. fauna, flora, woda
pitna)?

Nie

3.2

Czy realizacja przedsiewziecia bedzie
skutkowata zmianami w wystepowaniu
choréb lub zmianami czynnikéw
wywotujgcych choroby (np. insekty,
choroby przenoszone w srodowisku
wodnym)?

Nie

3.3

Czy przedsiewzigcie zmieni istniejgce
warunki zycia ludzi?

Tak

Podniesienie
komfortu zycia.

Oddziatywanie
drugorzedne state

3.4

Czy istniejg grupy ludzi szczegodlnie
narazone na konsekwencje realizacji
przedsiewziecia (np. ludzie chorujgcy,
ludzie starsi, dzieci, alergicy)?

Nie

3.5

Inne czynniki?

Nie

4. Czy przedsigewziecie zwigzane jest z wytwarzaniem odpadéw statych podczas fazy

konstrukcyjnej, operacyjnej lub w fazie likwidacji?

4.1 Skata ptonna, odpady gérnicze? Nie | - -

4.2 | Odpady komunalne (odpady z Tak | Na etapie Oddziatywanie
gospodarstw domowych, zaktadow realizaciji drugorzedne
pracy)? okresowe.

4.3 Odpady niebezpieczne, toksyczne (w Nie |- -
tym promieniotwoércze)?

4.4 Odpady powstajgce w procesie Nie | - -
produkcyjnym?

4.5 Osady sciekowe powstate w procesie Nie |- -

inzynieria i ochron:

a $rodow

iska




Raport o oddziatywaniu na srodowisko planowanej przebudowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej Nr 678 i drogowych obiektéw
inzynierskich na odcinku Biatystok- Kleosin

oczyszczania?

4.6 Odpady powstate w wyniku Tak | Modernizacja Oddziatywanie
prowadzenia prac konstrukcyjnych lub Mostow i innych | drugorzedne
pochodzgce z rozbidrki obiektow? obiektéw okresowe na

drogowych etapie realizaciji.

4.7 Zbyteczne oprzyrzgdowanie, maszyny, | Nie | - -
lub inny sprzet?

4.8 Zanieczyszczone grunty (gleba) lub Tak | Maszyny i Oddziatywanie
inne materiaty? urzgdzenia drugorzedne

budowlane okresowe na
etapie realizacji.

4.9 Odpady rolnicze? Nie | - -

4.10 | Inne odpady state? Tak | W okresie Oddziatywanie
budowy i drugorzedne
likwidacji chwilowe.
inwestyciji.

5. Czy realizacja przedsiewziecia zwigzana jest z emisjg szkodliwych, toksycznych

zanieczyszczen do powietrza atmosferyczne

go?

5.1 Emisje z procesow spalania paliw ze Tak | Emisja liniowa Oddziatywanie

zrodet stacjonarnych lub mobilnych? ze spalania pierwszorzedne
silnikéw w state
pojazdach
samochod.

5.2 Emisje powstate w procesach Nie |- -
produkcyjnych?

5.3 Emisje z prowadzenia gospodarki Tak | Emisja liniowa Oddziatywanie
materiatowej, w tym sktadowania i ze spalania pierwszorzedne
transportu? silnikow w state

pojazdach
samochod.

5.4 Emisje powstate podczas prowadzenia | Tak | Pyt, ruch Oddziatywanie
prac budowlanych? samochodow drugorzedne

dostawczych. chwilowe

5.5 Pyty lub odory powstate podczas Tak | Pylyiodory z Oddziatywanie
przewozenia materiatdw (surowcow), transportu pierwszorzedne
sciekow i odpadow? state

5.6 Emisje z procesu spalania odpadoéw? Nie | - -

5.7 Emisje ze spalania odpad6éw na Tak | Przydrozne Oddziatywanie
wolnym powietrzu (np. wyciete zakrzaczenia drugorzedne
rosliny)? chwilowe

5.8 Emisje z innych zrodet? Nie | - -

6. Czy projektowane przedsiewziecie spowoduje podwyzszenie poziomu hatasu i

wibracje, emisje swiatta, energii cieplnej lub promieniowania elektromagnetycznego?
6.1 Podczas obstugi sprzetu (silniki, Nie |- -
wentylacja, maszyny)?
6.2 | Z procesOw produkcyjnych? Nie | - -
6.3 Podczas budowy lub rozbidrki Tak | Ruch Oddziatywanie
obiektéw? samochodowy, | drugorzedne
zageszczarki i okresowe
inne urzadzenia
budowlane.
6.4 | Zwybuchéw lub wbijania pali i temu Tak | Modernizacja Oddziatywanie
podobnych prac? mostu drugorzedne
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okresowe
6.5 | Zruchu pojazdow w fazie budowy lub | Tak | Ruch pojazdéw | Oddziatywanie
w fazie operacyjnej? pierwszorzedne
state
6.6 | Z systemow chtodzenia lub Nie | - -
oswietlenia?
6.7 | Ze zrédet promieniowania Nie |- -
elektromagnetycznego?
6.8 | Zinnych zrédet? Nie | - -

7. Czy przedsiewziecie moze spowodowaé ryzyko zanieczyszczenia gruntéw lub
wody poprzez emisje substancji szkodliwych na powierzchnie gruntu, do kanalizacji
$ciekowej, wod powierzchniowych, podziemnych, morskich?

7.1

Z proceséw przewozu, sktadowania,
wykorzystywania lub wycieku
(niekontrolowanego uwolnienia)
materiatow toksycznych lub
niebezpiecznych?

Tak

Katastrofa
drogowa

Pierwszo i
drugorzedne,
incydentalne -
NZS

7.2

Poprzez zrzut $ciekéw (oczyszczonych
lub nie oczyszczonych) do waéd lub na
powierzchnie gruntu?

Nie

7.3

Poprzez depozycje zanieczyszczeh
emitowanych do powietrza
atmosferycznego na powierzchnie
gruntéw lub wéd powierzchniowych?

Nie

7.4

Z innych zrédet?

Nie

7.5

Czy zachodzi ryzyko kumulowania sie
zanieczyszczen w srodowisku z wyzej
wymienionych zrédet?

Nie

8. Czy istnieje ryzyko awarii (katastrofy, wypadkow) podczas fazy budowlanej lub
operacyjnej, w nastepstwie czego zagrozone zostanie srodowisko i zdrowie ludzkie?

8.1

Z eksplozji, niekontrolowanego
uwolnienia substancji niebezpiecznych
lub toksycznych, pozarow, z
wykorzystania lub produkcji substancji
niebezpiecznych i toksycznych?

Nie

8.2

Ze zdarzen nieprzewidywalnych, np.
awarii systeméw oczyszczania gazéw
odlotowych, sciekow?

Nie

8.3

Z innych zrodet?

Tak

Katastrofa
drogowa

Pierwszo i
drugorzedne,
incydentalne -
NZS

8.4

Czy przedsiewziecie moze by¢
dotkniete skutkami katastrof
naturalnych (powodzie, trzesienia
ziemi, ruchy masowe)?

Nie

9. Czy

przedsiewziecie bedzie oddziatywato na okreslone aspekty spoteczne (np.
demografia, zatrudnienie, tradycyjne style zycia)?

9.1

Zmiany wielkosci, wieku, struktury grup
spotecznych?

Tak

Mozliwy naptyw
ludzi mtodych.

9.2

Poprzez przesiedlenie ludzi, likwidacje
domow, przeniesienie infrastruktury
spotecznej (szkoty, szpitale, urzedy,

Nie
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itp.)?

9.3 Poprzez naptyw nowych mieszkancow | Tak | Mozliwy naptyw | Oddziatywanie

lub powstanie nowych spotecznosci? statych drugorzedne
mieszkancow i trwate lub
turystow w okresowe.
zwigzku z
podniesieniem
standardéw
zyciowych i
atrakcyjnosci
gminy.

9.4 Poprzez zwiekszenie zapotrzebowania | Nie | - -
na okres$lone ustugi (mieszkalnictwo,
edukacja, lecznictwo, itp.)?

9.5 Poprzez tworzenie nowych miejsc ? Mozliwy rozwdj | Oddziatywanie
pracy w fazie budowy lub operacyjnej turystyki — drugorzedne
lub spowodowanie utraty (redukcji) wzrost miejsc trwate lub
miejsc pracy? pracy okresowe.

9.6 Inne przyczyny? Nie | - -

10. Czy istnieje mozliwo$¢ powstania kolejnych przedsiewzie¢ w rezultacie realizacji
aktualnie planowanej inwestycji, co moze prowadzi¢ do znaczacych oddziatywan na
srodowisko (kumulowanie sie oddzialywan z istniejagcymi lub planowanymi
obiektami)? [np. budowa kopalni wegla moze prowadzi¢ do lokalizacji w jej okolicy
elektrowni, a to z kolei moze stwarza¢ dogodne warunki do lokalizowania na tym
obszarze przedsiewzigé, ktorych funkcjonowanie wymaga wysokich i niedrogich
zasobow energii elektrycznej]

10.1 | Czy przedsiewziecie moze Tak | Przedsiewziecie | Oddziatywanie
spowodowac w przysztosci realizacje moze drugorzedne
innych przedsiewzie¢ (powigzanych spowodowac¢ w | trwate lub
funkcjonalnie bezposrednio lub przyszitosci okresowe.
posrednio z obecnie planowanym), co realizacje innych
W sumie moze prowadzi¢ do przedsiewzie¢
znaczacych oddziatywan (wzrost (powigzanych
zapotrzebowania na mieszkania, nowe funkcjonalnie
drogi, inwestycje towarzyszgce itp.)? posrednio z

obecnie
planowanym),
CO W sumie
moze prowadzi¢
do okreslonych
oddziatywan
(wzrost
zapotrzebowani
ana
mieszkania,
nowe drogi,
inwestycje
towarzyszace itp

10.2 | Czy przedsigewziecie bedzie prowadzito | Nie | - -
do rozwoju dziedzin wspomagajgcych
gtéwng dziatalnosé (infrastruktura
techniczna, przemyst wydobywczy,
wytwarzanie potproduktéw, itp.)?

10.5 | Czy przedsiewziecie moze (ze Nie | - -
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wzgledu na sasiedztwo, odlegtos¢)
powodowa¢ kumulowanie sie
oddziatywanh z oddziatywaniami juz
istniejgcych lub planowanych
obiektow?

Inne zagadnienia? Nie |- -

Zrodto: Environmental Resources Management, 2001: Guidance on EIA. EIS Review (wytyczne przygotowane na zlecenie

Komisji Europejskiej; wersja elektroniczna na stronie http://feuropa.eu.int/comm/environment/eia ). Przeklad z jezyka

angielskiego (z niewielkimi zmianami): Witold Wotoszyn. Podobny przektad zawarto w publikacji Postepowanie w sprawie
oceny oddziatywania na srodowisko planowanych przedsiewzig¢ (Wiszniewska B., Farr J. A., Jendroska J.) z 2002 roku (wersja

elektroniczna znajduje sie pod adresem: http://www.mos.gov.pl/aarhus).

CZESC II: CHARAKTERYSTYKA MIEJSCA LOKALIZACII
1. Czy okreslone specyficzne walory (cechy) srodowiska w miejscu lokalizacji
przedsiewziecia lub w jego sgsiedztwie mogg by¢ narazone na niekorzystne zmiany?

Typy obszaréw

e oObszary prawnie chronione na podstawie przepisbw krajowych lub
miedzynarodowych;
¢ inne obszary spetniajgce wazne funkcje ekologiczne:
e obszary podmokie, bagienne, torfowiskowe,
e zbiorniki wodne,
e morskie strefy przybrzezne,
e obszary gorskie,
e lasy;
e obszary wykorzystywane przez gatunki chronione (rozmnazanie, migracje,
zimowanie, wyleganie, zerowanie itp.) oraz obszary, na ktérych wystepujg gatunki
chronione (fauna, flora);
e wody powierzchniowe, podziemne, morskie;
¢ obszary o wysokich walorach krajobrazowych (widokowych);
e trasy i urzgdzenia wykorzystywane przez spoteczenstwo w celach rekreacyjnych;
e drogi transportowe, ktore sg podatne na nadmierne przecigzenie;
e obszary o wysokich walorach kulturowych i historycznych;
Nie dotyczy
2. Czy planowane przedsiewziecie znajdzie sie w polu widzenia duzej liczby
mieszkancow?

Tak — na odcinkach o zwiekszonej zabudowie).

ekém

" inzynieria i ochrona érodowiska



http://europa.eu.int/comm/environment/eia
http://www.mos.gov.pl/aarhus

Raport o oddziatywaniu na srodowisko planowanej przebudowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej Nr 678 i drogowych obiektéw
inzynierskich na odcinku Biatystok- Kleosin

3. Czy przedsiewziecie realizowane bedzie w miejscu nierozwinietym gospodarczo,
CO pociggnie za sobg utrate terenow zielonych?
Przedsiewziecie realizowane bedzie w obszarze miasta Biategostoku i gminy
Juchnowiec KosScielny, ale nie pociggnie za sobg utrate wielu terenow zielonych.
Charakter projektowanych obiektéw drogowych wymusza czesto obsadzenie zielenig
wzdtuz ciggu komunikacyjnego.
4. Czy istniejgce zagospodarowanie gruntow w miejscu i w sgsiedztwie lokalizaciji
przedsiewziecia moze ulec istotnym zmianom? Przyktadowo, nastepujgce elementy
zagospodarowania:

e domy, ogrody, inne obiekty prywatne,

e tereny i obiekty przemystowe,

e tereny i obiekty ustugowe,

e tereny i obiekty rekreacyjne,

e tereny otwarte wykorzystywane przez spoteczenstwo,

e obiekty uzytecznosci publicznej,

e tereny i obiekty rolnicze,

e tereny i obiekty lesne,

e zagospodarowanie turystyczne,

e gornictwo powierzchniowe i podziemne.
Realizacja inwestycji nie wptynie na zmiane istniejgcego zagospodarowania gruntow.
5. Czy projektowane przedsiewziecie moze uniemozliwi¢ (utrudni¢) realizacje
istniejacych planéw zagospodarowania przestrzennego na badanym obszarze i w
jego sgsiedztwie?
Realizacja inwestycji nie wptynie na zmiane (utrudnienie) istniejgcych planow
zagospodarowania przestrzennego.
6. Czy w miejscu lub w sasiedztwie lokalizacji przedsiewziecia znajdujg sie obszary
gesto zaludnione Iub zabudowane, ktére mogg zostaC objete szkodliwymi
oddziatywaniami?
W miejscu lub w sgsiedztwie lokalizacji przedsiewziecia nie znajdujg sie obszary
gesto zaludnione Ilub zabudowane, ktore mogg zostac objete szkodliwymi

oddziatywaniami.
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7. Czy w miejscu lub w sgsiedztwie lokalizacji przedsiewziecia znajdujg sie tereny
petnigce specyficzne funkcje?

e Szpitale,

e szkoty,

e miejsca kultu religijnego itp.
Nie.
8. Czy mozliwe jest zagrozenie obszardéw, potozonych w sgsiedztwie lokalizacji
planowanego przedsiewziecia, na ktérych wystepujg rzadkie lub unikalne zasoby
przyrodnicze?

e zasoby wod podziemnych,

e wody powierzchniowe,

e lasy (np. naturalne),

e rolnictwo (np. wysokiej jakosci gleby),

e rybotéwstwo,

e turystyka (wysokie walory turystyczne),

e surowce mineralne;
Nie.
9. Czy moze wystgpi¢ dodatkowe, szkodliwe oddziatywanie na obszarach,
potozonych w miejscu lub w sgsiedztwie miejsca lokalizacji planowanego
przedsiewziecia, ktore zostaly juz silnie przeksztatcone (zdegradowane,
zanieczyszczone; obszary, na ktorych notowane sg przekroczenia obowigzujgcych
standardoéw jakosci srodowiska)?
Obszary takie nie wystepujg.
10. Czy proponowane miejsce lokalizacji przedsiewziecia moze by¢é narazone na
trzesienia ziemi, osiadanie gruntéw, ruchy masowe, erozje, powodzie lub specyficzne
warunki pogodowe (inwersja temperatury, mgty, silne wiatry), ktére mogg byc¢
przyczyng problemoéw (zagrozen) srodowiskowych?
Nie.
11. Czy przedsiewziecie moze spowodowaé negatywne zmiany ilosciowe (fizyczne)
okreslonych komponentéw srodowiska?

e budowa geologiczna i rzezba terenu,

e atmosfera (np. zmiany mikroklimatu lub zmiany klimatyczne w wiekszej
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skali),

e wody (np. zmiany zasobéw wod powierzchniowych i podziemnych, zmiany

przeptywu rzek, zmiany wystepowania i krgzenia wod),

e gleby (np. zawarto$¢ prochnicy, wilgotnos¢, stabilnos¢, podatnos$é¢ na erozje,

zmiany areatu okreslonych typow gleb);
Tak.
12. Czy wprowadzanie zanieczyszczen do srodowiska, ktore bedzie rezultatem
realizacji planowanego przedsiewziecia moze wptyng¢ na jakos¢ okreslonych
komponentow (cech) Srodowiska?

e jako$¢ powietrza w skali lokalnej,

e jakos¢ powietrza w skali globalnej (np. zmiany klimatyczne, problemy z
warstwg ozonowa),

e jakos$¢ wody (np. rzeki, jeziora, wody podziemne, wody morskie),

e eutrofizacja wad,

e zakwaszenie wod lub gleb,

e jakosc gleb,

e klimat akustyczny okolicy,

e poziom promieniowania elektromagnetycznego,

e produktywnosc¢ ekosystemdw naturalnych lub rolniczych;
Tak.
13. Czy realizacja przedsiewziecia moze ograniczy¢ dostepno$¢ okreslonych
zasobow naturalnych lub zaktoci¢ funkcjonowanie istniejgcej infrastruktury
technicznej?

e surowce energetyczne,

e wody,

e surowce mineralne,

e inne zasoby nieodnawialne,

e drewno,

e pojemnos¢ infrastruktury w skali lokalnej (wody, Scieki, energia elektryczna,
linie elektroenergetyczne, telekomunikacja, gospodarka odpadami, drogi, koleje itp.);
Nie.

14. Czy przedsiewziecie moze mie¢ wptyw na zdrowie i jakos¢ zycia ludzi?
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e jako$¢ powietrza, wod, produktow zywnosciowych,

e zachorowalnos$¢ i/lub umieralno$¢ osoéb indywidualnych Ilub pewnych
populacji, ktére sg eksponowane na okreslone zanieczyszczenia (zagrozenia),

e wystepowanie czynnikow chorobotwdrczych, w tym insektow,

¢ podatnosc¢ osob indywidualnych, spotecznosci lub populacji na choroby,

e poczucie bezpieczenstwa osobistego,

e spdjnos¢ i tozsamosc¢ spoteczna,

e tozsamos¢ kulturowa,

e prawa mniejszosci narodowych,

e warunki mieszkaniowe,

e zatrudnienie i jego jakos¢,

e warunki ekonomiczne.
Nie moze miec¢ wptywu negatywnego, jedynie pozytywny polegajgcy na polepszeniu

warunkow zyciowych jak i standardow bytowania.

3.6. Zakres czynnosci w 00S

— Ustalenia wstepne oraz optymalizacja lokalizacji i okreslenie zasiegu oceny;

— Przeglad srodowiskowy oraz wizja lokalna terenu lokalizacji inwestycji;

— Analiza materiatéw oraz identyfikacja emitorow ;

— Analiza i ocena istniejgcego stanu srodowiska w obrebie analizowanej
inwestycji;

— Analiza aktualnego sposobu zagospodarowania terenu — w odniesieniu do
studium uwarunkowan i zagospodarowania przestrzennego;

— Opis oraz analiza rozwigzan technicznych inwestycji — przede wszystkim
rozwigzania projektowe oraz zatozenia techniczne i technologiczne zwigzane
z budowag infrastruktury drogowej;

— Analiza potencjalnej emisji do atmosfery i zasiegu jej rozprzestrzeniania w
wyniku funkcjonowania inwestycji;

— Analiza zmian klimatu akustycznego w wyniku funkcjonowania inwestycji;

— Analiza wptywu Sciekéw na srodowisko wodno-gruntowe;

— Analiza odpadéw powstajgcych w wyniku funkcjonowania oczyszczalni;

— Sformutowanie oceny oddziatywania.

ekém
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3.7. Przyjete wartosci normowe w ocenie ucigzliwosci obiektu
Ponizej w punktach 3.7.1-3.7.1.4 przedstawiono normy i wartosci dopuszczalne dla
powietrza, hatasu, Sciekdw odprowadzanych do woéd i do ziemi, jakosci wod

podziemnych i gruntéw.

3.7.1. Normy jakosci powietrza

Na wiasciwy stan jakosci powietrza sktada sie wiele czynnikéw. Dopuszczalne
poziomy niektorych substancji w powietrzu oraz dopuszczalne ich odchylenia sg

normowane przez stosowne regulacje prawne. Wsrod nich mozna wymieni¢ m.in.:

e rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 20 grudnia 2005r. w sprawie

standardow emisyjnych z instalacji. (Dz. U. Nr 260 poz. 2181),

e rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. 120, poz. 826),

e rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci

odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (DZ.U. z 2003 r. Nr 1, poz.12),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw

niektorych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 47, poz.281),

e rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 grudnia 2004 r. w sprawie

instalacji, ktorych eksploatacja wymaga zgtoszenia (DZ.U. Nr 283, poz.2839),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji oraz pomiarow ilosci
pobieranej wody (Dz.U. 2008 nr 206 poz. 1291),

e rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 9 kwietnia 2002 r. w sprawie rodzajow
i ilosci substancji niebezpiecznych, ktérych znajdowanie sie w zaktadzie decyduje
do zaliczeniu go do zakfadu o zwiekszonym ryzyku albo zaktadu o duzym ryzyku

wystgpienia powaznej awarii przemystowej (DZ.U. Nr 58, poz.535, ze zm.),

e Instrukcja ITB Nr 338/2003, Warszawa 2003. - Metoda okreslania emisji i imisji

hatasu przemystowego w srodowisku,
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Dokonujgc oceny oddziatywania inwestycji na stan powietrza
atmosferycznego nalezy obliczyc:

e najwyzsze z chwilowych stezen maksymalnych S; w odniesieniu do 1 godziny na
poziomie terenu — dla poszczegolnych substancji wprowadzanych do powietrza
przez emitory obiektu,

e stezenia Srednioroczne S, tych zanieczyszczen,

e opad pytu O,

a nastepnie otrzymane wyniki poréwnac z wartosciami odniesienia zawartymi w zat.

Nr 1 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie wartoéci odniesienia

niektorych substancji w powietrzu. Warunki rozporzadzenia nalezy uzna¢ za

dotrzymane, jezeli przynajmniej S,,m w odniesieniu do 1 godziny na poziomie terenu,

a takze S, nie przekraczajg wartosci odniesienia.

Ponadto nalezy sprawdzi¢, czy budynki mieszkalne Ilub biurowe wyzsze niz
parterowe, a takze budynki ztobkdéw, przedszkoli, szkot, szpitali lub sanatoriow,
znajdujgce sie w odlegtosci mniejszej niz 10h (gdzie h — wysoko$¢ emitora), nie sg
narazone na przekroczenia wartosci odniesienia substancji w powietrzu lub
dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu. W tym celu nalezy obliczyé

maksymalne stezenia substancji w powietrzu dla odpowiednich wysokosci.

Wszystkie wartosci stezen obliczone ze wzgledu na budynki znajdujgce sie w poblizu
emitorow nie mogqg przekracza¢ wartosci odniesienia usrednionych dla 1 godziny, w

przeciwnym razie nalezy obliczy¢ czestosci ich przekraczania.

Wartosci odniesienia substancji w powietrzu lub dopuszczalne poziomy substancji w
powietrzu uwaza sie za dotrzymane, jezeli czestosC przekraczania wartosci
odniesienia usrednionych dla 1 godziny jest nie wigksza niz 0,274% czasu w roku w
przypadku dwutlenku siarki, a 0,2% czasu w roku dla pozostatych substancji (co
oznacza w efekcie, ze spetniony jest odpowiedni percentyl, tj. Sgg 726 dla SO, i Sgg g

dla pozostatych substancji).

3.7.2. Wartosci dopuszczalne poziomu dzwieku
Oceniajgc ucigzliwo$¢ projektowanych obiektéw infrastruktury drogowej w

zakresie klimatu akustycznego nalezy odnie$¢ sie do norm dotyczgcych hatasu
zawartych w rozporzadzeniu w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w

srodowisku. Zgodnie z Tabelg 1 Zatgcznika do powyzszego rozporzgdzenia
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dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegdlne

obiekty Iub dziatalnos¢ bedacg zroédtem hatasu,

z wytgczeniem hatasu

powodowanego przez linie elektroenergetyczne, starty, ladowania i przeloty statkow

powietrznych przedstawiono ponize;.

Tabela 5. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku dla drog:

Lp.

Przeznaczenie terenu

Dopuszczalny poziom
Hatasu A [dB]

Laea D
(600 _ 2200)

Laea N
(2200 _ 600)

a) Obszary A ochrony uzdrowiskowej
b) Tereny szpitali poza miastem

50

45

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinne;j

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy

c) Tereny domow opieki

d) Tereny szpitali w miastach

55

50

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej z ustugami rzemiesIniczymi

¢ Tereny zabudowy zagrodowej

d) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe poza
miastem

60

50

Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej
100 tys. mieszkancow ze zwartg zabudowg
mieszkaniowg i koncentracjg obiektéw
administracyjnych, handlowych i ustugowych

65

55
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Tabela 6. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku dla pozostatych terendw:

Dopuszczalny poziom

Lp Przeznaczenie terenu Hatasu A [dB]
LaeqD Laeq N
pora dnia (6°°| pora nocy
_ 2200) (2200 _ 600)
1. |a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
2. |a) a)Tereny zabudowy mieszkaniowej 50 40

jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy

c) Tereny domow opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

3. |a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 55 45
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe

4. | Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 55 45
tys. mieszkancow

Przepisy nie okreslajg dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku dla
terendw rolnych, zas dla zabudowy zagrodowej i wielorodzinnej w otoczeniu drég
dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku przedstawiajg sie nastepujgco:

w porze dnia (6% - 22°) 55 dB (A) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
e) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z ustugami rzemiesIniczymi
f) Tereny zabudowy zagrodowej
g) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe poza miastem
— przedziat czasu odniesienia réwny 8 najmniej korzystnym godzinom dnia,
kolejno po sobie nastepujgcym;
w porze nocy (22% - 6%) 45 dB (A) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinne;
I zamieszkania zbiorowego
h) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z ustugami rzemieslniczymi
iy Tereny zabudowy zagrodowej
i) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe poza miastem
- przedziat czasu odniesienia réwny 1 najmniej korzystnej godzinie nocy;
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Powyzsze dopuszczalne poziomy hatasu winny by¢ dotrzymane w Srodowisku
w poblizu budynkow mieszkalnych. Dla terenéw rolnych i drog nie zostaty okreslone
dopuszczalne poziomy hatasu.
Oceniajgc klimat akustyczny nalezy bra¢ pod uwage rowniez higieniczny aspekt
wptywu hatasu na cztowieka, kiedy przekroczenie pozioméw progowych, powodowaé

moze ryzyko utraty zdrowia.

Panstwowy Zakftad Higieny opracowat na podstawie badan ankietowych, skale

subiektywnej ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego, przyjmujgc wartosci:

e mata ucigzliwos¢ Laeqg < 52 dB
e Srednia ucigzliwosc 52 < Laeq <62 dB
e duza ucigzliwos¢ 63 < Laeg < 70 dB
e Dbardzo duza ucigzliwos¢ Laeq > 70 dB

3.7.3. Normy jakosci sciekow odprowadzanych do wod i ziemi

Normy w zakresie jakosci wod okreslajg m.in.:

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 stycznia 2009 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzeniu
Sciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych
dla srodowiska wodnego (Dz.U. 2009 nr 27 poz. 169)

3.7.4. Normy jakosci wéd podziemnych i gruntéw

W ocenie uwzgledniono nastepujgce unormowania prawne ochrony jakosci
wod podziemnych:

— rozporzgdzenie MOSZNIL z dnia 5 listopada 1991r. w sprawie ustanawiania
stref ochronnych zrédet i uje¢ wody (Dz. U. Nr 116 poz. 504), gtdwnie w
zakresie strefy ochronnej,

oraz gruntow:

- rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia 2002r. w sprawie

standardéw jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U. z 2002r. Nr 165

p0z.1359)
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3.8. Opis warunkéw fizjograficznych w obszarze lokalizacji
I oddzialywania inwestycji

Rozpatrywany odcinek drogi wojewoddzkiej Nr 678 zgodnie z podziatem
fizycznogeograficznym Polski wg J. Kondrackiego, potozony jest w makroregionie
Nizinie Potnocnopodlaskiej, w zachodniej czesci mezoregionu Wysoczyzny
Biatostockiej. Powierzchnia Wysoczyzny Biatostockiej zajmuje ok. 3560 km?Z.
Krajobraz wysoczyzny jest zréznicowany, wystepujg wysokie wzgdorza moren
i kemoéw, przekraczajgce 200 m n.p.m. (Krynica 204m, Géra Sw. Jana 214m i in.),
rowniny sandrowe i morenowe. Wystepujg rozlegte powierzchnie sandrowe, ktére
zajete sg przez obszary lesne, na ktérych utworzono liczne rezerwaty.

Obszar na ktorym znajduje sie omawiany odcinek drogi jest obszarem ptaskim o

mato zroznicowanej rzezbie terenu, nie wystepujg na nim znaczgce deniwelacje.

Warunki klimatyczne i meteorologiczne

Obecny stan jakosci powietrza atmosferycznego na rozpatrywanym terenie
zdeterminowany jest:

e emisjg niskg zorganizowang z matej energetyki, palenisk domowych,

e emisjg od ruchu pojazdow (samochody osobowe, dostawcze,
ciezarowe, ciggniki),

e emisjg z rolnictwa.

Do powietrza wprowadzane sa:

e z procesbw spalania S0O,,CO,, NOy weglowodory alifatyczne,
aldehydy, BaP, pyt zawieszony wraz z zaadsorbowanymi metalami
ciezkimi, sadza,

e zrolnictwa -CO3, NH3, CH4, H,S, CH3, CH,OH i inne.

Warunki topograficzne, przewyzszenia oraz zabudowa majg wplyw na
rozprzestrzenianie sie substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu. Charakter

nierownosci podtoza opisuje wspoétczynnik aerodynamicznej szorstkosci zo.
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Warunki meteorologiczne terenu

Pod wzgledem klimatycznym obszar inwestycji nalezy do strefy pojeziernej.
Srednia roczna temperatura powietrza wynosi tu ok. 6,5 °C, natomiast $rednia
temperatura powietrza miesiecy letnich waha sie od 15,5 °C (czerwiec) do 17,4 °C w
lipcu i 16,3 °C w sierpniu. Temperatury te sg o ok. 1-2 stopnie nizsze, niz w Polsce
Centralnej i o ok. 3-4 stopnie nizsze niz w Polsce Zachodnie;.

Analizowany obszar to strefa Scierania sie mas powietrza atlantyckiego i
kontynentalnego. Stad tez, w zaleznosci od dominaciji jednej z nich pojawiajg sie tu
badz mrozne i stoneczne, bgdz ciepte i deszczowe zimy lub gorgce i suche lata
(1992, 1994, 2002, 2023) na przemian z chtodnymi i wilgotnymi (1991, 1993, 1997,
2004).

Duza ilos¢ otwartych zbiornikow wodnych, a takze terendéw podmoktych
sprawia, iz poszczegolne pory roku wkraczajg na obszar gminy w innych terminach,
niz w pozostatych regionach kraju. Wiosna zaczyna sie tu o ok. 10-14 dni pozniej (w
potowie kwietnia) i jest stosunkowo chtodna, a przygruntowe przymrozki mogag
pojawiac¢ sie nawet w koncu maja. Jesien natomiast jest przewaznie dtuga i ciepta,
dzieki zbiornikom wodnym, oddajgcym nagromadzone w czasie lata ciepto otoczeniu.

Najwiecej dni stonecznych przypada na maj i czerwiec oraz wrzesien,
natomiast najmniej na listopad i grudzien. W ciggu catego roku jest tu ok. 110 dni z
petnym zachmurzeniem i ok. 160 dni z zachmurzeniem czesciowym.

Roczna suma opadoéw wynosi tu 550 mm, a ich maksimum przypada na
czerwiec i lipiec (odpowiednio 75 i 95 mm), natomiast minimum na styczenh i marzec
(30140 mm).

Wiatry, czesto o duzej predkosci, wiejg najczesciej z kierunkdw potnocno- i
potudniowo-zachodnich, a ich najwieksze nasilenie przypada na miesigce jesienne
(listopad - grudzien) i wczesnowiosenne (marzec - kwiecien). W okresie letnim
(czerwiec —lipiec) wystepujg tu czeste lecz krétkotrwate silne wiatry ze zjawiskami

burzowymi, w sferach frontowych.

Budowa geologiczna oraz powierzchnia ziemi
Powierzchnia  Biategostoku zbudowana jest wylgcznie z  utwordw
czwartorzedowych, reprezentujgcych zlodowacenia srodkowopolskie oraz holocen.

Na te utwory sktadajg sie przede wszystkim piaski oraz gliny. Na omawianym
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obszarze brak jest udokumentowanych zasobdéw zt6z surowcoéw mineralnych
w kategoriach geologicznych.

Obszar gminy Juchnowiec Koscielny lezy w obrebie Wyniesienia Mazursko —
Suwalskiego prekambryjskiej platformy wschodnioeuropejskiej, ktérg budujg
granitoidy oraz skaty gtebokiej strefy przeobrazen tj. gnejsy i migmatyty. Podtoze
czwartorzedu budujg osady kredy gornej wraz z osadami trzeciorzedowymi.
Powierzchnia tego podtoza jest znacznie morfologicznie zréznicowana. Migzszosc
pokrywy czwartorzedowej waha sie od 100 — 150 m. Czwartorzed jest
reprezentowany przez osady zlodowacenh potudniowopolskiego i sSrodkowopolskiego.

Bezposrednio na powierzchni terenu wystepujg gliny zwatowe, piaski i zwiry
wodnolodowcowe, utwory lodowcowe, osady moren czotowych i kemow oraz utwory
zastoiskowe. Utwory zastoiskowe wypetniajg obrzeze czesci dolin wyztobionych
w powierzchni glin zwatowych i sg wyksztatcone jako muiki piaszczyste, ity, ity
warwowe i piaski pylaste. Wystepujg one m.in. w dolinie rzeki Horodnianki (pomiedzy
wsiami Horodniany — Ksiezno — Ignatki).

Przewazajgcg czes¢ powierzchni gminy budujg gliny zwatowe i stanowig one
podioze gleb bielicowych. Piaski wodnolodowcowe, wigkszymi ptatami wystepujg
tylko w poétnocnej iwschodniej czesci gminy. Doliny rzeczne oraz nieliczne
zagtebienia bezodptywowe w holocenie wypetnity sie drobnopiaszczystymi osadami

rzecznymi, namutami i madami.

Wody podziemne

Na terenie objetym zakresem inwestycji wody podziemne o znaczeniu
uzytkowym wystepujg gtéwnie w utworach czwartorzedowych. Wody podziemne
stanowig w chwili obecnej gtéwne zrédto zaopatrzenia ludnosci w wode pitng i na
potrzeby gospodarskie. Wody podziemne charakteryzujg sie stosunkowo dobra
jakoscig ze wzgledu na wrazliwos¢ i niskg odnawialnos¢ wymagajg szczegolnej
ochrony w aspekcie ilosciowym i jakosciowym.

Powyzej Biategostoku znajduje sie zbiornik wod podziemnych Pradolina rzeki
Suprasl — 218, zaliczony do Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych w Polsce

oddalony od przedmiotowej inwestycji ok. 13 km.
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Rysunek 5. Zbiornik wod pod2|emnych Pradolina rzeki Suprasl 218
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Legenda:
218 — nr zbiornika

18 — pozycja rankingowa wg A. S. Kleczkowskiego 1990

244 — grupa i podgrupa waloryzacji

Qp — zbiornik w czwartorzedzie pradolin

57

40 - zasoby dyspozycyjne zbiornika (tys.m*/dobg) zasoby szacunkowe, wg A. S.
Kleczkowskiego 1990 , gdzie 40 ozn. $rednia glebokos¢ uje¢ wod podziemnych (m)

ZbIOmIkl udokumentowane

granice zr e w wyniku

(stan na listopad 2002)

porowym

Wody powierzchniowe

W ujeciu hydrograficznym analizowany obszar znajduje sie w zlewni rzeki

Narew. Rzeka Narew petni zroznicowane funkcje: odwodnienie terenu, rekreacja,

zaopatrzenie zaktadow przemystowych w wode technologiczng. Ma ona charakter

typowej rzeki nizinnej o matym spadku i szerokiej, zabagnionej dolinie.

ekom
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Zgodnie z dokumentacjg ,Ocena stanu czystosci rzek woj. podlaskiego w
2007 roku” sporzadzong przez Wojewoddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Biatymstoku, rzeka Narew w punkcie pomiarowym doptyw rz. Horodnianka —
ponizej miejscowosci Choroszcz prowadzi wody V klasy czystosci. O takiej
klasyfikacji fizykochemicznej zadecydowat nastepujgce wskazniki: barwa, tlen
rozpuszczony, ChZT¢, amoniak, azot Kjeldahla, azotyny i wskazniki
mikrobiologiczne. Pozostate wskazniki tj.. ChZT-Mn, OWO, fosforany
kwalifikowata sie do IV klasy czystosci. Ocena wody pod wzgledem przydatnosci
do bytowania ryb wykazata, ze wody rzeki nie spetniajg wymagan jakim powinny
odpowiada¢ wody do bytowania ryb w warunkach naturalnych ze wzgledu na: tlen
rozpuszczony, azot amonowy, azotyny i fosfor ogélny. Ocena podatnosci wody na
eutrofizacje wykazata, przekroczenie wartosci kryterialnych azotanow.

Rzeka Horodnianka jest prawym doptywem Narwi. Poczatek bierze na
terenach lesnych w okolicach miejscowosci Niewodnica (koto Biategostoku).
Przeptywa miedzy innymi przez Choroszcz, gdzie bywa nazywana
Choroszczanka.

Horodnianka wpada do Narwi w km 302+300 w okolicach mostu koto wsi
Z6ftki. Catkowita dtugo$cé rzeki wynosi 24,8 km, a powierzchnia zlewni 76 kmz. Jest
to rzeka nizinna, warunki hydrologiczne wystepujgce w dorzeczu Narwi sg typowe
dla rzek nizinnych. Charakteryzujg sie one wezbraniem wiosennym, powstajgcym
w wyniku topnienia Sniegu oraz dos¢ wyrownanym odptywem letnim, wezbrania
letnie wystepujg sporadycznie.

W obrebie mostu w ciggu drogi wojewoddzkiej nr 678 w Kleosinie koryto rzeki

ma ksztatt nieregularny, skarpy sg zarosniete wysokim porostem.

Walory przyrodnicze i krajobrazowe

W bezposrednim sgsiedztwie drogi DW 678 nie wystepujg obszary
chronionego krajobrazu. Okoto 32% powierzchni Biategostoku zajmujg tereny
zielone - parki i skwery oraz 1400 ha lasow.

Na poczgtku planowanej inwestycji od ul. Jodtowej do aeroklubu
Biatostockiego ciggnie sie Las Solnicki o powierzchni okoto 890 ha. Las ten lezy w
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granicach Biategostoku, w potudniowej czesci miasta. Przez teren lasu
przebiegajg drogi w kierunku tap, Juchnowca, Olmont i Wojszek, a takze linia
kolejowa Biatystok - Bielsk Podlaski.

Od skrzyzowania ul. K. Ciotkowskiego z ul. Wiosenng az do skrzyzowania z ul.

Zwirki i Wigury miesci sie Las Zwierzyniecki. Stanowi on cypel lesny, poprzez

ktory kompleks Lasu Solnickiego tgczy sie z Parkiem Zwierzynieckim. Wschodnia
czes$c¢ lasu stanowi rezerwat o powierzchni 39 ha.

Las Bagno oddalony jest od DW 678 ok. 1,5 km. Las Bagno znajduje sie we
wschodniej czesci Biategostoku pomiedzy dzielnicami: Skorupy, Pieczurki i
Przemystowa. Wiekszo$¢ tego terenu zajmuje las i tylko w potudniowej jego czesci
wystepuje dos$¢ rozlegta polana z wilgotnymi, a miejscami nawet podtopionymi
obnizeniami, w ktorych po wiosennych roztopach woda utrzymuje sie przez wiele
miesiecy. Podtopione i obnizenie tgczg sie z ciekiem prowadzgcym kierunku
zachodnim do Dolistéwki.

Z kolei Las Dojlidy znajduje sie o okoto 2 km od przedmiotowej drogi.
Wiekszos¢ powierzchni kompleksu lesnego znajduje sie pomiedzy Stawem
Plazowym i ulica Ks. St. Suchowolca. Sg to przewaznie tereny obnizenia
wytopiskowego, przechodzgce ku potudniowi w strefe krawedziowg wysoczyzny
morenowej.

Las Klepacz - potozony jest poza granicami administracyjnymi miasta
Biatystok, w odlegtosci okoto 3 km na potudniowy-zachdéd od Biategostoku.
Administracyjnie nalezy do wojewodztwa biatostockiego, potozony jest na terenie
trzech gmin: gminy Choroszcz, Juchnowiec i Turosn Koscielna i rozcigga sie
miedzy miejscowosciami Turczyn, Ksiezyno, Klepacze, Ogrodniki, Oliszki. Las
Klepacze nie stanowi zwartego kompleksu lesnego. Obszar ten rozcina droga
kolejowa przebiegajgca do Bielska Podlaskiego. W obrebie lasu znajdujg sie tez
pola uprawne i tgki, czesto juz nie uzytkowane. W potudniowo- zachodniej czesci
terenu potozona jest wies Niewodnica Koscielna. Na terenie lasu znajdujg sie
rowniez pojedyncze zabudowania. W Srodkowej czesci zlokalizowana jest
niewielka zwirownia. Wigze sie z tym sie¢ dréog dojazdowych i Sciezek
przecinajgcych las. Przez potudniowg czes¢ terenu biegnie szlak turystyczny
zwany Szlakiem Nadnarwianskim, zas przez potudniowozachodnia w okolicy wsi
Niewodnica Koscielna Szlak Widkniarzy.
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W znacznej odlegtosci ok. 6-8 km od przedmiotowej inwestycji znajduje sie

Las Antoniuk ilLas Pietrasze. Potozone sg w poétnocnej czesci miasta i w

wiekszosci mieszczg sie w jego granicach administracyjnych. Od poétnocy lasy
sgsiadujg z doling Suprasli. Z kolei od strony potudniowej graniczg z szosg
Potnocno-Obwodowa, zas od wschodu z ulicg Wysockiego. W kierunku
zachodnim Las Antoniuk ciggnie sie az do wsi Zawady. Lasy te rozdzielone sg
szlakiem komunikacyjnym, ktéry stanowi linia kolejowa i droga prowadzgca w
kierunku Sokofki.

Z kolei Las Bacieczkowski znajduje sie w zachodniej czesci miasta

odgradzajgc Doline Bazantarni od przemystowych dzielnic Starosielc z rejonu ulicy
Elewatorskiej. Sg to wyniesione tereny piaszczyste, dos¢ stromo opadajgce w
kierunku wschodnim, porozcinane kilkoma dolinkami erozyjnymi. Wzdtuz
obnizenia dolinnego wystepujg piski eoliczne i niewielkie wydmy. Las ten potozony

jest okoto 5 km od przedmiotowej inwestyciji.

Tereny chronione prawnie
W bezposrednim sgsiedztwie planowanej inwestycji nie wystepujg parki
krajobrazowe ani narodowe. Najblizej zlokalizowane parki krajobrazowe

przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 7. Parki krajobrazowe w woj. podlaskim
Oddalenie od
Nazwa Parku Charakterystyka przebudowywanej
DW 678

Park Wokot parku utworzono strefe ochronng, tzw. ,otuling” o ok. 5,5km
Krajobrazowy | powierzchni 52.255 ha. W ten sposéb park wraz z otuling
Puszczy objat niemal catg Puszcze Knyszyhskg. Obszar objety
Knyszynskiej | ochrong liczy ponad 126 tys. ha. Jest to park typowo lesny.

Lasy i zadrzewienia zajmuja 82,1% jego powierzchni.
Narwianski Powierzchnia catkowita parku wynosi 7350 ha, potozony jest ok. 10 km
Park w Dolinie Goérnej Narwi. Obejmuje on bagienng doline Narwi
Krajobrazowy | pomiedzy Surazem i Rzedzianami, ktéra stanowita znaczna

czesc¢ utworzonego w 1985 roku Narwianskiego Parku

Krajobrazowego. Bagna, tereny podmokte i wody sg

dominujgcymi ekosystemami i zajmujag ok. 90% obszaru

parku
Biebrzanski Obszary lesne w Parku zajmujg 15547 ha, grunty rolne - ok. 35 km
Park 18182 ha, a nieuzytki - Bagna Biebrzanskie - 25494 ha. Park
Krajobrazowy | chronirozlegte i prawie niezmienione dolinowe torfowiska z

unikalng réznorodnoscig gatunkéw roslin, ptakéw i innych

zwierzgt oraz naturalnych ekosysteméw. Dolina Biebrzy jest

bardzo waznym miejscem gniazdowania, zerowania i

odpoczynku dla ptactwa wodno-btotnego. Powierzchnia

Parku wynosi 59223 ha.

Przebudowywana droga nr 678 nie znajduje sie w obszarze chronionego
krajobrazu (OCK).
Najblizej nr 678

Chronionego Krajobrazu Dolina Narwi. Obszar ten znajduje sie w odlegtosci ok.

przebudowywanej drogi zlokalizowany jest Obszar
34 km od planowanej inwestycji. Jest to obszar gdzie rzeka Narew rozlewa sie
tworzgc labirynt koryt, starorzeczy i malowniczych zakoli wypetniajgcych catg
szerokos¢ doliny. Obszar ten tgczy Narwianski Park Narodowy z Biebrzanskim
Parkiem Narodowym. OCK Dolina Narwi tgcznie z Narwianskim Parkiem
Narodowym stanowi obok Bagien Biebrzanskich jeden z najwiekszych w Europie
Srodkowe] komplekséw mokradet. Obszar, ksztattowany jest przez coroczne
wylewy rzeki, uznawany jest za siedlisko o najbogatszej bior6znorodnozci w strefie
klimatu umiarkowanego. Gtownym walorem Obszaru sg zachowane naturalne
stosunki wodne doliny rzeki. Dzieki nim wyksztatcit sie tutaj ekosystem bagienny z
calg siecig rozgatezien koryt rzecznych, z mozaikowym uktadem siedlisk wodnych,
wilgotnych oraz Igdowych. Dominujgcg powierzchnie zajmujg zbiorowiska
roslinnosci bagiennej — wielkoturzycowe i szuwarowe a na obrzezach - tgkowe.

W bezposrednim sgsiedztwie rzeki wystepujg tegi wierzbowe, topolowe i olszowe.
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Dolina Narwi jest jedng z wazniejszych ostoi ptactwa wodno-btotnego oraz ptakéw
legowych. Duze znaczenie dolina Narwi odgrywa w czasie przelotow ptakow,
stanowigc miejsce wypoczynku i zerowania. Stanowi ona rowniez wazny korytarz

ekologiczny i migracyjny, m. in. dla populaciji tosia.

Najblizej inwestycji potozonymi obszarami wchodzgcymi w skiad sieci
obszaréw chronionych NATURA 2000 sa:

— Puszcza Knyszynska (obszar oznaczony kodem PLB 200003) — obszar
specjalnej ochrony - obszar zlokalizowany okoto 6,5 km na wschod od terenu
planowanej inwestycij,

— Bagienna Dolina Narwi (obszar oznaczony kodem PLB 200001) — obszar
specjalnej ochrony - obszar zlokalizowany okoto 8,5 km na zachdd od terenu
planowanej inwestyciji.

W odlegtosci ok. 9,5 km na zachdd od planowanej inwestycji zlokalizowany
jest Specjalny Obszar Ochrony Narwianskie Bagno (obszar oznaczony kodem

PLH 200002).

Dobra kulturowe i historyczne

Zgodnie z pismem Podlaskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w
Biatymstoku na terenie przez ktéry bedzie przebiega¢ planowana inwestycja nie
wystepujg stanowiska archeologiczne, zabytki wpisane do rejestru ani nie ma
utworzonych stref ochrony konserwatorskiej.

Natomiast w pasie 150 m od planowanej inwestycji wystepujg zabytki wpisane

do rejestru zabytkéw nieruchomych wojewddztwa podlaskiego:

— Koscidt parafialny p.w. sw. Stanistawa (koniec XIX w.), usytuowany w
Biatymstoku przy ul. Wiadukt, (decyzja z dnia 21.07.1987r. I. dz. KL WKZ-
5340/12/87)

— Zespot zabudowan mieszkalnych, koszarowych, administracyjnych,
gospodarczych i magazynowych dawnego 10 Putku Utanéw Litewskich,
zlokalizowany przy ul. Kawaleryjskiej w Biatymstoku, (decyzja z dnia
15.10.1995r. I. dz. KL.WKZ-5340/4/95)
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Pismo Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Biatymstoku

dotgczono do opracowania.

4. Opis inwestycji

4.1. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu, lokalizacja
Przedmiotowy odcinek drogi DW 678 rozpoczyna sie od skrzyzowania
z ul. Nowowarszawskg (DK 19), a konczy sie w miejscowosci Horodniany za
mostem na rzece Horodnianka.

Odcinek od skrzyzowania z ul. Nowowarszawskg (DK 19) do wiaduktu nad
linig kolejowg PKP, czyli ul. Ciotkowskiego i ul. Wiadukt, posiada prawie na catej
dtugosci  przekréj drogowy, jednojezdniowy. Jedynie na odcinku od
ul. Kawaleryjskiej do ul. Wiadukt wystepuje przekréj uliczny z dwoma jezdniami po
dwa pasy ruchu. Szerokos¢ jezdni zmienia sie od 6,2 do 8,0 m. Na niektérych
odcinkach wystepujg chodniki oddzielone od jezdni zielenig. Na odcinku 350 m od
skrzyzowania z ul. Nowowarszawskg w kierunku ul. Mickiewicza, po potudniowej
stronie biegnie wydzielona sciezka rowerowa.

Dalsza czes¢ drogi 678 przebiega od wiaduktu nad linig kolejowg PKP (linia c)
przez wies Kleosin, Ignatki — Osiedle, Horodniany i Ksiezyno. Przebudowywany
odcinek krzyzuje sie z drogami lokalnymi m.in. z ul. Ojca Stefana Tarasiuka, ul.
Kard. Stefana Wyszynskiego, ul. Staffa, ul. Reymonta, ul. Baczynskiego,
ul. Jodtowg. Obecne skrzyzowania funkcjonujg jako nieskanalizowane ruchowo.

Ruch pieszy charakteryzuje sie zmiennym natezeniem — w rejonie centrum
miejscowosci duze oraz zanikajgce natezenie ruchu pieszego poza centrum
w kierunku miejscowosci Horodniany. Ruch rowerowy o znacznym natezeniu
ruchu na catej dtugosci drogi odbywa sie po istniejgcym chodniku.

Odcinek drogi od wiaduktu nad linig kolejowg PKP do kohca opracowania jest
drogg klasy technicznej ,G” (gtdbwna). Odcinek ten posiada przekrdj drogowy,
szerokos¢ jezdni wynosi 7,0 m, pobocza o zmiennej szerokosci od 1,0 m do 3,0 m,
chodnik szerokosci 3,0 m po prawej stronie drogi. Jezdnia nawierzchni wykonana

jest z betonu asfaltowego. Jezdnia nawierzchni z betonu asfaltowego jest w ztym
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stanie technicznym, o zdeformowanym przekroju i profilu, z licznymi ubytkami oraz

spekaniami; tuki pionowe i poziome o nienormatywnych wartosciach.

Istniejgce chodniki majg nawierzchnie asfaltobetonowg, odcinkami z ptytek
betonowych oraz z kostki betonowej. Nawierzchnia asfaltobetonowa chodnikéw
jest w ztym stanie technicznym. Wzdituz drogi zlokalizowane sg liczne wjazdy

bramowe o zréznicowanej nawierzchni, ogélnie w ztym stanie technicznym.

Odwodnienie DW 678 odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wody:
— do systemu rowéw przydroznych do odbiornika chtonno-odparowujgcego i
rzeki,
— po skarpie na przylegty teren,
Istniejgcy system rowdw jest zanieczyszczony, zniszczony, w stanie zaniku
oraz nie spetniajgcy swojej roli. Niewielka czes¢ odcinkow rowdéw drogowych jest

zarurowana (m.in. pod zjazdami).

Stan istniejgcy wiaduktu nad linig kolejowg PKP

Istniejgcy wiadukt nad linig kolejowg PKP jest zlokalizowany w ciggu drogi
wojewoddzkiej nr 678 (ul. Wiadukt). Umozliwia bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu
drogowego i pieszego przez linie kolejowg Biatystok — Czeremcha.

Istniejgcy wiadukt drogowy posiada konstrukcje zelbetowg — dwuwspornikowag
ptyte Zzelbetowg o rozpietosciach wspornikéw 5m i rozpietosci gtbwnego przesta
15m. Caftkowita diugos¢ obiektu to 25m. Szeroko$¢ jezdni 8.5m, szerokosc
chodnikéw 2 x 2m. Catkowita szerokos$¢ 12.90m. Wysokos¢ swiatta przejazdu pod
mostem to 5.40m. Podpory Zzelbetowe stupowe (skfadajgce sie z 5 stupdw o
przekroju 0.45m x 0.45m) posadowione sg bezposrednio na gruncie. Wiadukt
zostat wybudowany w roku 1963, jako obiekt mostowy | klasy T80 (wg normatywu
z 1956r.) na obcigzenie pojazdami o maksymalnej masie 30 Mg. W 1997 roku, w
celu utrzymania nosnosci obiektu wzmocniono go za pomocg tasm stalowych
kotwionych mechanicznie do spodu ptyty. Wymieniono réwniez pekniete
skrzydetka zwienczajgce nasyp na obu koncach obiektu. W roku 2006 w ramach
okresowej kontroli stanu technicznego stwierdzono ponowne pekniecia Scianek

koncowych.
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Aktualna nosnos$c¢ obiektu kl. C jest niewystarczajgca. Wyklucza sie mozliwosc¢
wzmochnienia istniejgcej konstrukcji na obcigzenie kl. A. Ponadto istniejgcy obiekt z
uwagi na skrajnie pionowg jak i poziomg nie nadaje sie do dalszego

wykorzystania.

Stan istniejgcy mostu i kladki nad rzekg Horodnianka

Istniejgcy most i ktadka nad rzeka Horodniankg jest zlokalizowana w ciggu

drogi wojewoddzkiej nr 678 na odcinku Biatystok — Kleosin. Umozliwiajg
bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu drogowego i pieszego przez rzeke
Horodnianke.

Most zostat wybudowany w 1959r, a jego aktualna nosnos¢ wynosi 300 kN.
Most posiada jedng jezdnie o szerokosci 9.00m (2 x 4.50m) o nawierzchni z
betonu asfaltowego. Konstrukcje nosng mostu stanowi Zelbetowa ptyta
monolityczna o dtugosci okoto 7,5 m i szerokos$ci catkowitej ok.10 m. Ptyta oparta
jest przegubowo na przyczotku palowym z 12 pali o wymiarach w przekroju
poprzecznym 0.25m x 0.25m. System odwodnienia powierzchniowy - bez
wpustow.

Stan techniczny przyczétka palowego stwarza zagrozenie, elementy oporowe
utrzymujgce nasyp sg skorodowane, widoczne sg miedzy nimi szczeliny.
Wszystkie elementy podp6r iptyty sg zabrudzone, zawilgocone i miejscami
pokryte porostami. Dolne narozniki ptyty miejscami posiadajg duze ubytki betonu i
skorodowane zbrojenie. Nawierzchnia drogowa na moscie jest ogdlnie w stanie
dobrym z niewielkimi koleinami. Pobocza na dojazdach pokryte sg bujng
roslinnoscia.

Ktadke nad rzekg Horodnianka wybudowano w 1983r. Ktadka jest usytuowana
réwnolegle do mostu w odlegtosci okoto 4m w dot rzeki Horodnianki. Zawiera ona
chodnik o szerokosci 3.00m o nawierzchni z asfaltu lanego. Konstrukcje kfadki
stanowi wolnopodparta ptyta zelbetowa o dtugosci 8.00 m i szerokosci catkowitej
0k.3,4 m.

Korpusy podpoér sg ogolnie w dobrym stanie, miejscami zawilgocone i
porosniete. Na gzymsach skrzydet widoczne ubytki betonu i postepujgca korozja.
Stan ptyty ustroju jest dobry, tylko miejscami widoczne jest odkryte zbrojenie,
zawilgocenie spodu ptyty i porosty od strony gérnej wody, spowodowane
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sptywajgcg z nawierzchni wodg. Nawierzchnia ktadki w stanie dobrym, natomiast
na dojezdzie od strony Kleosina chodnik zapadniety w obrebie zasypki przyczoétka.
Proponowane rozwigzanie zaktada rozbiorke istniejgcych konstrukcji mostu

i ktadki i wybudowanie w ich miejscu nowych obiektéw inzynierskich.

Zagospodarowanie otoczenia drogi

Przedmiotowy odcinek rozpoczyna sie skrzyzowaniem DW 678 z DK19. W
bezposrednim sgsiedztwie drogi wojewddzkiej 678 zlokalizowana jest zabudowa
mieszkaniowa. Od skrzyzowania DW678 z ul. Zwirki i Wigury rozpoczynajg sie
tereny zielone - z prawej strony drogi znajduje sie Las Zwierzyniecki, a z lewej —
Las Solnicki. Po lewej stronie drogi pomiedzy ul. Niedzwiedzig, a ul.
Michatowskiego zlokalizowane sg ogrodki dziatkowe. Za skrzyzowaniem DW 678
z ul. Wiosenng znajduje sie stadion miejski oraz targowisko miejskie. W dalszym
ciggu znajduje sie cmentarz zotnierzy radzieckich oraz wiadukt nad linig kolejowg
PKP. Wzdtuz ul. Zambrowskiej, po lewej stronie ciggnie sie Las Solnicki,
natomiast po prawej stronie zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa. W
rejonie ul. Tarasiuka zlokalizowane sg punkty ustugowo-handlowe.

W pasie przedmiotowej przebudowy wystepuje istniejgce uzbrojenie:

- sie¢ wodociggowa,

— sie€¢ gazowa niskiego i sredniego cisnienia,

- sieC cieptownicza,

- kanalizacja sanitarna (grawitacyjna, ttloczna), przepompownia Sciekow

sanitarnych,

kanalizacja deszczowa,

oswietlenie i sieC elektroenergetyczna,

sieC teletechniczna.
Droga wojewddzka jest ogdlnie dostepna poprzez istniejgce skrzyzowania z
drogami gminnymi, powiatowymi, wojewodzkimi i krajowymi, a takze indywidualne

miejsca dostepu dla okolicznych zabudowan.
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Uwarunkowania wynikajace z programéw oraz planéw rozwoju sieci
drogowej

Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa zostat okreslony w
~Strategii Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020”. Natomiast w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podlaskiego na lata 2007-
2013 — Os priorytetowa |lI- Rozwdj infrastruktury transportowej zostaty wytyczone
cele szczegotowe, ktére m. innymi obejmuja:

— zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa,

— zwiekszenie wewnetrznej spdjnosci komunikacyjnej wojewodztwa.

Dla osiggniecia tych celow przewiduje sie dofinansowanie dla modernizacji
drog wojewddzkich, istotnych z punktu widzenia potgczeh pomiedzy osrodkami
wzrostu i rozprowadzajgcych ruch z przebudowywanych drog ekspresowych.
Droga wojewddzka Nr 678 doprowadza ruch do drog krajowych: Nr 19 oraz Nr 65,
dlatego planowana jej przebudowa jest w petni uzasadniona dla osiggniecia
wymienionych wyzej celow.

Zgodnie z planem rozwoju sieci drogowej wojewodztwa podlaskiego nie
przewiduje sie podejmowania zadnych innych zamierzeh inwestycyjnych w
okresach kierunkowych, ktére kolidowaty by z planowanym przedsiewzieciem lub

nie uzasadniaty jego podjecia.

Pokrycie szatg roslinng

W bezposrednim sgsiedztwie drogi wojewodzkiej nr 678 wystepuje roslinnosé
w postaci zadrzewien przydroznych i zakrzewien, ogrodéw przydomowych oraz
ogrodkéw dziatkowych a takze lasy. Od ul. Michatowskiego (Biatystok) do ul.
Jodtowej (Kleosin) po lewej stronie przebudowywanej drogi znajduje sie las
Solnicki. Jest to sie grgdy srodkowo-europejskie i subkontynentalny typowy 9170-
a. Fragmenty lasu stanowi Swierczyna na torfie (91D0-5) oraz tegowe lasy
debowo-wigzowo-jesionowe (91F0). Okoto 500 m od drogi DW 678 wystepuje
stanowisko lenca bezpodkwiatowego (Thesium ebracteatum). Jest to bylina
poOtpasozytnicza czerpigca wode i sole mineralne za posrednictwem ssawek z
korzeni innych roslin. Podlega $cistej ochronie. Znajduje sie na czerwonej liscie

roslin i grzybow Polski, umieszczona w grupie gatunkow narazonych na wymarcie
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(kategoria zagrozenia: V). Po prawej stronie ul. Ciotkowskiego od ogrédkow
dziatowych do skrzyzowania z ul. Wiosenng znajduje sie las Zwierzyniecki.
W bezposrednim sgsiedztwie drogi nie wystepujg drzewa pomnikowe.
Przebudowa drogi i zwigzane z nig poszerzeniem bedg wymagaty wyciecia
drzew i krzewdw kolidujgcych z przewidywanym zakresem prac oraz usuniecia

pozostatosci po dokonanej wycince drzew.

4.2. Charakterystyka technologiczna inwestycji i jej rozwigzan

technicznych i technologicznych — opis projektu

Etap realizacji

Realizacja przedsiewziecia pocigga¢ bedzie za sobg wykonanie szeregu prac
przygotowawczych oraz budowlanych zwigzanych z uzyciem ciezkiego sprzetu
budowlanego. W trakcie prac przygotowawczych, na odcinkach tego
wymagajgcych, zostang wykarczowane krzewy oraz drzewa dla poszerzenia
drogi. Zostanie rowniez usunieta gérna warstwa gleby, co wigze sie z mozliwoscig
wystgpienia erozji. Najbardziej narazona na oddziatywanie robot bedzie strefa
brzegowa okolicznych terenéw (zabudowa mieszkaniowa, tereny fgk i pol). Wigzac
sie to bedzie z okresowym i krotkotrwatym pogorszeniem warunkow bytowania
mieszkancow zbudowan graniczgcych z przebudowywanym odcinkiem, a takze
czasowym zajeciem terenu.

Dlatego niezbedne bedzie podjecie nastepujgcych dziatan ochronnych
w trakcie robot:

— zapewnienie prawidiowego odwodnienia powierzchniowego terenu, aby nie
dopusci¢ do powstawania zalewisk,

— zabezpieczenie woéd opadowych i Sciekdw z placu budowy przed
przedostaniem sie do nich substancji ropopochodnych i chemicznych,
zagrazajgcych glebie oraz wodom gruntowym,

— jezeli zajdzie taka koniecznos¢, zabezpieczenie systemu korzeniowego oraz

pni drzew znajdujgcych sie w zasiegu prac budowlanych,
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— zastosowanie $rodkéw technicznych i odpowiedniej organizacji robét podczas

transportu materiatbw budowlanych w celu ograniczenia emisji pytu oraz

zapewnienie czyszczenia drog dojazdowych,

— w celu zapewnienia komfortu dla okolicznej ludnosci prace prowadzone bedg

jedynie w porze dziennej tj. w godzinach 6% — 22%.

Lokalizacja baz budowy powinna zosta¢ dokonana z uwzglednieniem stopnia

wrazliwosci otoczenia na negatywne oddziatywania zwigzane z fazg robdt

budowlanych.

Przyktadowe czynnosci oraz zastosowany sprzet budowlany przedstawiono

w tabeli 8 ponize;j.

Tabela 8. Rodzaj prac oraz wykorzystywany sprzet
Etap prac Zakres prac Wykorzystany sprzet
Roboty Odtworzenie trasy i punktéw | Tachimetry, niwelatory, dalmierze, tyczki taty,
przygotowawcze wysokosciowych przy liniowych | itp.

robotach ziemnych

Usuniecie drzew i krzewow

Pity spalinowe, siekiery.
Samochody ciezarowe

Usuniecie
betonowych

przepustow z rur

Koparki, samochody ciezarowe.

Usuniecie warstw humusu

Koparki, samochody ciezarowe.

Usunigcie znakéw drogowych oraz
barierek

Samochody ciezarowe.

Roboty ziemne

Wykonanie wykopow oraz przekopow

Koparki, samochody ciezarowe.

Wykonanie nasypow

Koparki, samochody ciezarowe,
zageszczarki wibracyjne.

Plantowanie  powierzchni
korony nasypow

skarp i

Koparki, spycharki, réwniarki, zageszczarki
wibracyjne.

Wykonanie przepustéw rurowych

Koparki, zurawie samochodowe, sprzet do
zageszczania, samochody ciezarowe.

Wykonanie
podbudowy i
nawierzchni

Usunigcie nawierzchni asfaltowe;j.

Frezarki drogowe, zamiatarki do usuwania
sfrezowanego materiatu, samochody
ciezarowe.

Wykonanie podbudowy

Samochody ciezarowe, koparki, spycharki,
zageszczarki.

Wykonanie nawierzchni z betonu

asfaltowego

Samochody samowytadowcze z przykryciem,
skrapiarki, walec do watowania powierzchni,
rozscietacz, urzgdzenia czyszczace.

ek®m
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Etap prac Zakres prac Wykorzystany sprzet
Prace Umocnienie skarp i rowow Roéwniarki. Walce, ubijaki, wibratory
wykonczeniowe samobiezne, cysterny z wodg do zraszania,

samochody ciezarowe.

Umocnienie przepustéw rurowych Betoniarki, sprzet do zageszczania,
samochody ciezarowe.

Umocnienie poboczy Roéwniarki, tadowarki czotowe, walce,
zageszczacze, samochody ciezarowe.

Oznakowanie drogi poziome i pionowe | Pedzle, spawarki, reczny lub mechaniczny
sprzet do robét ziemnych.

Nasadzenia zieleni topaty, samochody ciezarowe.
Prace budowlane Roboty rozbiérkowe Mtoty mechaniczne, frezarki, pity
na obiektach mechaniczne, fopaty, sprzet do obrdbki
inzynierskich strumieniowo —$ciernej, samochody

ciezarowe, koparki.

Roboty budowlane Koparki, topaty, spycharki, zageszczarki,
mtoty mechaniczne, frezarki, pity
mechaniczne, betoniarki, pompy do betonu,
spawarki, gietarki, rusztowania, sitowniki,
torkretnice, pompy iniekcyjne, wibratory.

Prace prowadzone beda jedynie w porze dziennej tzn. w godzinach 6% —
22%

Szczegbdtowe rozwigzania chronigce srodowisko przed negatywnym wptywem

inwestycji na etapie realizacji zostaty przedstawione w punkcie 6.1 niniejszej

dokumentaciji.

Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje drogowe dla jezdni gtéwnych DW 678 zostaty zaproponowane dla
obcigzenia ruchem na poziomie KR-5, natomiast dla jezdni serwisowej i wlotow
bocznych dla obcigzenia KR-3. Nawierzchnie obu tych jezdni wykonane bedg z
betonu asfaltowego.

Chodniki zostang wykonane z ptytek betonowych, Sciezki rowerowe z asfaltu
piaskowego, a parkingi, wjazdy oraz plac w rejonie ul. Tarasiuka z kostki
betonowe.

Wymieniony rodzaj konstrukcji nawierzchni zostanie uszczegotowiony na

dalszym etapie projektowym.

ekém
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Technologia rob6t

Realizacja inwestycji polegaC bedzie na wykonaniu w pierwszej kolejnosci
robot rozbidrkowych - nawierzchni drogowych kolidujgcych z istniejgcym uktadem
drogowym, wyburzenia obiektow kubaturowych i inzynierskich, wyburzenia
istniejgcych zjazdow, usuniecie warstwy humusu i wyciecie kolidujgcych drzew i
krzewow oraz demontaz i przebudowa kolidujgcych z inwestycjg urzgdzen
,2uzbrojenia” terenu oraz — budowe drogi, obiektdéw inzynierskich i towarzyszgcych.
W tym zakresie przedsiewziec¢ technologicznych planuje sie m.in. roboty ziemne
obejmujgce wykopy i nasypy ziemne, wykonanie konstrukcji nawierzchni drogi
i konstrukcji obiektéw inzynierskich, budowe drogowych urzgdzen ochrony
Srodowiska, elementéw ulic, chodnikow, odtworzenie istniejgcych zjazdow oraz

wykonanie elementdéw odwodnienia powierzchni jezdni.

Wiadukt nad linig kolejowg PKP wykonany zostanie na petnym rusztowaniu (z
utrzymaniem przejazdu taboru kolejowego pod obiektem). Budowa nowego
obiektu wykonywana bedzie w dwéch etapach. W pierwszym etapie wykonany
bedzie ustrdj nosny pod lewg jezdnie. W tym czasie ruch odbywat sie bedzie po
istniejgcym obiekcie. Po wykonaniu lewej czesci obiektu i przetozeniu na nig
ruchu, istniejgca konstrukcja zostanie rozebrana, a w jej miejscu wybudowany
bedzie ustréj nosny pod prawg jezdnie. Taka technologia budowy umozliwi
utrzymanie ciggtosci ruchu wzdtuz ul. Wiadukt przez caty okres prowadzonych
robét budowlanych.

W celu utrzymania ciggtosci ruchu na drodze wojewddzkiej nr 678, w trakcie
trwania robot zwigzanych z budowg mostu i ktadki nad rzekg Horodnianka,
zostanie wybudowany most objazdowy. Taka organizacja ruchu wymusza

prowadzenie robot w nastepujgcej kolejnosci:

rozbiorka istniejgcej ktadki dla pieszych,
budowa mostu objazdowego w miejscu rozebranej ktadki,
rozbidrka i budowa mostu drogowego,

rozbiérka mostu objazdowego,

a b 0w N e

budowa ktadki dla pieszych
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Roboty ziemne powinny by¢ prowadzone w okresach o matym nasileniu
opaddéw, poza okresem zimowym. Nalezy chroni¢ wykopy przed doptywem wod
gruntowych, a wody opadowe odprowadzac na biezgco.

Wykopy nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. ,w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas wykonywania robot budowlanych” (Dz. U. Nr 47/2003 poz. 401 z pdzn.
zm.).

Nadmiar ziemi z wykopu nalezy odwiez¢ w miejsce wskazane przez wiasciwe
Urzedy Gmin.

UWAGA: Wykopy w obszarze zabudowanym nalezy zabezpieczyC
ogrodzeniem. W okresie budowy nalezy zapewni¢ dojscia i dojazdy do

zabudowan. Przejscia dla pieszych zabezpieczy¢ stosujgc ktadki.

Etap eksploatacji

Dotychczasowy sposob uzytkowania drogi wojewddzkiej Nr 678 po
zrealizowaniu planowanego przedsiewziecia nie ulegnie zmianie. Przyjete
rozwigzania techniczne wptyng na poprawe warunkéw podrézy oraz
bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancow. W trakcie dalszej eksploatacji drogi
oraz wyremontowanego mostu i ktadki na rzece Horodnianka zaleca sie
ograniczenie stosowania srodkow chemicznych do zwalczania sliskosci zimowej w

celu zabezpieczenia wod gruntowych oraz powierzchniowych.

Warunki uzytkowania terenu

Faza budowy
Zmiany uzytkowania terenu w odniesieniu do stanu istniejgcego dotyczg

poszerzenia pasa drogowego, niezbednego do:

— budowy drugiej jezdni drogi wojewddzkiej nr 678 w ciggu ulic: K. Ciotkowskiego
— Wiadukt - Zambrowska - Mazowiecka

— budowy przedtuzenia ul. Stawinskiego z wigczeniem do ul. K. Ciotkowskiego,

— budowy zatok autobusowych oraz zatok do wazenia i kontroli pojazdow,
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oraz:

— budowy wiaduktu drogowego nad linig kolejowg PKP relacji Biatystok —
Czeremcha,

— budowy mostu i ktadki dla pieszych nad rzekg Horodnianka,

Istniejgce przepusty ulegng przebudowie bgdz likwidaciji.

Wykonanie nowego wiaduktu nad linig kolejowg PKP przeprowadzone
zostanie w dwoch etapach. W pierwszym etapie wykonany bedzie ustrdj nosny
pod lewg jezdnie. W tym czasie ruch bedzie sie odbywat po istniejgcym obiekcie.
Po wykonaniu lewej czesci obiektu iprzetozeniu na nig ruchu, istniejgca
konstrukcja zostanie rozebrana, a w jej miejscu wybudowany bedzie ustréj nosny
pod prawg jezdnie. Taka technologia budowy umozliwi utrzymanie ciggtosci ruchu
wzdtuz ul. Wiadukt przez caty okres prowadzonych robo6t budowlanych.

Projekt organizacji ruchu na czas budowy zostanie wykonany przez

wykonawce robot i zatwierdzony przez wiasciwy organ zarzadzajgcy ruchem.

Dla planowanego przedsiewziecia okresla sie nastepujgce warunki
uzytkowania terenu:

— planowany zakres robo6t zapewni ograniczenie do minimum zajetos¢ dziatek
sgsiednich oraz przeksztatcenia powierzchni terenu,

— wycinka drzew i krzewdw zostanie ograniczona do niezbednego minimum,

— pnie oraz bryly korzeniowe drzew pozostawionych w bezposrednim
sgsiedztwie robot zostang zabezpieczone poprzez ich ostone i ewentualne
obsypanie ziemig oraz podlewanie w okresach bezdeszczowych,

— zapewniona zostanie wiasciwa technologia i organizacja roboét, polegajgca
miedzy innymi na stosowaniu w maksymalnym stopniu gotowych mieszanek,
wytwarzanych poza placem budowy,

— zapewniony zostanie nadzér nad wykonawcg robot a prace bedg prowadzone
W sposob nie stwarzajgcy zagrozenia dla ludzi, poprzez oznakowanie i
oswietlenie,

— do robdt zostanie uzyty sprawny technicznie sprzet, nie powodujgcy
zanieczyszczen iwyciekdw paliwa i smarOw oraz zapewniona zostanie
wiasciwa jego eksploatacja np. eliminacja pracy na biegu ,jatowym” w czasie

przerw,
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— zaplecza budowy zostang zlokalizowane poza terenami zabudowy
mieszkaniowej oraz terenami lasu Solnickiego i Zwierzynieckiego,

— place budowy i ich zaplecza wraz z drogami technicznymi zostang
zorganizowane w sposob zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu, a po
zrealizowaniu przedsiewziecia tereny te zostang zrekultywowane,

— zaplecza budowy zostang wyposazone w system odbioru sciekow bytowych,

— roboty budowlane w sgsiedztwie zabudowan mieszkalnych oraz innych
podlegajgcych ochronie przed hatasem bedg prowadzone wytgcznie w porze
dziennej oraz z ograniczeniem uzycia sprzetu wibracyjnego,

— transport materiatdw budowlanych bedzie prowadzony z uzyciem Srodkéw
zabezpieczajgcych przed pyleniem (przykrycia skrzyh samochodow), a drogi
dojazdowe i technologiczne czyszczone,

— wody powierzchniowe zostang zabezpieczone przed zamuleniem
zanieczyszczeniami wyptukiwanymi z placu budowy, a szczegolnie przed
wyciekami substancji ropopochodnych,

— zapewnione zostanie zabezpieczenie wodd rzeki Horodnianka w trakcie
prowadzonych prac: budowy mostu i kfadki dla pieszych poprzez stosowanie
np. folii technicznej PEHD lub PVC lub innych metod,

— wszelkie roboty ziemne w rejonie lasu Solnickiego i Zwierzynieckiego oraz
rzeki Horodnianka bedg prowadzone w sposob zapewniajgcy maksymalng
ochrone przylegtego terenu, ze szczegdlnym uwzglednieniem zachowania
roslinnosci oraz z zakazem zasypywania ciekow wodnych,

— w przypadku koniecznosci tymczasowego zajecia terenu o0sob trzecich
uzyskana zostanie ich zgoda a po zakonczeniu robdt teren zostanie
doprowadzony do stanu przed podjeciem robot.

Zaplecze budowy zwigzane z technologig i organizacjg robét, bedzie miato
charakter tymczasowy i po zakonczeniu budowy zostang zlikwidowane, a tereny
doprowadzone zostang do stanu pierwotnego.

Szczegotowe informacje o dziataniach ochronnych w odniesieniu do
poszczegodlnych elementdéw Srodowiska zostaty zamieszczone w dalszych

punktach niniejszego opracowania.
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Faza eksploatacji

W wyniku podjetej rozbudowy drogi wojewddzkiej wraz z zastosowaniem
przewidywanych urzgdzen ochrony Srodowiska nastgpi poprawa stanu klimatu
akustycznego oraz poprawa stanu jakosci powietrza atmosferycznego. Istotne
pozytywne skutki podjecia inwestycji dotyczy¢ bedg poprawy bezpieczenstwa
ruchu podczas dalszej eksploatacji drogi.

Dalsza eksploatacja drogi, mostu i wiaduktu nie bedzie stanowita zagrozenia
dla zdrowia ludzi ani $srodowiska przyrodniczego, w tym dla pobliskiego Lasu

Solnickiego i Zwierzynieckiego.

Skala planowanego przedsiewziecia

Zakres planowanego przedsiewziecia obejmuje przebudowe drogi
wojewddzkiej nr 678 w ciggu ulic: K. Ciotkowskiego — Wiadukt — Zambrowska —
Mazowiecka na odcinku ok. 7 km (od km ok. 0+000 do km ok. 7+147 ) wraz z
drogowymi obiektami inzynierskimi. Przebudowa dotyczy rowniez wlotéw drog
poprzecznych oraz miejsc dostepu do drogi wojewodzkie;.

Zakres planowanej przebudowy nie obejmuje odcinka ul. K. Ciotkowskiego od
mostu nad rzekg Biata do skrzyzowania z ul. Mickiewicza oraz odcinka o dtugosci
ok. 230 m, wzdtuz ul. Wiadukt, zaczynajgc od ronda 10 Putku Utanéw Litewskich.

Przedmiotowy odcinek drogi DW 678 od km 0+000 do km 7+065 (di. ok. 7
km) podzielono na dwa odcinki:

- ,Ciotkowskiego” — od km ok. 0+000 do km ok. 5+187 (ul. Ciotkowskiego,
ul. Wiadukt)
- ,Kleosin” — od km ok. 5+187 do km ok. 7+147 (ul. Zambrowska, ul.

Mazowiecka)
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Przebudowa drogi wojewédzkiej Nr 678 na odcinku ,,Ciotkowskieqo”’:

— dostosowanie parametrow geometrycznych drogi do klasy technicznej GP,

— dostosowanie drogi do przekroju ulicznego dwujezdniowego 2/2,

— dostosowanie istniejgcej konstrukcji nawierzchni do obcigzenia osi 115 kN oraz
kategorii ruchu KR5,

— poszerzenie jezdni do szerokosci 7,0 m,

— przebudowa skrzyzowan,

— budowa nowego potgczenia ul. Stawinskiego z ul. Ciotkowskiego,

— adaptacja odcinka ul. Kawaleryjskiej od ul. Stawinskiego do ul. Ciotkowskiego
na parking dla samochodéw osobowych,

— budowa ciggow pieszo-rowerowych,

— przebudowa chodnikdow,

— budowa dwdch zatok do wazenia i kontroli pojazdow wraz z 2 miejscami
postojowymi dla Inspekcji Transportu Drogowego i Policji w rejonie pomiedzy
ul. Wiosennag, a ul. Michatowskiego,

— budowa i przebudowa zatok autobusowych,

— przebudowa wiaduktu nad linig kolejowg PKP,

— przebudowa badz likwidacja przepustow,

— poprawa systemu odwodnienia drogi poprzez budowe kanalizacji deszczowej,

— wycinka drzewostanu kolidujgcego z prowadzeniem robd6t drogowych i
mogacego spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu,

— czeSciowa przebudowa linii  oSwietleniowej, linii telefonicznej, linii
energetycznej i pozostatego kolidujgcego uzbrojenia,

— wykonanie nowej organizacji ruchu, a co za tym idzie oznakowania poziomego

I pionowego oraz elementdéw bezpieczenstwa ruchu,

Przebudowa drogi wojewodzkiej Nr 678 na odcinku ,,Kleosin’’:

— dostosowanie parametrow geometrycznych drogi do klasy technicznej G,

— poszerzenie jezdni do szerokosci 7,0 — 8,0 m w zalezno$ci od odcinka drogi,

— dostosowanie istniejgcej konstrukcji nawierzchni do obcigzenia osi 115 kN oraz
kategorii ruchu KR5,

— przebudowa skrzyzowan,
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budowa drogi serwisowe] — 5,5 m strona prawa, od ul. Tarasiuka do ul.
Baczynskiego; 5,0 m od ul. Baczynskiego do wysokosci ul. Jodtowej,

budowa $ciezki rowerowej 2,0 m, strona prawa (od skrzyzowania z ul
Tarasiuka do wysokosci ul. Jodtowej),

budowa ciggow pieszo-rowerowych,

przebudowa chodnikow,

budowa i przebudowa zatok autobusowych,

budowa miejsc postojowych,

budowa zatoki do kontroli i wazenia pojazdow ciezarowych, po potudniowe;j
stronie ul. Zambrowskiej, na wysokosci ul. Staffa,

budowa nowego mostu i ktadki dla pieszych na rzece Horodniance we wsi
Horodniany w km okoto 7+043,

likwidacja przepustow,

poprawa systemu odwodnienia drogi poprzez budowe kanalizacji deszczowej,
wycinka drzewostanu kolidujgcego z prowadzeniem robdt drogowych i
mogacego spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu,

czesciowa przebudowe linii  oSwietleniowej, linii telefonicznej, linii
energetycznej i pozostatego kolidujgcego uzbrojenia,

wykonanie nowej organizacji ruchu, a co za tym idzie oznakowania poziomego

i pionowego oraz elementéw bezpieczenstwa ruchu,

Parametry techniczne

Droga wojewo6dzka Nr 678

klasa drogi G — na odcinku drogi Kleosin-Biatystok
GP - na odcinku od ul

Nowowarszawskiej w kierunku Kleosina,

obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$

kategoria ruchu KR5

predkos$ci projektowa V, =60 km/h

predkos¢ miarodajna Vi = 70 km/h — 80km/h
ilo$¢ pasow ruchu 1-2
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szerokos¢ pasa ruchu 3,5m—4,0m

srodkowy pas zieleni szer.2,0-50m
szerokosc¢ chodnika 15-20m

Sciezka rowerowa szer.2,0m

cigg pieszo-rowerowy szer.3,0-35m

ulice serwisowe szer. jezdni od 5,0 do 5,5 m

Skrzyzowania

Na omawianym odcinku drogi wojewddzkiej nr 678 modernizowane beda

nastepujgce skrzyzowania:

skrzyzowanie z drogg krajowg nr 19 (ul. Nowowarszawsk3),

skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 2223B (ul. Wiosenng) i drogg powiatowg
nr 1493B (droga do Olmont),

nowe skrzyzowanie ul. Stawinskiego (droga wewnetrzna) z drogg wojewodzkg
nr 678 (ul. Ciotkowskiego),

skrzyzowanie drogi gminnej nr 100149B (ul. Kawaleryjskiej) z ul. Stawinskiego,
skrzyzowanie z drogg gminng nr 106781B (ul. Tarasiuka),

skrzyzowanie z drogg gminng nr 106815B (ul. Baczynskiego) i drogg gminng
nr 106786B (ul. Lesng),

skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 1549B,

Zatoki autobusowe

W zwigzku z modernizacjg drogi przewiduje sie dokonanie korekty lokalizaciji

istniejgcych przystankow autobusowych i umieszczenie ich w zatokach oraz

wykonanie wiat autobusowych.

Zatoki bedg posiadaty nastepujgce parametry techniczne:
— szeroko$¢ zatoki — 3 m
— dtugosc¢ peronu — min. 20 m

— skos wjazdu 1:8, skos wyjazdu 1:4

W rejonie skrzyzowan ul. Zambrowskiej z ul. Baczynskiego i ul. Lesng oraz ul.

Wiadukt, zostang wykonane petle autobusowe umozliwiajgcg zawracanie i postoj
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pojazdow komunikacji miejskiej. Obecne miejsce do zawracania autobuséw na
skrzyzowaniu ul. Ciotkowskiego z ul. Wiosenng i drogg do Olmont zostanie
zachowane.

Wzdtuz przedmiotowego odcinka drogi 678 zostang wykonane trzy zatoki do

kontroli i wazenia pojazdow ciezarowych.

Odwodnienie droqi

Odwodnienie  powierzchniowe odbywa¢ sie bedzie za pomoca
przewidywanych spadkéw poprzecznych i podtuznych do proponowanej
kanalizacji deszczowej. Automatycznie likwidacji ulegng wszystkie przylegajgce

rowy drogowe.

Odbiornikami wod deszczowych z odwodnienia pasa drogowego beda:

— rzeka Biata

— zbiornik chtfonno-odparowujgcy przy wiadukcie kolejowym (ul. Wiadukt)

— zbiornik chtonno-odparowujgcy na terenach lesSnych po wschodniej stronie
drogi, w rejonie km 5+787 — 5+827,

— rzeka Horodnianka, ponizej mostu drogowego w ciggu DW 678,

Lokalizacja oraz rozwigzania techniczne proponowanej kanalizacji deszczowej
wynikajg z niwelety przebudowywanej jezdni oraz istniejgcego terenu,
rozmieszczenia wpustéw deszczowych oraz mozliwosci odprowadzenia waod
opadowych do istniejgcych odbiornikéw.

W miejscach gdzie nie byto mozliwosci odprowadzenia wod opadowych do

istniejgcych odbiornikéw zaproponowano zbiorniki chtonno-odparowujgce.

Obiekty inzynierskie

Opracowanie obejmuje przebudowe trzech obiektow inzynierskich: wiaduktu
nad linig kolejowg PKP oraz mostu drogowego i ktadki dla pieszych nad rzeka

Horodnianka.

Przewidywane rozwigzanie zaktada rozbiérke wiaduktu nad linig kolejowg
PKP, mostu i ktadki nad rzekg Horodniankg i wybudowanie w ich miejscu nowych

obiektow inzynierskich, dostosowanych do obecnych wymogow.
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Wiadukt nad linig kolejowg PKP zaproponowano w formie dwoch niezaleznych
ustrojdw nosnych opartych na wspolnych przyczétkach. Obie konstrukcje to

dwuprzestowe belki ciggte.

Nowy most zaproponowano jako ustroj ptytowy wolnopodparty z
prefabrykowanych belek typu ,Kujan” (odwrécone T) o dtugosci ok. 9 m. Schemat

konstrukcyjny ktadki pieszo-rowerowej to zelbetowa ptyta wolnopodparta.

Na istniejgcym odcinku drogi znajdujg sie obiekty inzynierskie, ktore zostang
przebudowane ze wzgledu na niezadowalajgcy stan techniczny. Charakter
obiektéw inzynierskich bedzie dostosowany do warunkow terenowych. Wiadukt
nad linig kolejowg PKP, most i ktadke dla pieszych nad rzekg Horodniankg planuje
sie zlokalizowa¢ w tym samym miejscu co dotychczas.

Na odcinku ,Kleosin” likwidacji ulegng wszystkie istniejgce przepusty. Na
odcinku ,Ciotkowskiego” wystepujg 2 przepusty w km ok. 1+800, 2+240, ktére
ulegng przebudowie badz likwidacji. Szczegétowe rozwigzania techniczne
pozwolg precyzyjnie okresli¢ koniecznos¢ przebudowy badz likwidacji ww.
przepustow lecz nie mogg wptyng¢ negatywnie na warunki odwodnieniowe terenu,

na ktorym realizowane bedzie przedsiewziecie.

Wiadukt nad linig kolejowa PKP (ul. Wiadukt)
Przekréj poprzeczny dostosowany zostanie do przekroju normalnego drogi

i bedzie sktadat sie z nastepujgcych elementéw (idgc od lewej strony przekroju

drogowego):
Wiadukt jezdni lewej
Szerokos¢ chodnika dla pieszych i rowerzystéw
w $wietle miedzy balustradg i barierg 3m
Szerokos¢ jezdni miedzy kraweznikami ok. 10,5 m
Catkowita szerokosc¢ obiektu ok. 15,9 m
Szerokos$¢é w Swietle barier ochronnych ok.11,5m
Wiadukt jezdni prawej
Szeroko$¢ jezdni miedzy kraweznikami ok.7,5m
Catkowita szerokosc¢ obiektu ok. 10 m
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Szerokos¢ w swietle barier ochronnych ok. 8,5m

Oba wiadukty

Szerokos¢ tagczna obu wiaduktow ok. 28 m

Dlugosci i rozpietosci przeset

Rozpietosc¢ teoretyczna ok. 57 m

Dtugos¢ catkowita obiektu ok. 58 m

Klasa obciazenia

Klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030 kl. A
Obcigzenie ruchome wg PN-85/S-10030 K = 800kN , q = 4kN/m?
Ciezar pojazdow dopuszczonych do eksploataciji wg PN- 500kN
85/S-10030

Obcigzenie thumem wg PN-85/S-10030 = 2.5kN/m?

Most na rzece Horodnianka:

Klasa obcigzenia A wg PN-85/S-10030

Dtugosc¢ obiektu ok. 9,3 m

Rozpietosc¢ teoretyczna ok. 8,3 m

Wysokos¢ konstrukcyjna ok. 0,8 m

Kat ukosu a=90°

Podpory w postaci zelbetowych przyczotkéw masywnych

Posadowienie bezposrednie na zelbetowej tawie fundamentowej

Kitadka na rzece Horodnianka:

Obcigzenie ttumem wg PN-85/S-10030

Dtugosc obiektu ok. 8,9 m

Rozpietosc¢ teoretyczna ok. 8,3 m

Wysokos¢ konstrukcyjna ok. 0,4 m

Kat ukosu a=90°

Podpory w postaci betonowych przyczétkdw masywnych

Posadowienie bezposrednie na zelbetowej tawie fundamentowe;j
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Parametry ruchowe - prognozowane natezenie ruchu

Dane ruchowe wejsciowe do obliczen rozprzestrzeniania hatasu i emisji

zanieczyszczen, zostaty oszacowane na podstawie ponizszych opracowan:

J

1/ ,Opracowanie analizy ruchu drogowego w korytarzu ‘Poétnoc-Potudnie
planowanych drog ekspresowych S-8 i S-19 na odcinku Budzisko (granica
panstwa) — Biatystok — Lublin — Rzeszéw - Barwinek (granica panstwa)’,
Transprojekt Gdanski Sp. z o.0., styczen 2009.

2/ Wyniki pomiarow natezenia ruchu na w punkcie 20048, na odcinku

Biatystok-Tofcze na drodze wojewodzkiej nr 678 w Kleosinie, przekazane przez

Podlaski Zarzgd Drog Wojewodzkich.

3/ Wyniki pomiardw natezenia ruchu na skrzyzowaniu ul. Mickiewicza i
K.Ciotkowskiego przekazane przez Urzgd Miejski w Biatymstoku, 11 czerwca
2010r.

Na podstawie opracowan wymienionych powyzej dla prognozy na rok 2025
wytypowano nastepujgce zatozenia do okreslenia danych wejsciowych do analizy

akustycznej.

al przyjeto strukture rodzajowg jak w roku 2010 dla DW 678:

LEKKIE [91,6%

CIEZKIE | 8,4%

b/ przyjeto udziat pojazdéw w dobie jak w roku 2010 dla ul. Ciotkowskiego:

DZIEN [93,3%

NOC 6,7%

c/ przyjeto wartos¢ sredniego dobowego ruchu na DW 678 na podstawie
prognozowanego modelu sieci drég dla wariantu budowy drég ekspresowych S-8 i

S-19, przedstawione w opracowaniu Transprojektu Gdanskiego.

6960
rok 2025 | poj/24h
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Graficzna prezentacja modelu prognozowanej sieci drog na lata 2020 i 2025

zostata przedstawiona ponize;.

Rysunek 6.  Prognozowane potoki ruchu na uktadzie sieci drogowej z
uwzglednieniem drogi ekspresowej S-8 i S-19 (prognoza na rok 2025)

ekém
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Zrédto: ,, Opracowanie analizy ruchu drogowego w korytarzu ‘Potnoc-Potudnie’ planowanych drdg ekspresowych S-8 i S-
19 na odcinku Budzisko (granica paristwa) — Biatystok — Lublin — Rzeszow — Barwinek (granica paristwa)”, Transprojekt
Gdariski Sp. z o.0., styczen 2009

Rysunek 7 Prognozowane na rok 2025 wartosci Sredniodobowego
natezenia ruchu na wezle Ksiezyno (skrzyzowanie drogi ekspresowej S-19 z
drogg wojewodzkg nr 678)

N
o .
4’%20 S19 Barwinek

Zrédto: , Opracowanie analizy ruchu drogowego w korytarzu ‘Potnoc-Potudnie’ planowanych drdg ekspresowych S-8 i S-
19 na odcinku Budzisko (granica paristwa) — Bialystok — Lublin — Rzeszow — Barwinek (granica paristwa)”, Transprojekt
Gdariski Sp. z o.0., styczen 2009

Wszystkie powyzsze dane pozwolity oszacowac wielkosci natezenia ruchu dla
analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej 678 i ul. Ciotkowskiego po
zrealizowaniu obwodnic miasta Biatystok. Na bazie wymienionych w powyzszych
akapitach danych, oszacowano wielkosci natezenia ruchu na catym odcinku drogi
wojewodzkiej i ul. Ciotkowskiego w rozréznieniu na pojazdy klasy lekkiej i pojazdy
klasy ciezkiej dla pory dziennej i nocne;j.

ekem
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Uwaga: Oszacowane w ponizszej tabeli wartosci natezenia ruchu na rok 2025
zostaty w analizie akustycznej przyjete dla wszystkich poszczegolnych odcinkéw,
zaroéwno ulicy Ciotkowskiego (w Biatymstoku), jak i ul. Zambrowskiej (w Kleosinie),
a takze dla wszystkich wlotéw skrzyzowania ul. Ciotkowskiego z ul.
Nowowarszawskg z uwagi na brak szczegodtowej analizy rozktadu ruchu na

poszczegolnych odcinkach miedzyweztowych.

Uzyskane w ten sposob wartosci sredniogodzinowego natezenia ruchu

przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 9. Wartosci SDR na ul. Ciotkowskiego w Biatymstoku
rok 2010 (na podstawie pomiaréw) rok 2025
18 421 6 960

Podsumowujgc uzyskane dane ruchowe stwierdza sie, ze prognozy
zamieszczone w opracowaniu Transprojektu Gdanskiego (patrz A.1.) przewidujg
prawie 3 krotne zmniejszenie natezenia ruchu na drodze wojewodzkiej 678 w
porownaniu do stanu istniejgcego, dla uktadu sieci drogowej uwzgledniajgcej drogi

ekspresowe S-8 i S-19.

Dla poréwnania ponizej przedstawiono wartosci SDR, prognozowanych na rok
2020 dla wariantu zerowego (nie uwzgledniajgcego drog ekspresowych) — na
podstawie opracowania ,Analiza ruchu drogowego. Droga wojewddzka nr 678
Biatystok — Sokoty - Wysokie Mazowieckie  w miescie Biatystok. Ulica
Ciotkowskiego” oraz ,Analiza ruchu drogowego. Droga wojewddzka nr 678
Biatystok — Sokoty - Wysokie =~ Mazowieckie na odcinku Biatystok — Kleosin

w miejscowosci Kleosin od km 5+187 do km 7+065” R. Stankiewicz, A. Topolska.

Tabela 10. Wartosci SDR na ul. Ciotkowskiego w Biatymstoku, rok 2020 dla
wariantu zerowego

2010 (wg pomiarow) 2022 (wariant zerowy) 2025 (wariant 1)

SDR, poj/dobe 18 421 36 904 6 960

Wariant 1 — jest to wariant uwzgledniajgcy w uktadzie sieci drogowej drogi ekspresowe S-8 i S-19
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Powiazania z innymi przedsiewzieciami
Omawiane przedsiewziecie jest inwestycjg sktadajgcg sie z dwoéch zadan

realizacyjnych: przebudowg DW 678 na odcinku ,Ciotkowskiego” oraz na odcinku
,Kleosin” wraz z przebudowg obiektéw inzynierskich. Omawiane przedsiewziecie
nie jest jednak powigzane z innymi przedsiewzieciami realizowanymi w obszarze
oddziatywania przedmiotowej inwestycji, co mogtoby powodowac¢ kumulowanie sie

negatywnych oddziatywan na ludzi i Srodowisko przyrodnicze.

4.3. Lokalizacja przedsiewziecia

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w wojewoddztwie podlaskim w
ciggu drogi wojewddzkiej Nr 678 Biatystok — Sokoty — Wysokie Mazowieckie
przebiega od skrzyzowania z ul. Nowowarszawskg (DK 19), wzdtuz ul. K.
Ciotkowskiego, nastepnie przez wiadukt nad linig kolejowg PKP (ul. Wiadukt) oraz
wies Kleosin, Ignatki — Osiedle, Horodniany i Ksiezyno. Odcinek DW 678 od
skrzyzowania z ul. A. Mickiewicza tgcznie z mostem na rzece Biata wylgczony jest
z projektu ze wzgledu na wyremontowang nawierzchnie.

Wieksza czes¢ drogi wojewodzkiej nr 678 zlokalizowana jest na terenie
administracyjnym miasta Biategostoku, w potudniowo - zachodniej jego czesSci.
Pozostata czes¢ DW 678 potozona jest w gminie Juchnowiec Koscielny (powiat

biatostocki, woj. podlaskie), ktéra sgsiaduje od pdtnocy z miastem Biatystok.
Docelowy ukfad komunikacyjny w strefie lokalizacji i oddziatywania
omawianego odcinka DW 678 zostat przedstawiony w Studium Komunikacyjnym

miasta Biatystok.

Wykaz dziatek na ktérych zostanie zlokalizowane planowane przedsiewziecie

stanowi zatgcznik do opracowania.
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Lokalizacja przedsiewziecia w odniesieniu do zapisow w miejscowym planie

zagospodarowania przestrzennego

Gmina Juchnowiec Koscielny do ktorej nalezy wies Kleosin, Horodniany,
Ignatki - Osiedle nie posiada aktualnego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. Obecnie obowigzuje ,Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego gminy Juchnowiec Koscielny” zatwierdzony
Uchwatg nr XXX/313/06 Rady Gminy Juchnowiec Koscielny z dnia 28 kwietnia
2006roku. Wg zapisow studium dostosowanie drogi wojewodzkiej 678 do
parametréw klasy G polega¢ ma na dostosowaniu standardéw technicznych drogi
do jej klasy funkcjonalnej i potrzeb ruchu tranzytowego i lokalnego (na odcinku
Biatystok — Markowszczyzna przewiduje sie droge dwujezdniowg o szerokosci w
liniach rozgraniczajgcych 45 m).

Rejon ul. Wiadukt mieszgcy sie wzdiuz DW 678 zlokalizowany jest na terenie
administracyjnym miasta Biategostoku. Teren ten posiada miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego czesci osiedla Nowe Miasto w Biatymstoku (w
rejonie ulic Putaskiego, Stawinskiego i Wiadukt) uchwalony uchwatg nr
XXXI11/399/08 przez Rade Miejska Biategostoku z dnia 27 pazdziernika 2008r.
Ulica Wiadukt, oznaczona symbolem GP, jest wymieniona w planie jako element
uktadu podstawowego, zapewniajgcego obstuge komunikacyjng obszaru.
Potozona jest jednak poza granicami tego planu.

Dla obszaru usytuowanego na odcinku od ul. Piastowskiej do ul.
Ciotkowskiego obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
czesci doliny rzeki Biatej w Biatymstoku uchwalony uchwatg nr LXI1/766/06 przez
Rade Miejskg Biategostoku z dnia 23 pazdziernika 2006 r. W dokumencie tym
wymieniane sg ulice Ciatkowskiego (KD-1GP) i Branickiego (KD-2G) jako ulice
uktadu podstawowego, zapewniajgcego obstuge komunikacyjng obszaru.
W istniejgcym przebiegu ul. Ciotkowskiego i istniejgca ul. Branickiego znajdujg sie
poza planem. Ustalono nastepujgce linie rozgraniczajgce i parametry techniczne
ulic:

a) KD-1GP — ul. Ciotkowskiego — droga wojewoddzka, ulica gtéwna ruchu

przyspieszonego o szerokosci w liniach rozgraniczajgcych od 43,0m do

99,0m z jezdnig 2x2 pasy ruchu, w przekroju ulicy $ciezka rowerowa; w
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granicach planu znajduje sie czesC terenu przewidziana do poszerzenia
pasa drogowego,

b) KD-2G — ul. Branickiego — droga krajowa, ulica gtbwna o szerokosci

w liniach rozgraniczajgcych od 45,0m do 50m z jezdnig 2x2 pasy ruchu, w
przekroju ulicy sciezka rowerowa, w granicach planu znajduje sie czesé
terenu przewidziana do poszerzenia pasa drogowego.

Na czesci osiedla Mickiewicza w Biatymstoku obowigzuje miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego, wzdtuz ktérego przebiega fragment ulicy
Ciotkowskiego. Plan ten zostat uchwalony uchwatg nr XXVI1/310/08 przez Rade
Miejskg Biategostoku w dniu 21 kwietnia 2008r. Przedmiotowy odcinek ulicy
Ciotkowskiego oznaczony jest symbolem KD-GP - gtéwna ruchu
przyspieszonego, i potozony jest poza granicami planu.

Dalsza pozostatej czesci DW 678 nie posiada aktualnego miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego. Obowigzuje jedynie ,Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Biategostoku” zatwierdzony
Uchwatg nr XXXI/373/08 Rady Miejskiej Biategostoku w dniu 8 wrzesnia 2008r. W
studium jako jedno z ,niezbednej modernizacji i realizacji brakujacych elementow
systemu komunikacji” zostato wyszczegdlnione zadanie ,modernizacja
nawierzchni ul. Konstantego Ciotkowskiego wraz z poszerzeniem jej przekroju dla
potrzeb kompleksu koszarowego przy ul. Kawaleryjskiej, do osrodka cwiczen

»nn

LZielona” 7.

inzynieria i ochrona §



Raport o oddziatywaniu na srodowisko planowanej przebudowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej Nr 678 i drogowych obiektéw
inzynierskich na odcinku Biatystok- Kleosin

5. Opis sposobu korzystania ze srodowiska na etapie budowy, eksploatac;ji i
likwidacji inwestycji

Poddawany ocenie jest projekt przebudowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej
Nr 678 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi odcinek Biatystok - Kleosin. Z
uwagi na fakt jej realizacji i specyfike terenu rozwazono w ocenie faze budowy
inwestycji i faze eksploatacji. Nie przewiduje sie fazy likwidacji. Jednakze w
przypadku zaistnienia koniecznos$ci likwidacji inwestycji nalezy jg prowadzi¢c w
sposob uniemozliwiajgcy zanieczyszczenie sSrodowiska gruntowo-wodnego, skazenia
gleby i powietrza nadmierng iloscig pytu zawieszonego, jaki powstaje w procesach
rozbiodrki. Szczegdlng uwage nalezy zwrdoci€ na bezpieczne oraz zgodne, z
obowigzujgcymi normami i przepisami wiasciwe zakwalifikowanie i ztozenie

powstatych odpadow.

5.1. Ewentualne warianty przedsiewziecia
Dla celéw prawidiowego przygotowania procesu inwestycyjnego rozwazono
warianty planowanego przedsiewziecia oraz przeanalizowano alternatywne

rozwigzania techniczne na catym odcinku drogi nr 678 — Biatystok - Kleosin.

Wariant ,zerowy” — bezinwestycyjny

Jednym z mozliwych wariantéw w przypadku analizowanego przedsiewziecia
jest tzw. wariant zerowy, polegajacy na niepodejmowaniu inwestycji na catym
odcinku drogi oraz zaniechanie przebudowy istniejgcych skrzyzowan i obiektéw
inzynierskich.  Przyjecie takiego rozwigzania skutkowa¢ bedzie stale
pogarszajgcym sie stanem jezdni omawianego odcinka drogi wojewddzkiej 678,
zwiekszaniem zagrozenia bezpieczehstwa w miare wzrostu natezenia ruchu oraz
pogarszaniem jakosci zycia mieszkancéw obiektéw zlokalizowanych przy drodze.
Zaniechanie realizacji przedmiotowej inwestycji oznaczatoby réwniez stopniowe
pogarszanie warunkéw funkcjonowania obecnego uktadu komunikacyjnego.

Wariant, w ktérym nie zostanie podjeta rozbudowa DW 678 bedzie polegat
na pozostawieniu terenu w stanie istniejgcym. Wariant ten bedzie wywierat

sukcesywnie wzrastajgce niekorzystne oddziatywanie na powietrze, klimat
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akustyczny oraz srodowisko glebowe, wynikajgce z obecnego funkcjonowania
drogi.

Wariant 1 — rozbudowa DW 678

,,Ciotkowskiego”

Proponowane rozwigzanie zaktada nastepujgce parametry drogi:

— droga klasy GP, przekréj uliczny dwujezdniowy 2/2, kilometraz od
ul. Nowowarszawskiej w kierunku Kleosina,

— Vp =60 km/h, Vm =80 km/h,

— jezdnia prawa — w istniejgcym $ladzie o szerokosci 7,0 m

— jezdnia lewa — szerokosci 7,0 m

— $rodkowy pas zieleni szerokosci 5,0 m

— nawierzchnia jezdni asfaltobetonowa

— chodnik lewostronny i prawostronny o szerokosci 2,0 m,

— Sciezka rowerowa lewostronna o szerokosci 2,0 m,

— ciag pieszo-rowerowy szerokosci 3,0 m lewostronny od istniejgcego ronda do
kohca opracowania

— nowe potgczenie ul. Stawinskiego z ul. Ciotkowskiego — jezdnia 2/2, szer. 2x7,0
m, asfaltobeton, pas rozdziatu 4,0 m + chodnik 1,5 m + cigg pieszo rowerowy
3,0 m,

— adaptacja odcinka ul. Kawaleryjskiej od ul. Stawinskiego do ul. Ciotkowskiego
na parking dla samochod6w osobowych,

— dwie zatoki do wazenia i kontroli pojazdow wraz z 2 miejscami postojowymi dla
Inspekcji Transportu Drogowego i Policji w rejonie pomiedzy ul. Wiosenng,

a ul. Michatowskiego.

»Kleosin”
Proponowane rozwigzanie zaktada nastepujgce parametry drogi:
— droga klasy G, przekrgj uliczny,
— Vp=60km/h, Vm =70 km/h,
— jezdnia -2 x 7,0 m od km ok. 5+187 do km ok. 6+807,
— jezdnia—1x 8,0 m od km ok. 6+807 do km ok. 7+065,
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— pas rozdziatu — szer. 5,0 m od km ok. 5+187 do km ok. 6,127; 2,0 m na
pozostatym odcinku ok. km ok. 6,127 do km ok. 7+065,

— droga serwisowa — 5,5 m strona prawa, od ul. Tarasiuka do ul. Baczynskiego;
5,0 m od ul. Baczynskiego do wysokosci ul. Jodtowej,

— $ciezka rowerowa 2,0 m, strona prawa (od skrzyzowania z ul Tarasiuka do
wysokosci ul. Jodtowej),

— ciag pieszo — rowerowy — 3,5 m, strona lewa od poczatku opracowania do rzeki
Horodnianki (1,5 m chodnik + 2,0 m Sciezka rowerowa),

— ciagg pieszo — rowerowy — 3,0 m strona prawa (od ul. Jodtowej do kornca
opracowania),

— chodnik — 2,0 m. strona prawa od skrzyzowania z ul. Tarasiuka do konca jezdni
serwisowej,

— miejsca postojowe wzdtuz ulicy — 2,5 m — 59 szt.+2 szt. dla autobuséw,

— miejsca postojowe w rejonie ul. Tarasiuka — 31 szt. w zamian za 20 szt.
istniejgcych,

— zatoki autobusowe — 6 szt.

— zatoka do wazenia pojazdow ciezarowych z parkingiem TIR — 1 szt.

— dwa gtébwne skrzyzowania: z ul. Tarasiuka oraz z ul. Baczynskiego z
wydzielonymi pasami dla relacji lewoskretnych na ciggu gtdwnym,

— wyjazd z lasu dla potrzeb gospodarki leSnej — w okolicy zatoki do wazenia
pojazdéw w km ok. 5,629

— dojazd do zbiornika chtonno-odparowujgcego,

— przebudowa mostu i ktadki dla pieszych nad rzekg Horodnianka,

Jezdnia prawa witgczona bedzie do wiaduktu w ciggu ul. Wiadukt na terenie
administracyjnym miasta Biatystok. Jezdnia prawa przebiega¢ bedzie w sladzie
istniejgcej ul. Zambrowskiej, natomiast jezdnia lewa przesunieta zostanie w

kierunku terenow lesnych.

Wszystkie skrzyzowania z drogg wojewodzkg na odcinku od poczatku
opracowania do ul. Jodtowej zostang zastgpione dwoma skrzyzowaniami z
sygnalizacjg swietlng — na wysokosci ul. Tarasiuka i ul. Baczynskiego. Ruch z

pozostatych skrzyzowan i wjazdéw przejety zostanie przez droge serwisowq.
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Z uwagi na petne skomunikowanie terenu Ignatki — Osiedle poprzez
skrzyzowanie drogi wojewddzkiej z ul. Baczynskiego i ul. LeSng, a takze ze
wzgledu na matg odlegtos¢ miedzy tym skrzyzowaniem a skrzyzowaniem z ul.
Jodtowg (ok. 255 m — wymagane jest min. 400 m), zlikwidowano wilot ul. Jodtowe;.
Potaczenie ul. Jodtowej z ul. Zambrowskg bedzie realizowane za pomocg ul.
Zalesie. Wedtug zatozen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
zaplanowane jest takze inne potgczenie ul. Jodtowej z ul. Lesng - poprzez ul.
Jezdziecka. Likwidacja potgczenia ul. Jodtowej z DWG678 jest wskazana rowniez
ze wzgledow bezpieczenstwa. Lokalizacja skrzyzowania pomiedzy dwoma
ciasnymi tukami stwarza duze zagrozenie dla ruchu, a jego likwidacja wymusi

dojazd przez skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng.

Wjazdy bramowe w miejscach gdzie nie ma mozliwosci na inne potgczenie z
uktadem drogowym, projektuje sie jako:
— na odcinku o przekroju dwujezdniowym wytgcznie na zasadzie relacji
prawoskretnych.
— na odcinku o przekroju jednojezdniowym petne skomunikowanie wjazdéw

bramowych z drogg wojewodzka.

W miejscach istniejgcych przystankéw autobusowych, zaproponowano zatoki,
dodatkowo w rejonie skrzyzowania ul. Zambrowskiej z ul. Baczynskiego i ul. Lesng
uwzgledniono petle autobusowg, umozliwiajgcg zawracanie i postdj pojazdow
komunikacji miejskiej.

Zatoki:

- po potudniowej stronie w rejonie ul. Tarasiuka

- po poétnocnej stronie w rejonie ul. Baczynskiego

- po potnocnej stronie w rejonie wyjazdu z Horodnian

zostaty przeniesione za skrzyzowania.

Po potudniowej stronie ul. Zambrowskiej, na wysokosci ul. Staffa
zaproponowano zatoke do wazenia pojazdéw ciezarowych wraz miejscem
postojowym dla samochoddéw ciezarowych, oraz stuzb Inspekcji Transportu

Drogowego.
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W celu umozliwienia obstugi urzgdzen stuzgcych do odprowadzenia wody {;j.
zbiornika chtonno-odparowujgcego, zaproponowano dojazd o szer. 4,0 m.

Nawierzchnia dojazdu zostata przyjeta z azurowych ptyt betonowych.

Alternatywne rozwigzania techniczne

Przedmiotowy odcinek drogi DW 678 od km 0+000 do km 7+065 (dt. ok. 7 km)
podzielono na dwa odcinki:
— Biatystok — ,,Ciotkowskiego” — od km ok. 0+000 do km ok. 5+187 (ul.
Ciotkowskiego, ul. Wiadukt)
— Biatystok — ,,Kleosin” — od km ok. 5+187 do km ok. 7+065 (ul. Zambrowska,

ul. Mazowiecka)

Bialystok — Ciotkowskiego (od km ok. 0+000 do km ok. 5+187)

Odcinek ul. Ciotkowskiego od ul. Wiosennej do ul. Stawinskiego
przedstawiono w dwdch rozwigzaniach majgcych na celu obstuzenie
komunikacyjne dwéch wjazdéw na teren targowiska. Koncepcja pierwsza
(preferowana) zaklada budowe pasow dla relacji lewoskretnych
z ul. Ciotkowskiego do targowiska, natomiast uniemozliwia wykonanie
bezposrednich relacji lewoskretnych z targowiska.

Koncepcja druga zaktada wykonanie dwoch przewigzek umozliwiajgcych
zawracanie, a jednoczesnie wykonywanie wszystkich relacji skretnych z ich
wykorzystaniem. Wymaga ono jednak poszerzenia pasa srodkowego zieleni do
16,0 m.

Przed ustaleniem ostatecznej koncepcji wprowadzono nastepujgce zmiany:

— ul. Zwirki i Wigury zostata wtgczona bezposrednio do ul. Ciotkowskiego na
relacjach prawoskretnych, a ulica serwisowa w tym rejonie zostata
zlikwidowana na rzecz indywidualnych zjazdéw do poszczegoélnych posesii.

Rozwigzanie to wymaga uzyskania decyzji wtasciwego ministra na odstepstwo
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od przepisow w zwigzku ze zbyt matg odlegtoscig pomiedzy skrzyzowaniami
(wymagane min. 600 m).

na skrzyzowaniu ulic Stawinskiego i Ciotkowskiego poszerzono o 1,0 m wylot
ul. Stawinskiego w celu umozliwienia poprowadzenia relacji lewoskretne;j
z ul. Ciotkowskiego w Stawinskiego dwoma pasami ruchu jednoczesnie z
uwagi na duzy udziat tej relacji do momentu budowy obwodnicy Biategostoku;
zrezygnowano z budowy ulic serwisowych od ul. Mickiewicza do ul. Zwirki i
Wigury;

zmiana lokalizacji zatoki do wazenia pojazdow ciezarowych dla Inspekcji
Transportu Drogowego i Policji na rejon w rejonie pomiedzy ul. Wiosenng a ul.
Michatowskiego oraz zaprojektowanie dodatkowej identycznej zatoki po stronie
przeciwnej jezdni; lokalizacja oraz ksztatt zatok zostat uzgodniony =z

Wojewddzkim Inspektorem transportu Drogowego w Biatymstoku;

Harmonogram realizacji drog oraz infrastruktury technicznej Urzedu Miasta

Biatystok przewiduje wykonanie potgczenia ul. Michatowskiego z drogg do Olmont.

W zwigzku z powyzszym zaproponowano likwidacje wigczenia ul. Michatowskiego

do ul. Ciotkowskiego izakonczenie jej placem manewrowym, z mozliwoscig

wykonania wigczenia tymczasowego do czasu realizacji ww. potgczenia.

Przedstawiono rowniez 4 koncepcje rozwigzania wezta drogowego w rejonie

stacji kolejowej:

Koncepcja 1

Zaktada budowe dwoch rownolegtych wiaduktow nad torami kolejowymi i

przedtuzeniem ul. Paderewskiego oraz estakady wznoszgcej sie z kierunku

potnocnego do uzyskania petnej wysokosci i dalej tukiem w prawo, w kierunku

Kleosina.

Zalety:

wezet bezkolizyjny na ciggu ul. Wiadukt

mata zajetosc¢ terenu,

Wady:
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— brak mozliwosci wykonywania bezposrednio relacji z Kleosina w prawo do
Hryniewicz i odwrotnie oraz z ul. Paderewskiego w lewo do Biategostoku
(mozna je zrealizowac z wykorzystaniem skrzyzowania z ul. Stawinskiego),

— niebezpieczne przejscie dla pieszych przez tgcznice posrednia.

Koncepcja 2
Zaktada budowe dwodch réwnolegtych wiaduktéw nad torami kolejowymi i

przedtuzeniem ul. Paderewskiego.

Zalety:
— zapewnia mozliwos¢ wykonywania bezposrednio wszystkich relacji skretnych,
— mata zajetos¢ terenu,

— nizszy koszt realizacji w stosunku do Wariantu 1 (brak estakady).

Wady:
— rozwigzanie kolizyjne,

— brak zapewnienia odpowiedniego poziomu swobody ruchu.

Koncepcja 3 (preferowana)

Zaktada budowe dwoch rownolegtych wiaduktéw nad torami kolejowymi i
przedtuzeniem ul. Paderewskiego oraz estakady wznoszgcej sie z Kkierunku
potnhocnego do uzyskania petnej wysokosci i dalej tukiem w prawo, w kierunku

Kleosina (jak w koncepcji 1)

Zalety:
— wezet bezkolizyjny na ciggu ul. Wiadukt,
— mata zajetosc terenu,

— mozliwos¢ bezpiecznego przeprowadzenia ruchu pieszych przez obreb wezta.

Wady:
— brak mozliwosci wykonywania bezposrednio relacji w lewo z Hryniewicz do
Kleosina (mozna jg zrealizowa¢ z wykorzystaniem skrzyzowania z ul.

Stawinskiego).
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Koncepcja 4

Zaktada budowe dwoch réwnolegtych wiaduktow nad torami kolejowymi i

przedtuzeniem ul. Paderewskiego oraz estakady wznoszgcej sie z Kierunku

potnocnego do uzyskania petnej wysokosci i dalej tukiem w prawo, w kierunku

Kleosina (jak w koncepcji 1).

Zalety:

— wezet bezkolizyjny na ciggu ul. Wiadukt.

Wady:

brak mozliwosci wykonywania bezposrednio relacji w lewo z Biategostoku do
Hryniewicz (mozna jg zrealizowa¢ z wykorzystaniem skrzyzowania z ul.
Stawinskiego),

niebezpieczne przejscie dla pieszych przez tgcznice posrednig,

duza zajetos$c¢ terenu,

najwiekszy koszt realizacji (dodatkowa tgcznica posrednia i dtuzsza

bezposrednia oraz wiadukt szerszy o jeden pas ruchu).

Biatlystok — Kleosin (od km ok. 5+187 do km ok. 7+147)

Proponowane rozwigzanie zaktada nastepujgce parametry, ktére sg wspolne

dla wszystkich rozpatrywanych koncepcji:

—budowa jezdni dwupasowej z pasem rozdziatu lub jednopasowej — w

zaleznosci od kilometraza,

—budowa Sciezek rowerowych lub pieszo-rowerowych — w zaleznosci od

kilometraza

—budowa ciggdw pieszo- jezdnych lub drég serwisowych,
—budowa chodnikéw wraz z pasem zieleni,

—przebudowa mostu i ktadki dla pieszych nad rzekg Horodniankg

Ponizej przedstawiono alternatywne rozwigzania techniczne, rozwazane na
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etapie koncepcji. Poréwnanie parametrow technicznych projektowanej drogi na

odcinku ,Kleosin” w odniesieniu do opisanych koncepcji zestawiono w tabeli 5.

Koncepcja 1
Proponowane rozwigzanie zaktada alternatywne parametry drogi:
—jezdnia — 2 x 7,0 m od km ok. 5+187 do km ok. 6+760,
—jezdnia— 1 x 7,0 m od km ok. 6+760 do km ok. 7+065,
—pas rozdziatu — 2,0 m,
—cigg pieszo — jezdny — 4,5 m, strona prawa, od ul. Tarasiuka do ul.
Baczynskiego
—chodnik — 1,5 m, strona lewa (od skrzyzowania z ul. Baczynskiego do konca
opracowania) wraz z pasem zieleni — 1,5 m,
—sciezka rowerowa - 3,0 m, strona prawa (od ul. Tarasiuka do ul.
Baczynskiego),
—cigg pieszo-rowerowy
= strona lewa (od poczagtku opracowania do ul. Tarasiuka) wraz z pasem
zieleni
= strona prawa (od ul. Baczynskiego do konca opracowania) wraz z

pasem zieleni

Skomunikowanie terendw przylegtych poprzez skrzyzowania drogi
wojewddzkiej nr 678 =z ul. Tarasiuka, z ul. Baczynskiego. Pozostate ulice
skomunikowane na zasadzie relacji prawoskretnych.

Wijazdy bramowe w miejscach gdzie nie ma mozliwosci na inne potgczenie z
uktadem drogowym, wytgcznie na zasadzie relacji prawoskretnych.

W miejscach istniejgcych przystankéw autobusowych, zaproponowano zatoki,
dodatkowo uwzgledniono w rejonie ul. Baczynskiego miejsce umozliwiajgce

zawracanie pojazdow.

Zalety rozwiazania

» Przebieg drogi w przewidzianym do tego celu pasie drogowym, wyjatek
stanowi rejon wiaduktu nad linig kolejowg PKP. Konieczne stanie sie

nieznaczne zajecie terenéw lesnych w rejonie planowanego wiaduktu nad
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torami.
Zapewnia warunki przepustowosci, poprawia komfort ruchu tranzytowego.
rozwigzanie minimalnie ingerujgce w tereny lesne — wycinka drzew ogranicza

sie do rejonu przebudowy wiaduktu nad linig kolejowg PKP

Wady rozwigzania

>

Konieczne staje sie pozostawienie wszystkich wlotow drog bocznych z czego
petna obstuga ruchu lokalnego jedynie poprzez skrzyzowanie drogi gtdwnej z
ul. Tarasiuka, ul. Baczynskiego oraz z ul. Jodtowg, pozostate drogi
funkcjonowac bedg na zasadach relacji prawoskretnych.

Prawdopodobne zawracanie pojazdow na ww. skrzyzowaniach, celem
dojazdu do posesiji.

Istniejgce wjazdy bramowe w wiekszosci obstugiwane bedg z drogi gtdwnej
jedynie poprzez relacje prawoskretne.

Rozwigzanie moze wptyng¢ na zwiekszenie ruchu na drogach lokalnych
zlokalizowanych wzdtuz przebudowywanego odcinka drogi wojewddzkiej.
Rozwigzanie, z uwagi na szerokos¢ pasa drogowego, nie daje mozliwosci
wykonania miejsc postojowych oraz miejsc do wazenia pojazdow

ciezarowych.

Koncepcja 2

Proponowane rozwigzanie zaktada alternatywne parametry drogi:

jezdnia — 2 x 7,0 m od km ok. 5+187 do km ok. 6+820,

jezdnia — 1 x 8,0 m od km 6+820 do km ok. 7+065,

pas rozdziatu — 2,0 m,

cigg pieszo — jezdny — 4,5 m strona prawa , od ul. Tarasiuka do wysokosci
ul. Jodtowej,

cigg pieszo — rowerowy — 3,0 m, strona lewa (od poczgtku opracowania do
skrzyzowania z ul. Tarasiuka

Sciezka rowerowa 2,0 m, strona prawa (od skrzyzowania z ul Tarasiuka do
wysokosci ul. Jodtowej) wraz z pasem zieleni 4,0 m.

cigg pieszo — rowerowy — 3,0 m strona prawa (od ul. Jodtowej do kohca

opracowania) wraz z pasem zieleni,

inzynieria i ochron:

a $rodowiska



Raport o oddziatywaniu na srodowisko planowanej przebudowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej Nr 678 i drogowych obiektéw
inzynierskich na odcinku Biatystok- Kleosin

— chodnik — 1,5 m. strona lewa od skrzyzowania z ul. Tarasiuka do konca

opracowania oddzielony pasem zieleni 1,5 m.

Skomunikowanie ul. Kard. Wyszynskiego, ul. Zeromskiego, ul. Reymonta,
poprzez cigg pieszo — jezdny (znikome natezenie ruchu lokalnego na ww. ulicach),
a nastepnie poprzez skrzyzowania z ul. Tarasiuka oraz z ul. Baczynskiego/ul.
Lesng do drogi gtownej.

Z uwagi na petne skomunikowanie terenu Ignatki — Osiedle poprzez
skrzyzowanie drogi wojewddzkiej z ul. Baczynskiego i ul. Lesng, ulice Jodtowg
skomunikowano jedynie za pomocg relacji prawoskretnych.

Wszystkie wjazdy na odcinku od ul. Tarasiuka do wysokosci ul. Jodiowej
skomunikowane poprzez cigg pieszo — jezdny.

Wijazdy bramowe w miejscach gdzie nie ma mozliwosci na inne potgczenie z
uktadem drogowym, projektuje sie jako:

e na odcinku o przekroju dwujezdniowym wytgcznie na zasadzie relacji
prawoskretnych.
e na odcinku o przekroju jednojezdniowym petne skomunikowania wjazdéw

bramowych z drogg wojewodzka.

W miejscach istniejgcych przystankéw autobusowych, zaproponowano zatoki,
dodatkowo w rejonie skrzyzowania ul. Zambrowskiej z ul. Baczynskiego i ul. Lesng
uwzgledniono petle autobusowg, umozliwiajgcg zawracanie i postdj pojazdow
komunikacji miejskiej.

Zalety rozwiazania

» Ograniczenie do minimum wlotéw z drég bocznych, jak rowniez wjazdow
bramowych bezposrednio na jezdnie gtdwna.

» Przeniesienie ruchu lokalnego z drogi gtbwnej na ciggi pieszo — jezdne, co
wptynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na przebudowywanym
odcinku drogi wojewodzkiej.

» Zapewnia warunki przepustowo$ci, poprawia komfort ruchu tranzytowego.

» Chodnik i $ciezka rowerowa wptynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu
pieszego i rowerowego.

» Mozliwos¢ wykonania punktu wazenia pojazddéw ciezarowych oraz parkingu
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dla tych pojazdéw

» Petla autobusowa ograniczajgca do minimum zagrozenia spowodowane
zawracaniem pojazdéw komunikacji zbiorowej (wydzielenie od ul. Le$nej placu
manewrowego dla autobusow).

» Znacznie wieksze ograniczenie dostepnosci drogi wojewddzkiej niz w
koncepcji | zapewni poprawe warunkow ruchu i bezpieczenstwa na tej drodze,
a tym samym znacznie korzystniejsze dla srodowiska zmniejszenie emisji

hatasu i zanieczyszczeh ,u zrédta”

Wady rozwigzania

» Czesc istniejgcych wjazdow bramowych obstugiwana bedzie z drogi gtownej,
na przekroju dwujezdniowym jedynie poprzez relacje prawoskretne, na
przekroju jednojezdniowym jako petne skomunikowanie.

» Konieczno$S¢ zajecia terendw poza pasem drogowym (tereny lesne) na
wiekszosci odcinka przebudowywanej drogi wojewoddzkiej - wigze sie to z

koniecznoscig likwidacji drzew w strefie brzegowej lasu

Koncepcja 3
Proponowane rozwigzanie zaktada alternatywne parametry drogi:

—jezdnia — 2 x 7,0 m od km ok. 5+187 do km ok. 6+820,

—jezdnia — 1 x 8,0 m od km 6+820 do km ok. 7+065,

—pas rozdziatu — 5,0 m od km ok. 5+187 do km ok. 6+387, 2,0 m pozostaty (do
km ok. 6,387 do km ok. 7+065)

—cigg pieszo — rowerowy — 3,5 m, strona lewa od poczatku opracowania do
rzeki Horodnianki (1,5m chodnik + 2,0 m Sciezka rowerowa),

—droga serwisowa — 5,5 m strona prawa, od ul. Tarasiuka do ul. Baczynskiego;
5,0 m od ul. Baczynskiego do wysokosci ul. Jodtowej,

—34ciezka rowerowa 2,0 m, strona prawa (od skrzyzowania z ul Tarasiuka do
wysokosci ul. Jodtowe))

—chodnik — 2,0 m. strona prawa od skrzyzowania z ul. Tarasiuka do ul.
Baczynskiego; 1,5 m od ul. Baczynskiego do wys. ul. Jodtowe;j

—cigg pieszo — rowerowy — 3,0 m strona prawa (od ul. Jodtowej do konca

opracowania)
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—pas postojowy wzdtuz ulicy — 2,5 m — 74 szt.

—miejsca postojowe w rejonie ul. Tarasiuka — 28 szt. w zamian za 20 szt.
istniejgcych

—zatoki autobusowe — 5 szt.

—zatoka do wazenia pojazdow ciezarowych — 1 szt.

—dwa gtébwne skrzyzowania: z ul. Tarasiuka oraz z ul. Baczynskiego z
wydzielonymi pasami dla relacji lewoskretnych na ciggu gtéwnym

—wyjazd z lasu dla potrzeb gospodarki lesnej — w okolicy zatoki do wazenia

pojazdéw

Skomunikowanie ul. Kard. Wyszynskiego, ul. Zeromskiego, ul. Reymonta,
poprzez cigg pieszo — jezdny (znikome natezenie ruchu lokalnego na ww. ulicach),
a nastepnie poprzez skrzyzowanie z ul. Tarasiuka oraz z ul. Baczynskiego/ul.
Lesng do drogi gtownej.

Z uwagi na petne skomunikowanie terenu Ignatki — Osiedle poprzez
skrzyzowanie drogi wojewddzkiej z ul. Baczynhskiego i ul. Le$ng, ulice Jodiowg
skomunikowano jedynie za pomocg relacji prawoskretnych.

Wszystkie wjazdy na odcinku od ul. Tarasiuka do wysokosci ul. Jodiowej
skomunikowane poprzez droge serwisowa.

Wijazdy bramowe — jak w koncepcji 2.

Po potudniowej stronie ul. Zambrowskiej, na wysokosci ul. Staffa
zaproponowano zatoke do wazenia pojazdéw ciezarowych.

Zatoki autobusowe i petla autobusowa - jak w koncepcji 2.

Dodatkowg zaletg rozwigzania (w poréwnaniu z koncepcjg 2) jest mozliwosc
wykonania punktu wazenia pojazdéw ciezarowych oraz parkingu dla tych

pojazdow.

Koncepcja 4
Opis wprowadzonych korekt do poprzednich Koncepcji:
e Rejon ul. Tarasiuka — skorygowano sposéb zagospodarowania placu przed

pawilonem handlowym, zwiekszono ilos§¢ miejsc postojowych, dodatkowo
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wskazano jedno z trzech mozliwych potgczen drogi dojazdowej do szkoty z ul.
Tarasiuka
e Zmieniono lokalizacje elementéw korony drogi — lokalizacja od strony
zabudowy:
— Chodnik szerokosci 2,0 m do rejonu ul. Baczynskiego, gdzie ruch pieszy
zostanie przeprowadzony na druga strone drogi serwisowej,
— Miejsca postojowe szerokosci 2,5 m, przy ul. Wyszynskiego wyznaczono 2
miejsca dla autokaréw szerokosci 3,0 m.,
— Jezdnia serwisowa szerokosci 5,5 m. od ul. Tarasiuka do ul. Baczynskiego,
od ul. Baczynskiego szerokos¢ jezdni 5,0 m,
— Cigg rowerowy szerokosci 2,0 m od ul. Tarasiuka do ul. Baczynskiego
dalej cigg pieszo-rowerowy szerokosci 3,0 m,
— Zieleniec zmiennej szerokosci,
— Droga gtéwna,
— Zieleniec szerokosci 1,5 m,
— Chodnik 1,5 m,
e Przedtuzono droge serwisowg do dziatek nr 677 i 678 — szerokos¢ jezdni 5,0
m.
e Zrezygnowano z wigczenia ul. Jodtowej do ul. Zambrowskiej, ruch lokalny
obstugiwany bedzie poprzez ul. Zalesie i dalej ul. Lesng do ul. Zambrowskie;.
e Dokonano korekty tukow na skrzyzowaniu ul. Jodtowej i ul. Zalesie.
e Wydzielono lewoskret z ul. Zambrowskiej na droge powiatowa.
e Z uwagi na koniecznos¢ poszerzenia jezdni w rejonie rzeki Horodnianka,
celem wydzielenie lewoskretu z jezdni gtbwnej na droge powiatows,
przeniesiono istniejgcg zatoke autobusowg za skrzyzowanie.

¢ Na przystankach wyznaczono miejsca na wiaty.

Koncepcja 5 — koncepcja preferowana
Proponowane rozwigzanie - po uwzglednieniu ustalen podjetych na
spotkaniach - zaktada nastepujgce parametry drogi:
—jezdnia -2 x 7,0 m od km ok. 5+187 do km ok. 6+820,
—jezdnia — 1 x 8,0 m od km 6+820 do km ok. 7+065,
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—pas rozdziatu — 5,0 m od km ok. 5+187 do km ok. 6+387, 2,0 m pozostaty (do
km ok. 6,387 do km ok. 7+065)

—cigg pieszo — rowerowy — 3,5 m, strona lewa od poczatku opracowania do
rzeki Horodnianki (1,5m chodnik + 2,0 m Sciezka rowerowa),

—droga serwisowa — 5,5 m strona prawa, od ul. Tarasiuka do ul. Baczynskiego;
5,0 m od ul. Baczynskiego do wysokosci ul. Jodtowej,

—38ciezka rowerowa 2,0 m, strona prawa (od skrzyzowania z ul. Tarasiuka do
wysokosci ul. Jodtowe))

—chodnik — 2,0 m. strona prawa od skrzyzowania z ul. Tarasiuka do kornca
jezdni serwisowej,

—cigg pieszo — rowerowy — 3,0 m strona prawa (od ul. Jodtowej do konca
opracowania)

—miejsca postojowe wzdtuz ulicy — 2,5 m — 59 szt.+2 szt. dla autobusow

—miejsca postojowe w rejonie ul. Tarasiuka — 31 szt. w zamian za 20 szt.
istniejgcych

—zatoki autobusowe — 6 szt.

—zatoka do wazenia pojazdow ciezarowych — 1 szt.

—dwa gtéwne skrzyzowania: z ul. Tarasiuka oraz z ul. Baczynskiego z
wydzielonymi pasami dla relacji lewoskretnych na ciggu gtdwnym

—wyjazd z lasu dla potrzeb gospodarki leSnej — w okolicy zatoki do wazenia
pojazdéw w km ok. 5+630

—dojazd do zbiornika chtonno-odparowujgcego — dtugos¢ ok. 57 m

Skomunikowanie ul. Kard. Wyszynskiego, ul. Zeromskiego, ul. Reymonta,
poprzez cigg pieszo — jezdny (znikome natezenie ruchu lokalnego na ww. ulicach),
a nastepnie poprzez skrzyzowanie z ul. Tarasiuka oraz z ul. Baczynskiego/ul.
Ledng do drogi gtéwnej.

Z uwagi na petne skomunikowanie terenu Ignatki — Osiedle poprzez
skrzyzowanie drogi wojewodzkiej z ul. Baczynskiego i ul. Lesng, a takze ze
wzgledu na matg odlegto$¢ miedzy tym skrzyzowaniem a skrzyzowaniem z ul.
Jodtowg (ok. 255 m — wymagane jest min. 400 m), zlikwidowano wilot ul. Jodtowe;j.
Potgczenie ul. Jodtowej z ul. Zambrowskg bedzie realizowane za pomocg ul.

Zalesie. Wedtug zatozen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
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zaplanowane jest takze inne potgczenie ul. Jodtowej z ul. Lesng - poprzez ul.
Jezdziecka. Likwidacja potgczenia ul. Jodtowej z DW678 jest wskazane réwniez
ze wzgledu na wzgledy bezpieczenstwa. Lokalizacja skrzyzowania pomiedzy
dwoma ciasnymi tukami stwarza duze zagrozenie dla ruchu, a jego likwidacja
wymusi dojazd przez skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng.

Wszystkie wjazdy na odcinku od ul. Tarasiuka do parceli nr 678 za ul. Jodtowg
skomunikowane zostaty poprzez droge serwisows.

W celu polepszenia warunkéw komunikacji w rejonie ul. Tarasiuka i szkoty

wskazane jest wykonanie potgczenia ulic Tarasiuka z ulicg dojazdowg do szkoty.

Wjazdy bramowe w miejscach gdzie nie ma mozliwosci na inne potgczenie z
uktadem drogowym, projektuje sie jako:
e na odcinku o przekroju dwujezdniowym wylgcznie na zasadzie relacji
prawoskretnych.
e na odcinku o przekroju jednojezdniowym petne skomunikowania wjazdow

bramowych z drogg wojewddzka.

W miejscach istniejgcych przystankéw autobusowych, zaproponowano zatoki,
dodatkowo w rejonie skrzyzowania ul. Zambrowskiej z ul. Baczynskiego i ul. Lesng
uwzgledniono petle autobusowg, umozliwiajgcg zawracanie i postdj pojazdow
komunikacji miejskiej.

Zatoki:

- po potudniowej stronie w rejonie ul. Tarasiuka

- po potnocnej stronie w rejonie ul. Baczynskiego

- po poétnocnej stronie w rejonie wyjazdu z Horodnian

zostaly przeniesione za skrzyzowania.

Po potudniowej stronie ul. Zambrowskiej, na wysokosci ul. Staffa

zaproponowano zatoke do wazenia pojazdow ciezarowych.

Zalety rozwigzania

» Ograniczenie do minimum wlotéw z drég bocznych, jak réwniez wjazdow

bramowych bezposrednio na jezdnie gtéwna.
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» Przeniesienie ruchu lokalnego z drogi gtbwnej na droge serwisowg, co wptynie
na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na przebudowywanym odcinku
drogi wojewddzkiej.

» Zapewnia warunki przepustowosci, poprawia komfort ruchu tranzytowego.

» Chodnik i Sciezka rowerowa wptynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu
pieszego i rowerowego.

» Mozliwos¢ wykonania punktu wazenia pojazdow ciezarowych oraz parkingu
dla tych pojazdow.

» Petla autobusowa ograniczajgca do minimum zagrozenia spowodowane
zawracaniem pojazdéw komunikacji zbiorowej (wydzielenie od ul. Lesnej placu
manewrowego dla autobusow).

» Zagospodarowanie terenu umozliwia przebudowe istniejgcych mediéw.

Wady rozwigzania

» Czesc istniejgcych wjazdow bramowych obstugiwana bedzie z drogi gtéwnej,
na przekroju dwujezdniowym jedynie poprzez relacje prawoskretne, na
przekroju jednojezdniowym jako petne skomunikowanie.

» Koniecznos¢ zajecia terendw poza pasem drogowym (tereny lesne) na

wiekszosci odcinka przebudowywanej drogi wojewodzkiej.

Poréwnanie parametrow technicznych projektowanej drogi na odcinku

,Kleosin” w odniesieniu do opisanych koncepcji zestawiono w tabeli 11 ponizej:
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Tabela 11.

Poréwnanie parametrow technicznych projektowanej drogi w

odniesieniu do poszczegdlnych koncepcji — odcinek

,Kleosin”
Koncepcja | jezdnia mz%i?alu chodnik Sciezka rowerowa | ciag pieszo-rowerowy CIi!;‘_;e[Z)ae:;O B droga serwisowa
Koncepcja 1 2x7,0 20m 1,5 m, strona lewa 3,0 m, stronaprawa | =  strona lewa 4,5 m, strona
m od (od skrzyzowania z | (od ul. Tarasiuka (od poczatku prawa, od
km ok. ul. Baczynskiego do opracowania do ul. Tarasiuka do
5+187 do konca ul. Baczynskiego) ul. Tarasiuka) ul. Baczynskiego
do km opracowania) wraz wraz z pasem
ok. z pasem zieleni — zieleni
6+760 15m = strona prawa
(od ul. Baczynski
1x7,0 ego do konca
m od opracowania)
km ok. wraz z pasem
6+760 zieleni
do km
ok.
7+065
Koncepcja2 | 2x7,0 20m 1,5 m. strona lewa 2,0m, stronaprawa | = 3,0 m, strona lewa | 4,5 m strona
m od (od skrzyzowania z | (od skrzyzowania z (od poczatku prawa, od
km ok. ul. Tarasiuka do ul Tarasiuka do opracowania do ul. Tarasiuka do
5+187 konca wysokosci ul. Tarasiuka), wysokosci
do km opracowania) ul. Jodtowej) wraz = 3,0 m, strona ul. Jodtowej
ok. oddzielony pasem z pasem zieleni 4,0 prawa (od ul.
6+820 zieleni 1,5 m m Jodlowej do
konca
1x8,0 opracowania)
m od wraz z pasem
km ok. zieleni,
6+820
do km
ok.

7+065
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Koncepcja | jezdnia mzﬂiialu chodnik $ciezka rowerowa | cigg pieszo-rowerowy CIE!;‘_;eIZ)(ljerfjo B droga serwisowa
Koncepcja3 | 2x7,0 5,0 mod 2,0 m. strona prawa | 2,0 m, stronaprawa | = 3,5 m, strona lewa 5,5 m strona prawa,
m od km ok. od skrzyzowania z | (od skrzyzowania od poczatku od ul. Tarasiuka do
km ok. 5+187 do | ul. Tarasiuka do z ul. Tarasiuka do opracowania do ul. Baczynskiego;
5+187 km ok. ul. Baczynskiego; wysokosci rzeki Horodnianki
do km 6+387, ul. Jodtowej) (1,5m chodnik + 5,0 mod
ok. 1,5 mod ul. 2,0 m $ciezka ul. Baczynskiego
6+820 20m Baczynskiego do rowerowa) do wysokosci
pozostaly | wys. ul. Jodlowe;j ul. Jodtowej
1x8,0 (od km = 3,0 mstrona prawa
m od ok. 6,387 (od ul. Jodtowej do
km ok. do km ok. konca opracowania
6+820 7+065)
do km
ok.
7+065
Koncepcja4 | bez bez zmian | 2,0 mdorejonuul. | 2,0mod od ul. Baczynskiego 5,5m, od
zmian Baczynskiego ul. Tarasiuka do ul. | ciag pieszo-rowerowy ul. Tarasiuka do
Chodnik 1,5 m, Baczynskiego szerokosci 3,0 m ul. Baczynskiego
5,0m, od
ul. Baczynskiego
Koncepcja5 | 2x7,0 5,0 mod 2,0 m. strona prawa | 2,0 m, stronaprawa | = 3,5m, strona lewa 5,5 m strona prawa,
preferowana | mod km ok. od skrzyzowania z | (od skrzyzowania od poczatku od ul. Tarasiuka do
km ok. 5+187 do ul. Tarasiuka do z ul. Tarasiuka opracowania do ul. Baczynskiego;
5+187 km ok. konca jezdni do wysokosci rzeki Horodnianki
do km 6+387, Serwisowej ul. Jodtowej) (1,5m chodnik + 5,0 m od
ok. 2,0 m $ciezka ul. Baczynskiego
6+820 20m rowerowa), do wysokosci
pozostaty ul. Jodtowej
1x8,0 (do km = 3,0 mstrona prawa
m od ok. 6,387 (od ul. Jodtowej
km do km ok. do konca
6+820 7+065) opracowania)
do km
ok.
7+065




Reasumujagc: do wykonania w dalszych fazach opracowania dla odcinka
,Kleosin” wybrano koncepcje 5 jako rozwigzanie najkorzystniejsze dla srodowiska i

pod wzgledem ruchowym.

Rozpatrzono nastepujgce warianty realizacji inwestyciji:

Wariant ,0” — zaniechanie realizacji inwestycji;

Wariant ,I” — wykonanie inwestycji zgodnie z projektem optymalnym (wariant 2);

Tab. 12. Synteza wariantowej oceny oddziatywania na srodowisko

Wariantowa ocena oddzialywania na sSrodowisko Wariant 0 Wariant |
Swiat zwierzat utrzymanie utrzymanie
2 o Swiat roslin utrzymanie utrzymanie
E, S S powierzchnie ziemi,
2 2% @ | zuwzglednieniem ruchéw masowych utrzymanie utrzymanie
2 S 3N . .
L5 o ziemi
8§39 S5 Utrzymanie
= £79 = | Utrzymanie,
3 E>x5 , , , : ewentualnie
NG wody powierzchniowe i podziemne powolna poprawa
c 8o , jakosci
2 = degradacja
s powietrze i klimat utrzymanie utrzymanie
walory krajobrazowe utrzymanie utrzymanie
. Utrzymanie,
C L : Utrzymanie, T
wptyw na zdrowie i zycie ludzi %L 70 | minimalizacja
ucigzliwosci RS
ucigzliwosci
wptyw na dobra materialne utrzymanie utrzymanie
wptyw na zabytki i krajobraz kulturowy, objete
istniejgcg dokumentacja, utrzymanie utrzymanie
w szczegolnosci rejestrem lub ewidencjg zabytkow
wzajemne oddziatywanie pomledzy wybranymi utrzymanie utrzymanie
elementami
Zrédfo: opracowanie wlasne
Najkorzystniejszy dla sSrodowiska wariant zostat przedstawiony

opracowaniu. Nie ma merytorycznych przeciwwskazan o niepodejmowaniu

inwestycji w tym miejscu.

tej
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5.2. Korzystanie ze sSrodowiska w fazie budowy

Realizacja przedsiewziecia pocigga¢ bedzie za sobg wykonanie szeregu prac
przygotowawczych oraz budowlanych zwigzanych z uzyciem ciezkiego sprzetu
budowlanego. W trakcie prac przygotowawczych zostang wykarczowane krzewy dla
poszerzenia drogi. Istnieje takze mozliwos¢ wycinki drzew kolidujgcych z terenem
przewidzianym do poszerzenia drogi oraz drzew, ktorych system korzeniowy bedzie
kolidowac¢ z budowg skarp i przeciwskarp wzdtuz drogi. Zostanie rowniez usunieta
gorna warstwa gleby, co wigze sie z mozliwoscig wystgpienia erozji. Najbardziej
narazona na oddziatywanie robot bedzie strefa brzegowa lasu, co wigze sie
z mozliwoscig naruszenia systemu korzeniowego drzewostanu w tym obszarze.

Dlatego przewiduje sie podjecie dziatah zabezpieczajgcych Srodowisko, ktore
obejmowac beda:

e zapewnienie prawidtowego odwodnienia powierzchniowego terenu, aby nie

dopusci¢ do powstawania zalewisk,

e zabezpieczenie wodd opadowych i sSciekbw z placu budowy przed
przedostaniem sie do nich substancji ropopochodnych i chemicznych,
zagrazajgcych glebie oraz wodom gruntowym,

e zabezpieczenie systemu korzeniowego oraz pni drzew,

e zastosowanie srodkow technicznych i odpowiedniej organizacji robét podczas
transportu materiatdbw budowlanych w celu ograniczenia emisji pylu (np.
stosowanie na skrzyni fadunkowej samochodéw transportowych oponcz) oraz
czyszczenie drog dojazdowych.

Lokalizacja zaplecza budowy powinna zostaé dokonana z uwzglednieniem
stopnia wrazliwosci otoczenia na negatywne oddziatywania zwigzane z fazg robdét
budowlanych. Wyklucza sie lokalizacje zaplecza robét w obrebie obszaréw Natura
2000.

Prace prowadzone bedg tylko w porze dziennej tzn. w godzinach 6% — 22%.
Szczegdétowe rozwigzania chronigce s$rodowisko przed negatywnym wptywem
inwestycji na etapie realizacji zostaty przedstawione w dalszej czesci niniejszej

opracowania.
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5.3. Korzystanie ze sSrodowiska w fazie eksploatacji

Koncepcja przebudowy drogi wojewoddzkiej Nr 678 na odcinku Biatystok —
Kleosin zaktada korekte przebiegu drogi gtéwnej na tukach oraz zmiane szerokosci
jezdni. Przyjeto konstrukcje i technologie nawierzchni drogi dla kategorii ruchu KR-3.

Dotychczasowy sposob uzytkowania drogi wojewodzkiej Nr 678 po
zrealizowaniu planowanego przedsiewziecia nie ulegnie zmianie. Przyjete
rozwigzania techniczne, takie jak poszerzenie drogi, budowa parkingbw, zatok
autobusowych, $ciezek rowerowych ichodnikbw oraz wykonanie nowego
oznakowania pionowego i poziomego, ponadto wyposazenie drogi w urzgdzenia
bezpieczenstwa ruchu — oznakowane wysepki — wplyng na poprawe warunkow
podrozy oraz bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancow. W trakcie dalszej
eksploatacji drogi zaleca sie ograniczenie stosowania srodkéw chemicznych do
zwalczania Sliskosci zimowej w celu zabezpieczenia wodd gruntowych oraz
powierzchniowych.

W liniach rozgraniczajgcych drogi przewiduje sie wykonanie nowych nasadzen
zieleni, w szczegolnosci wiasciwie dobranych zywoptotow najlepiej z rodzimych

gatunkéw zimozielonych.

5.4. Korzystanie ze srodowiska w fazie likwidaciji

Korzystanie ze srodowiska w fazie likwidacji jest trudne do okreslenia. Etap
ten cechowac sie moze brakiem typowych ucigzliwosci eksploatacyjnych obiektu, ze
wzgledu na brak emisji zanieczyszczen, hatasu i sciekow oraz brakiem zagrozen dla
srodowiska wodno-gruntowego wynikajgcych z magazynowania odpadéw.
Warunkiem powyzszego jest utrzymanie stanu srodowiska w co najmniej takim stanie
jak przed rozpoczeciem inwestycji. Wyrdznikiem etapu likwidacji jest proces
rekultywacji zamykajgcy etap likwidacji i funkcjonowania obiektu. Jest to proces

niosgcy wytgcznie pozytywny wptyw na srodowisko.

Gospodarka odpadowa

Podczas likwidacji inwestycji bedg powstawac identyczne odpady jak w fazie
budowy.
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Gospodarka wodno-sciekowa

Podczas likwidacji inwestycji nie bedg powstawac¢ zadne Scieki, a takze nie bedzie

zadnego zapotrzebowania na wode.

Emisja zanieczyszczen do powietrza i halas
Podczas likwidacji inwestycji bedg emitowane do atmosfery zanieczyszczenia
gazowe i pyty, wynikajgce z emisji; niezorganizowanej, rozproszonej oraz

komunikacji.

W zwigzku z wykorzystywaniem sprzetu budowlanego, mogg zachodzi¢ okresowe

przekroczenia dopuszczalnych pozioméw emisji hatasu do srodowiska.
Roslinnos¢ i zwierzeta

Podczas likwidacji inwestycji nie bedg zachodzity potencjalne konflikty z istniejgca

roslinnoscig oraz fauna.

W przypadku ewentualnych awarii, jej skutki mogg mie¢ znaczenie lokalne i

ograniczone do najblizszej powierzchni zabudowy.
Krajobraz i zabytki

Podczas likwidacji inwestycji nie nastgpi istotna zmiana krajobrazu.

6. Przewidywane rozwigzania chroniace srodowisko

Faza realizacji

Ochrona powierzchni ziemi

W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania  planowanego
przedsiewziecia na powierzchnie ziemi przyjeto rozwigzania projektowe:
sytuacyjne i wysokosciowe, ograniczajgce do minimum zajecie terenu poza
obecnymi liniami rozgraniczajgcymi drogi, szczegdlnie na terenach lesnych.
Z uwagi na zachowanie dotychczasowej trasy drogi nie wystgpi fragmentacja
siedlisk oraz terenOow prawnie chronionych, w tym szczegolnie cennych terendw

wodno-btotnych.
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Na etapie modernizacji odcinka drogi wptyw na powierzchnie ziemi bedzie
znacznie mniejszy niz w przypadku budowy nowego odcinka i dotyczy¢ bedzie
przede wszystkim pasa drogowego.

Ingerencja w wierzchnig warstwe powierzchni ziemi bedzie wigzata sie z
wykonywaniem prac ziemnych przy poszerzeniu korpusu drogi. W trakcie prac
zostang wykonane wykopy w celu usuniecia czesci ziemi oraz kamieni. Po
zakonczeniu przebudowy teren zostanie zniwelowany, zebrana warstwa humusu
zostanie rozplantowana, a nastepnie skarpy obsiane trawa.

Dla minimalizacji wptywu przebudowy omawianego odcinka na stan
powierzchni ziemi zastosowane zostang nastepujgce rozwigzania:

— ograniczenie zakresu prac ziemnych do terendbw pasa drogowego oraz
natozony zakaz czasowego sktadowania mas ziemnych oraz wytworzonych
odpaddéw poza pasem drogowym,

— usuwanie i sktadowanie warstwy gleby z terenobw wykopéw do pozniejszego
wykorzystania na miejscu w celu rekultywacji terendw przeksztatconych w
trakcie rob6t budowlanych oraz do plantowania skarp,

— zastosowanie maszyn budowlanych w dobrym stanie technicznym, a co za tym
idzie eliminowanie mozliwosci wycieku paliwa oraz olejow roboczych,

— organizacja placu budowy i zaplecza, pozwalajgca na minimalizowanie wptywu
ciezkiego sprzetu na strukture gruntu,

— minimalizacja powierzchni odstonietych oraz czasu odstoniecia w celu
zapobiegania erozji,

— transport materiatéw pylgcych z zastosowaniem przykrycia plandekami,

— wytwarzanie mieszanek oraz mas bitumicznych poza placem budowy oraz
dowdz srodkami transportu, przystosowanymi do takiego transportu,

— wilasciwa gospodarka odpadami powstajgcymi podczas roboét realizowana
poprzez magazynowanie odpaddw w specjalnie przystosowanych pojemnikach

zapobiegajgcych rozprzestrzenianie sie ich na placu budowy.

Ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych

Wody podziemne

Zakres prac zwigzanych z przebudowg drogi oraz mostu i ktadki nad rzeka

Horodniankg nie wymagajg wykonywania gtebokich wykopow.
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Prowadzone prace nie bedg stanowity zagrozenia dla stosunkéw wodnych na
terenach przylegtych. W zwigzku z powyzszym nie zachodzi potrzeba stosowania

specjalnych srodkow ochrony.

Wody powierzchniowe

W trakcie rozbiorki istniejgcych obiektdw rzeka Horodnianka zostanie
zabezpieczona przed odpadami technologicznymi poprzez zastosowanie kurtyn
pytoszczelnych i oston przed gruzem betonowym, asfaltowym, ztomem stalowym
oraz pytem powstajgcymi w czasie rozbidrki.

Ze wzgledu na tatwg dostepnosc¢ i maty przekroj koryta rzeki, po wykonaniu
kazdego asortymentu robaét istnieje mozliwos¢ usuniecia odpaddow z koryta rzeki.

Dopilnowanie szczelnosci deskowan zapewni ochrone przed wyciekaniem
mieszanki betonowej z form w czasie jej zabudowywania, a tym samym
zabezpieczy rzeke przed odpadami technologicznymi zwigzanymi z przebudowg
obiektow. Przez caty czas prowadzenia robot bedzie zapewniony przeptyw wody w

rzece, poniewaz scianki szczelne bedg wbite tylko wokot fundamentow podpor.

Poniewaz planowana przebudowa drogi oraz remont mostu dotyczg istniejgce;j
drogi i obiektu, dlatego ewentualne zagrozenia dla wod powierzchniowych obejmg
faze realizacji. Na etapie budowy gtdwnymi przyczynami zanieczyszczenia wod
moga by¢:

— prace rozbiorkowe istniejgcego mostu i ktadki dla pieszych,

— splywy deszczowe i roztopowe 2z terenu budowy oraz wyptukiwane
zanieczyszczenia z materiatdbw uzywanych do budowy drogi (np. z mas
bitumicznych),

— nieodpowiednio sktadowane materiaty budowlane oraz materiaty stosowane w
pracach nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach
antykorozyjnych,

— niewlasciwa lokalizacja zaplecza budowy bgdz nieodpowiednio zorganizowane
zaplecze sanitarne,

— zanieczyszczenia wod  substancjami  chemicznymi  (w  szczegdlnosci

ropopochodnymi) wyciekajgcymi z maszyn.
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Skutecznym  zabiegiem  ochronnym  przed wyzej  wymienionymi
oddziatywaniami jest witasciwa organizacja rob6t i placu budowy.
Odpowiedzialnos¢ w tym zakresie spada na wykonawce robot, ktory powinien
sporzadzi¢ projekt organizacji prac i placu budowy uwzgledniajgc odpowiednie
zabezpieczenia.

W czasie realizacji przedsiewziecia nie wystgpi zapotrzebowanie na wode do
celow technologicznych, gdyz na miejsce budowy przywozone bedg gotowe do
zastosowania prefabrykaty i materiaty. Technologie stosowane przy realizaciji
przedsiewziecia nie stwarzajg zapotrzebowania na wode, ani tez nie generujg
Sciekéw technologicznych.

Na etapie budowy przewiduje sie zastosowanie nastepujgcych rozwigzan oraz
Srodkow zabezpieczajgcych:

— ograniczanie szerokosci pasa zajetego pod plac budowy do minimum

— lokalizacja zaplecza budowy poza terenami wrazliwymi na zanieczyszczenia,
rzeka Horodnianka i ich terenami przybrzeznymi oraz las Solnicki i
Zwierzyniecki,

— zakaz zasypywania ciekdw wodnych oraz zmniejszania powierzchni przeptywu

— uszczelnienie terenu przeznaczonego na zaplecze budowy i baze materiatowg
oraz zapewnienie przez wykonawce roboét dostepnosci sorbentéw,

— zastosowanie kurtyn pyloszczelnych ioston przed gruzem betonowym,
asfaltowym, ztomem stalowym oraz pylem powstajgcymi w czasie rozbiorki
mostu i kladki na rzece Horodnianka,

— zabezpieczenie wod powierzchniowych, przed zamuleniem
zanieczyszczeniami wyptukiwanymi z placu budowy w trakcie prowadzonych
prac mostowych i w okresie uzytkowania mostu tymczasowego poprzez
stosowanie np. folii technicznej HDPE lub PVC,

— stosowanie czasowych zastawek na istniejgcych rowach i innych ciekach
wodnych, w celu umozliwienia odciecia sptywu zanieczyszczonych wod
opadowych oraz sciekéw,

— zakaz stosowania sprzetu budowlanego o ztym stanie technicznym, z ktérego
nastepujg ubytki ptyndw,

— zakaz naprawy sprzetu budowlanego w miejscu wykonywanych prac,
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— zakaz pozostawiania w miejscu prowadzonych prac ziemnych jakichkolwiek
odpaddéw, wtym w szczegodlnosci pojemnikbw z  substancjami
niebezpiecznymi.

— wywozenie powstajgcych sciekdéw bytowych do oczyszczalni Sciekow.

Ochrona flory i fauny

W fazie robot przygotowawczych konieczne bedzie usuniecie drzew
kolidujgcych z planowanymi robotami — dotyczy to przede wszystkim wycinki pasa
lasu pod nowg jezdnie. Wycinka czesci drzew konieczna jest takze ze wzgledu na
niszczenie przez system korzeniowy elementow drogi tj. nawierzchni, poboczy
oraz rowow przydroznych. Dodatkowo drzewa zagrazajg bezpieczenstwu ruchu
drogowego.

Poniewaz w trakcie wykonywania robot budowlanych moze wystgpic
zagrozenie dla pozostatego, istniejgcego drzewostanu w sgsiedztwie placu
budowy (szczegodlnie przy pracach na odcinku przebiegajgcym przez las),
przewiduje sie zastosowanie oston pni oraz bryty korzeniowej, aby nie dopusci¢ do
ich uszkodzenia.

W fazie prac ziemnych z terenu inwestycji zostanie zebrana warstwa ziemi
wraz z porastajgcy jg trawg. Poniewaz aktualny stan zieleni niskiej znajdujgcej sie
na terenie przeznaczonym pod planowang inwestycje nie przedstawia
szczegoblnych waloréw przyrodniczych, przeksztatcenie stanu zieleni niskiej nie
bedzie istotnym oddziatywaniem na S$rodowisko. Nalezy jednak mozliwie
maksymalnie zaweza¢ pas budowy, co pozwoli ograniczy¢ bezposrednie
zniszczenie roslin.

W celu ochrony srodowiska przyrodniczego w fazie budowy podjete zostang
nastepujgce srodki ochronne:

— maksymalne zawezenie pasa budowy w celu ochrony wystepujgcych w
poblizu prowadzenia robot roslin,

— prowadzenie niezbednej wycinki drzew na terenach lesnych poza okresem
legowym ptakdw, tj. poza okresem od marca do wrze$nia,

— nasadzenie nowych drzew,
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— roboty zwigzane z przebudowg mostu i kfadki bedg wykonywane z
zachowaniem w maksymalnym stopniu roslinnosci przybrzeznej na ciekach
wodnych oraz osadéw dennych,

— zastosowanie oston pni oraz bryty korzeniowej drzew narazonych uszkodzenia

mechaniczne powstate podczas robét budowlanych.

Ochrona débr kultury i wartosci historycznych

W liniach rozgraniczajgcych analizowanego odcinka istniejgcej drogi
wojewddzkiej nr 678 nie sg zlokalizowane obiekty architektury, ani inne kulturowe
objete ochrong konserwatorskg, natomiast w strefie oddziatywania planowanego
przedsiewziecia w okolicy ul. Kawaleryjskiej iul. Wiadukt zlokalizowane sg
nastepujgce obiekty objete ochrong konserwatorska:

— zespot zabudowan  mieszkalnych, koszarowych, administracyjnych,
gospodarczych i magazynowych dawnego 10 Putku Utanoéw Litewskich (nr
rej.: 806 z dn. 25.10.1995 roku)

— kosciot rzym.-kat. par. p.w. sw. Stanistawa (koniec XIX w.), ul. Wiadukt, (nr
rej.. A-197 z dnia 21.07.1987)

Rozwigzania oraz dziatania chronigce s$rodowisko na etapie realizacji

przedsiewziecia:

prowadzenie prac ziemnych w obszarze pasa drogowego,

unikanie czasowego sktadowania mas ziemnych i wytworzonych odpadow
poza pasem drogowym,
— zakaz lokalizacji zaplecza budowy w poblizu kosciota zespotu zabudowan

dawnego 10 Putku Utanow Litewskich,

stosowanie szczegolnej ostroznos¢ podczas pracy ciezkiego sprzetu w poblizu

powyzszych obiektdw objetych ochrong konserwatorska,

Planowane przedsiewziecie zaktada przebudowe istniejgcej drogi
wojewodzkiej nr 678 bez zmiany jej przebiegu, co wigze sie z podobnym jak do tej
pory oddziatywaniem drogi na znajdujgce sie w jej otoczeniu obiekty objete

ochrong konserwatorskg. W zwigzku z powyzszym planowana inwestycja nie
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bedzie stanowi¢ zagrozenia i nie bedzie oddziatywa¢ negatywnie w wiekszym niz

do tej pory stopniu na zabytki chronione i krajobraz kulturowy.

Ochrona przed hatasem i drganiami

Etap budowy bedzie zwigzany z emitowaniem hatasu powstatym na skutek
prowadzenia prac budowlanych. Generalnie podczas robot drogowych zrédtami
hatasu beda:

— samochody ciezarowe dostarczajgce materiaty budowlane i odbierajgce
niewykorzystane materiaty budowlane oraz ziemie z wykopéw,
— sprzet ciezki w postaci:
e koparko-tadowarek,
e spychaczy,
e dzwigow,
e Kkruszarek,
e urzadzen wibracyjnych do zageszczania mas ziemnych,

e recznego sprzetu mechanicznego.

Budynkami najbardziej narazonymi na hatas powstaty w wyniku
przeprowadzanych prac budowlanych, bedg obiekty zlokalizowane w najblizszej
odlegtosci (tj. do odlegtosci okoto 50 m) od terenu placu budowy. Ucigzliwosé
akustyczna  spowodowana  pracami  budowlanymi  przy  przebudowie
poszczegolnych odcinkéw ulicy Ciotkowskiego w Biatymstoku i ul. Zambrowskiej
w Kleosinie (droga wojewddzka nr 678) bedzie zatem zwiekszona w

nastepujgcych miejscach wystepowania budynkow mieszkalnych:

Tabela 13. Lokalizacja budynkow najbardziej narazonych na zwiekszong
ucigzliwos¢ akustyczng w wyniku prac budowlanych przy poszczegolnych
odcinkach ulicy Ciotkowskiego

Minimalna odlegtos¢ pierwszej

jezdni, m

Odcinek Strona * linii zabudowy od krawedzi Miasto / gmina

Skrzyzowanie ul. Ciotkowskiego
z ul. Nowowarszawska

P ok. 3,0 Biatystok
ok. 6,0

2) wylot od ul. Branickiego L ok. 12,0

1) wilot od ul Baranowickiej

—
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Minimalna odlegtos¢ pierwszej
Odcinek Strona * linii zabudowy od krawedzi Miasto / gmina
jezdni, m
P ok. 6,5
3) wylot w kierunku m. Kleosin L ok. 4,5
4) wylot od ul. Dojlidy L ok. 5,0
Miedzy skrzyzowaniem z ul. Mickiewicza,
a skrzyzowaniem z ul. Zwirki i Wigury (na P ok. 15,0
odcinku ok. 280 m)
W rejonie skrzyzowania z ul. Stawinskiego (na
odcinku ok. 160 m) P ok- 50,0
W rejonie ul. Wiadukt L ok. 30,0

*- poczatek przedsiewziecia jest umiejscowiony na wlocie od ul. Baranowickiej, P —strona prawa ul. Ciotkowskiego, L-

strona lewa ul. Ciotkowskiego

Tabela 14. Lokalizacja budynkow najbardziej narazonych na zwiekszong
ucigzliwos¢ akustyczng w wyniku prac budowlanych przy poszczegolnych

odcinkach ulicy Zambrowskiej

Odcinek Strona Minimalna odlegios¢ pigr.wszej linii Miasto / gmina
zabudowy od krawedzi jezdni, m
Na odcinku ok.190m miedzy
wiaduktem nad linig kolejowg PKP, P ok. 25,0
a skrzyzowaniem z ul. Tarasiuka
Na odcinku ok. 780m od
okolicy ul. Tarasiuka do rejonu P ok. 20,0
skrzyzowania z ul. Baczynskiego
W rejonie ulic Asnyka i M. Reja (na
odcinku dtugosci ok. 270m) oraz
w odlegtosci okoto 100m dalej P ok. 20,0i 24,0
w kierunku Horodnian (na odcinku Kleosin
okoto 100m)
W rejonie ulicy Jodtowej (na odcinku
ok. 100m) L ok- 26,0
Rejon skrzyzowania z DP Nr 1549B
(odcinek dtugosci ok.170m) w m. L ok. 12,0
Horodniany
Na koncowym odcinku (na dtugo$ci
okoto 15}(;m) wm. Hérodniaiy L.P ok- 13,0

Dodatkowo nalezy zwrdci¢é uwage na to, ze podczas wykonywania robédt

drogowych, w szczegdlnosci usytuowanych w bezposrednim sgsiedztwie budynku,

praca urzgdzen wibracyjnych moze generowac¢ drgania ucigzliwe dla ludzi oraz

szkodliwe dla konstrukcji

budynkow

I w konsekwencji doprowadzi¢ do ich

uszkodzen. Dotyczy to w szczegdlnosci budynkow niskich wznoszonych metodg

tradycyjng. Oddziatywania takie bedg krétkotrwate. W zwigzku z powyzszym

zaleca sie, aby roboty budowlane byty wykonywane z ograniczeniem do minimum

uzycia sprzetu wibracyjnego w sgsiedztwie najblizej usytuowanych budynkow

mieszkalnych.
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W zwigzku z tym, Zze roboty drogowe wigza¢ sie bedg z ucigzliwoscig

akustyczng, w celu zminimalizowania jej wptywu zaleca sie:

— prowadzenie prac zwigzanych z emisjg hatasu jedynie w porze dziennej —
w szczegolnosci w poblizu zabudowy mieszkaniowej,

— niedopuszczenie do sytuacji, w ktorej urzadzenia o duzej wartosci poziomu
mocy akustycznej (tzn. takie, ktdre emitujg dzwiek o duzym natezeniu) beda
pracowaty rownoczesnie w bliskim potozeniu wzgledem zabudowy

mieszkaniowej,

Zastosowanie powyzszych zalecen powinno zminimalizowaé wptyw robot
budowlanych na srodowisko przyrodnicze i zdrowie ludzi. Ucigzliwos¢ wynikajgca
z prowadzenia robo6t bedzie istotna, ale o charakterze lokalnym, oraz krotkotrwata

i odwracalna.

Ochrona przed zanieczyszczeniem powietrza

Faza przebudowy oraz przebudowy kazdego odcinka drogowego zwigzana
jest nieodzownie z ucigzliwoscig dla powietrza atmosferycznego. Substancjami,
ktore wptywajg na lokalne pogorszenie stanu jakosci powietrza atmosferycznego
sg gtéwnie: pyt powstajgcy podczas robdt ziemnych, spaliny pochodzgce z
silnikbw maszyn i srodkow transportu, a takze substancje odorowe, ktérych emisja
zwigzana jest z uktadaniem mas bitumicznych. Wymienione ucigzliwosci
powstawac bedg w fazie prowadzenia robot budowlanych i bedg miaty charakter
krotkotrwaty i przejsciowy. Jednocze$nie emisja substancji do powietrza
z wspomnianych operacji bedzie miata charakter niezorganizowany.

W celu ograniczenia emisji substancji do powietrza na etapie realizaciji
inwestycji nalezy:

- masy bitumiczne transportowa¢ samochodami, w ktérych skrzynia
tadunkowa wyposazona bedzie w oponcze ograniczajgcg emisje oparow
asfaltow,

- transportowa¢ materiaty pylagce samochodami, ktorych skrzynia tadunkowa
wyposazona zostanie z oponcze ograniczajgcg pylenie transportowanego

materiatu,
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- stosowa¢ gotowe mieszanki do podbudowy wytwarzane w wytworniach
poza miejscem inwestyciji,

- stosowacC materiaty sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku jezeli
materiaty sypkie bedg charakteryzowaty sie niskg wilgotnoscig, w celu
ograniczenia pylenia podczas przesypu proponuje sie ich zraszanie,

- utrzymywac drogi dojazdowe w odpowiednim stanie czystosci, nie
stwarzajgcym mozliwosci nadmiernego pylenia,

- wylgczac¢ silniki pojazdow samochodowych oraz maszyn roboczych

w trakcie przerw od pracy,

racjonalnie gospodarowac¢ masami bitumicznymi.

Faza eksploatacji

Rozwigzania chronigce powierzchnie ziemi

Ochrona powierzchni ziemi realizowana bedzie m.in. poprzez systematyczne
usuwanie odpaddéw generowanych przez poruszajgce sie drogg pojazdy, w tym
najgrozniejsze dla gleb, odpady niebezpieczne. W przypadku jezeli stuzby
drogowe stwierdzg wyciek do gleby substancji niebezpiecznej (np. olej silnikowy z
porzuconego przy drodze zbiornika), konieczne bedzie usuniecie
zanieczyszczonej warstwy gleby i zastgpieniem jej warstwg nowg. Skutecznos¢
dziatania bedzie zaleze¢ od czasu zdeponowania substancji w glebie.

Ochrona powierzchni ziemi wigza¢ sie bedzie réwniez z jak najszybszym
dziataniem zwigzanym z usunieciem ewentualnych skutkdéw awarii tj. wyciek
substancji niebezpiecznych z pojazdu, ktéry ulegt kolizji. Szczegdlng uwage
nalezy zwroci¢ na warstwe gleby i grunty zanieczyszczone np. na skutek wycieku
paliw, czy olejow. Zanieczyszczony grunt powinien by¢ natychmiast usuwany
I zastgpiony gruntem czystym. Grunt zanieczyszczony powinien zostaé
przekazany do utylizacji przez uprawnione do tego firmy. Dodatkowo wptyw na
powierzchnie gleby bedzie miato zimowe utrzymanie drogi polegajgce na

stosowaniu soli drogowe;j.
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Rozwigzania oraz dziatania chronigce srodowisko na etapie eksploatacji:

— systematyczne usuwanie odpadéw zdeponowanych w pasie drogowym,

— zapewnienie stabilnosci skarp i nasypow,

— w przypadku stwierdzenia zanieczyszczenia gruntu substancjg niebezpieczna,
usuniecie skazonego gruntu i zastgpienie go nowg warstwag,

— udziat w usuwaniu skutkow wypadkdéw drogowych specjalistycznego sprzetu
pozwalajgcego na szybkg i skuteczng akcje ograniczajgcg mozliwosé
skazenia gruntow,

— odpowiedni dobdér mieszanek do zwalczania sliskosci eliminujgcy

maksymalnie stosowanie soli drogowej,

W celu zabezpieczenia Srodowiska glebowego wzdtuz analizowanej drogi
powinny by¢ zachowane nastepujgce zasady ochrony:

— w przypadku lokalizacji w rejonie trasy na przykfad: stacji paliw, parkingow,
stanowisk obstugi pojazdow, itp. powinny by¢ one wyposazone w
infrastrukture uniemozliwiajgcg przenikanie zanieczyszczen do srodowiska
glebowego. Urzadzenia powinny by¢ sprawne i nalezycie konserwowane,

— ograniczenie stosowania mieszanek chemicznych do zwalczania SliskoSci

zimowe;.

Rozwiagzania chronigce wody podziemne i powierzchniowe

Eksploatacja omawianego odcinka drogi wojewodzkiej Nr 678 bedzie sie
wigza¢ z oddziatywaniem na wody powierzchniowe i podziemne w wyniku
odprowadzania wod opadowych i roztopowych z terenu jezdni oraz poboczy.

Rozwigzania oraz dziatania chronigce srodowisko na etapie eksploatacji:

— szczelna nawierzchnia jezdni o nawierzchni bitumicznej, ktéra wyeliminuje
przenikanie i wsigkanie wod opadowych w grunt,

— odpowiednie spadki podtuzne i poprzeczne jezdni,

— odwadnianie drogi za pomocg kanalizacji deszczowej, z ktorych wody
opadowe bedg kierowane do separatoréw ze zintegrowanym osadnikiem

oraz zbiornikbw chtonno-odparowujgcych,
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— utrzymanie systemu odwodnieniowego w dobrym stanie technicznym poprzez
czyszczenie studzienek osadowych i separatorow oraz zbiornikdw chtonno-
odparowujgcych.

— maksymalne wyeliminowanie tzw. chemicznego zwalczania sliskosci w okresie

zimowym.

Przebudowa mostu i kladki pieszo — rowerowej nad korytem rzeki Horodnianki
nie utrudni przeptywu wielkich wéd w rzece. Sciany oporowe pod obiektami oraz
umocnione w obrebie mostu brzegi rzeki za pomocg gabionéw, na odcinku 10 m w
gore rzeki od krawedzi mostu i 20 m w dot rzeki od krawedzi ktadki pieszo-

rowerowej bedg stabilizowaty koryto i poprawig warunki przeptywu.

Rozwiagzania chronigce flore i faune

Ochrona ros$linnosci podczas eksploatacji drogi bedzie polegata na
systematycznej pielegnacji trawnikow porastajgcych skarpy drogi i pasy zieleni
rozdzielajgcej. Dodatkowo pielegnacji poddawana bedzie przydrozna roslinnosc
Srednia i drzewa.

Poniewaz poszerzenie drogi bedzie wymagato wycinki drzew, dlatego
niezbedne bedzie takze dokonanie nowych nasadzen.

Rozwigzania oraz dziatania chronigce s$rodowisko na etapie eksploatacji

przedsiewziecia:

pielegnacja trawy porastajgcej skarpy drogi i pasy zieleni rozdzielajgcej

poprzez systematyczne wykaszanie,

pielegnacja roslinnosci Sredniej oraz drzew poprzez systematyczne

przycinanie gatezi,

zabezpieczenie wylotow kanalizacji do zbiornika kratg zabezpieczajgca przed

przedostaniem sie matych zwierzat,

przebudowa mostu na rzece Horodnianka w sposéb zapewniajgcy mozliwosc¢

przemieszczania sie zwierzgt matych i srednich wzdtuz skarp cieku.
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Rozwigzania chronigce dobra kultury

Planowane przedsiewziecie zaktada przebudowe istniejgcego odcinka drogi
wojewodzkiej Nr 678 bez zmiany jej przebiegu, zatem planowana inwestycja nie
powinna stanowi¢ wiekszego niz dotychczas zagrozenia i nie bedzie oddziatywac
negatywnie w wiekszym stopniu na dobra materialne, zabytki chronione i krajobraz

kulturowy.
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Rozwigzania chronigce przed hatasem

Zasieg i wielkos¢ oddziatywania akustycznego drég zwigzana jest
bezposrednio z jej lokalizacjg wzgledem obszaréw podlegajgcych ochronie przed
hatasem. Wspomniane rodzaje terenoéw chronionych akustycznie sg
zamieszczone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.

Dla poszczegolnych rodzajow terendbw okresla sie  zroznicowane
dopuszczalne poziomy hatasu, okreslone wskaznikami hatasu Laeq b, Laeq n Oraz

okresy, do ktorych odnoszg sie poziomy hatasu jako czas odniesienia:

Tabela 15. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu w dB

Drogi lub linie kolejowe

Lp. Rodzaj terenu
LAeq D I-Aeq N
przedziat czasu odniesienia przedziat czasu odniesienia
réwny 16 godzinom réwny 8 godzinom
fa och A isk
1 a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska 50 45

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze

2 statym lub czasowym pobytem 55 50
dzieci i mtodziezy ?

c) Tereny doméw opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

60 50
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowez)
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 Tereny w strefie Srodmiejskiej rglast 65 55

powyzej 100 tys. Mieszkancéw

2) W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje
na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocnej,

3) Strefa Srodmiejska miast powyzej 100 tyS. Mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych
wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancdw powyzej 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach
strefe $roddmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowg z koncentracja
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

W strefie oddziatywania planowanej przebudowy ulicy Ciotkowskiego w
Biatymstoku i ul. Zambrowskiej w Kleosinie, zlokalizowane sg odcinkowo

nastepujgce tereny, ktére podlegajg ochronie przed hatasem:



Raport o oddziatywaniu na srodowisko planowanej przebudowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej Nr 678 i drogowych obiektéw
inzynierskich na odcinku Biatystok- Kleosin

Tabela 16 . Usytuowanie terenow i obiektow wymagajgcych ochrony akustycznej
w ciggu analizowanych drog

Odcinek | Strona |  Miasto / gmina

w ciggu ul. Ciotkowskiego

Rejon skrzyzowania z ul. Nowowarszawskg LiP

Rejon skrzyzowania z ul. Mickiewicza P Biatystok

Rejon skrzyzowania z ul. Stawinskiego P
w ciggu ul. Zambrowskiej

Miedzy wiaduktem nad linig kolejowg PKP, P

a skrzyzowaniem z ul. Tarasiuka

Miedzy ul. Tarasiuka, a rejonem skrzyzowania z ul. p

Baczynskiego

W rejonie ulic Asnyka i M. Reja oraz w odlegtosci p Kleosin

okoto 100m dalej w kierunku Horodnian

W rejonie ulicy Jodtowej L

Rejon skrzyzowania z DP Nr 1549B L

Rejon konca opracowania odcinku w m. Horodniany L, P

O tym, czy wystepujg przekroczenia dopuszczalnych wartosci, w gtéwnej
mierze decydujg nastepujgce parametry i elementy:
- usytuowanie terenow podlegajgcych ochronie akustycznej wzgledem drogi,
- parametry geometryczne drogi, takie jak:
o liczba paséw ruchu,
. szerokos$¢ pasow ruchu,
o pochylenie podtuzne drogi,
- rodzaj nawierzchni,

— ptynnosc¢ ruchu,

wielko$¢ natezenia ruchu (w tym szczegdlnie istotnym jest wielkosS¢ udziatu w

ruchu pojazdow zaliczanych do tzw. klasy ciezkiej).

W niniejszym opracowaniu przeanalizowano nastepujgce zagadnienia
chronigce $rodowisko przed hatasem w odniesieniu do realizowanego
przedsiewziecia:

a) lokalizacja drogi w stosunku do jej otoczenia,

W analizowanym przypadku odcinkowo zastosowano rozwigzanie sytuacyjne
polegajgce na odsunieciu drogi od obszaréw chronionych. Koncepcja przebudowy
drogi wojewodzkiej nr 678 w m. Kleosin na odcinku od skrzyzowania z ul. Tarasiuka
do rejonu skrzyzowania zul. Baczynskiego zaktada odsuniecie jezdni
(ul. Zambrowska) na odlegtos¢ okoto 7 m od terendw zabudowy mieszkaniowe;j.

Analizowane rozwigzanie zastosowano réwniez w propozycji przebudowy

ul. Ciotkowskiego w Biatymstoku. Koncepcja ta przewiduje korzystng zmiane w
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obszarze skrzyzowania z ul. Nowowarszawskg. Dzieki takiemu rozwigzaniu jedna z
jezdni zostanie odsunieta od najblizej zlokalizowanych terenéw wymagajgcych
ochrony akustycznej o odlegtos¢ okoto 20 m.

b) odpowiednie dobranie przekroju podtuznego drogi,

Im wieksze jest pochylenie podtuzne drogi, tym generowany hatas jest wiekszy.
Majgc powyzsze na uwadze, projponowany przebieg drogi w profilu podtuznym
nalezy wuzna¢ jako rozwigzanie Kkorzystne. Na zdecydowane] wiekszosci
analizowanych odcinkdéw nie planuje sie wykonanie pochylen przekraczajgcych 5 %,
co przy predkosci 70 km/h pozwala na zmniejszenie wielko$ci emitowanego poziomu
dzwieku o wartos¢ ok. 1,0 dB.

c) zastosowanie nowoczesnej konstrukciji nawierzchni,

Stan nawierzchni oraz jej rodzaj ma bardzo duzy wptyw na emisje hatasu.
Zniszczenia nawierzchni (spekania i ubytki warstwy Scieralnej, oraz koleiny) generujg
dodatkowg emisje hatasu. Zatem przebudowa lub remont nawierzchni moze w
znaczgcym stopniu zmniejszy¢ wielko$¢ emitowanego hatasu.

Ponizej przedstawiono przyktadowe wartosci poprawki, o jakie moze sie zmienié

poziom mocy akustycznej przypadajgcy na 1mb drogi w zaleznosci od nawierzchni

jezdni:
Tabela 17. Wartosci poprawek w zaleznosci od nawierzchni drogi
Rodzaj nawierzchni Wartos¢ poprawki, dB Wartos¢ poprawki, dB
(przy predkosciach 40+60 (przy predkosciach powyzej
km/h) 60 km/h)
Asfalt porowaty z wiecej niz 15% poréw 0 -4
Beton asfaltowy bez zwiru 0 -2
Gladki beton asfaltowy 0 0
Beton uzbrojony siatkg metalowg +1 +1
Beton lub szorstki asfalt +1,5+2 +2
Brukowiec kamienny gtadki +2,5+3 +3
Brukowiec kamienny szorstki +4,5+6 +6

Planowana do zastosowania w analizowanym przedsiewzieciu nawierzchnia z
betonu asfaltowego jest bardzo korzystnym rozwigzaniem. Nalezy dazy¢ do
zastosowania warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego lub mieszanki mastyksowo-
grysowej, co umozliwi zmniejszenie poziomu emisji hatasu o ok. 1,5 — 3 dBA, w

zaleznosci od predkosci pojazdow.
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d) organizacja ruchu,

Organizacjg ruchu pojazdéw mozna sterowacC wielkos¢ emisji hatasu poprzez
nastepujgce elementy:

- regulacja natezenia ruchu — wielkos¢ ta stanowi czynnik, ktéry w najwiekszym
stopniu generuje wielkos¢ emisji hatasu z drogi, a na ktory niestety zarzgdca drogi
nie ma wptywu.

Z uwagi na przyjmowany horyzont czasowy wynoszgcy okoto 10 lat od oddania
drogi do uzytku, w niniejszym opracowaniu przeanalizowano sytuacje w prognozie na
rok 2022. Prognoza ruchu przygotowana w opracowaniach: pn.,Analiza ruchu
drogowego. Droga wojewodzka nr 678 Biatystok — Sokoty - Wysokie Mazowieckie
w miescie Biatystok. Ulica Ciotkowskiego” R. Stankiewicz, A. Topolska oraz ,Analiza
ruchu drogowego. Droga wojewddzka nr 678 Biatystok — Sokoty - Wysokie
Mazowieckie na odcinku Biatystok — Kleosin w miejscowosci Kleosin od km 5+187 do
km 7+065” R. Stankiewicz, A. Topolska, przewiduje dodatkowe zwiekszenie
wielkosci natezenia ruchu na rok 2032. Za przyjeciem do analizy prognozy ruchu na
rok 2022, przemawia jednakze fakt wystgpienia w dalszej perspektywie czasowe;j
bardzo prawdopodobnych zmian w uktadzie drogowym wojewodztwa podlaskiego, co
przetozy sie bezposrednio na wartosci natezenia ruchu na analizowanym odcinku
drogi.

- struktura rodzajowa potoku pojazdéw — dotyczy to wytgczenia z ruchu wybranych
grup pojazddéw, badz tez ograniczeh czasowych ich poruszania sie (np. w porze
nocnej). W analizowanym przypadku drogi nie zaktada sie takich metod ochrony
przed hatasem.

- uspokojenie ruchu — gtébwnym celem jest ograniczenie predkosci pojazdow, co
posrednio powoduje zmniejszenie emisji hatasu. Srodkami zapewniajgcymi to
rozwigzanie jest. stosowanie oznakowania pionowego, w postaci ograniczenia
predkosci; foto- | wideo-radary potgczone z odpowiednim oznakowaniem;
zmniejszenie szerokosci pasow ruchu.

Analizowane przedsiewziecie przewiduje zastosowanie nastepujgcych rozwigzan:
wydzielenie zatok autobusowych, wydzielenie dodatkowych paséw ruchu dla
lewoskretow, oraz zaproponowanie wysepek kanalizujgcych ruch koncowym
fragmencie ul. Zambrowskiej (odcinek zjedng jezdnig w rejonie skrzyzowania z
drogg powiatowg Nr 1549B w m. Horodniany).

e) zastosowanie ekranéw akustycznych,
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Rozwigzanie to stanowi najpowszechniej stosowany sposéb ochrony przed
hatasem ze wzgledu na m.in. matg zajetosS¢ terenu, tatwos¢ montazu, dobrg
efektywnos¢ pod warunkiem prawidtowego rozwigzania itp. Podczas analizy wyboru
ekranu, jako srodka ochrony przed hatasem, nalezy wzig¢ pod uwage wiele
czynnikbw m.in.: uksztattowanie zabudowy mieszkaniowej wzdtuz drogi
(w szczegolnosci liczba zjazdow do posesji, a takze skrzyzowan), wysoko$c¢
i odlegtos¢ od drogi obiektow chronionych, gestosc¢ sieci podziemnych wptywajgce na
mozliwos¢ lokalizacji ekranu, odsuniecie ekranu od zZrodta dzwieku ze wzgledu na
ograniczenia widocznosci na skrzyzowaniach, a takze - co nie jest bez znaczenia —
walory krajobrazowe i estetyczne.

Wstepne okreslenie prognozowanego zasiegu oddziatywania analizowanego
przedsiewziecia na tereny chronione wykazato przekroczenie dopuszczalnych
wartosci poziomow dzwieku w srodowisku, zarbwno w wyniku poruszania sie
pojazdow po ul. Ciotkowskiego w Biatymstoku jak i ul. Zambrowskiej w Kleosinie.

Z uwagi na powyzsze proponuje sie zastosowanie ekrandéw akustycznych.
Okreslajgc  parametry akustyczne i geometryczne ekrandéw uwzgledniono
uwarunkowania przebiegu trasy (niwelety), ewentualne nasypy oraz uksztattowanie
terenu. Ekrany akustyczne zostaty tak dobrane, aby byty spetnione wymagania w
zakresie ochrony srodowiska przed hatasem wynikajgce z ustawy Prawo ochrony
Srodowiska i zwigzanych z nig aktow wykonawczych.

Ponizej zestawiono proponowane lokalizacje ekrandw:

Tabela 18. Zestawienie lokalizacji proponowanych ekranéw akustycznych w m.
Biatystok

Dopuszczalne wartosci

Odcinek Strona Wysokos¢, Obszar/Obiekt _ poziomu dzwigku Uwagi
m chroniony akustycznie | L aeqpaop, L Aeq Ndop,
dB dB
- zabudowania
Rejon skrzyzowania z JednLdz.mne
L ~3,0+50 (w stanie 55 50 petne ogrodzenia

ul. Nowowarszawskg istniejacym)

Miedzy ul. Zwirki Planowany do
i Wigury P ol budowy Campus 55 50*

a ul. Michatowski Uniwersytecki
ichatowskiego yt terenu

ekrany przewidziane
do wykonania po
zagospodarowaniu
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Dopuszczalne wartosci

Odcinek Strona Wysokos¢, OPszar/Obiekt . poziomu dzwicku U]
m chroniony akustycznie | Laeqpdop, L peq Ndop,
dB dB
. . - zabudowania

Rejon okolic jednorodzinne (w
skrzyzowania z ul. P =5,0+6,0 ... 55 50 petne ogrodzenia
Tvwirki i Wigury stanie istniejacym),

Budowa osiedla
W rejonie ul. Wiadukt L ~5,0+7,0 z zabudowa 60 50 brak

wielorodzinng

*- w przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowiazuje na nich dopuszczalny poziom hatasu

W porze nocy

** - ze wzgledu na brak wiedzy odno$nie zagospodarowania tereny Campusu, brak mozliwosci okreslenia wysokosci ekranu

Tabela 19. Zestawienie lokalizacji proponowanych ekranéw akustycznych w m.
Kleosin
Dopuszczalne
Tl Obszar/Obiekt wartosci poziomu
Odcinek Strona ¥ m ’ chroniony dzwigku Uwagi
akustycznie LAeq Ddop, LAeq Ndop,
dB dB
Rejon okolic wiaduktu
nad linig kolejowa do
okolicy odcinka o P =~2,0+5,0
przekroju
jednojezdniowym
Rejon skrzyzowania z L ~3.045.0
ul. Jodtowg
brak

Miedzy poczatkowym
odcinkiem drogi
0 przekroju
jednojezdniowym do L =3,0+6,0 MN — tereny
rejonu skrzyzowania zabudowy 55 50
z DP 1549B w m. mieszkaniowej
Horodniany jednorodzinnej
W rejonie kpnca L/P =2,0+4,0 petne ogrodzenia
opracowania

] ] ekrany przewidziane
MledZ_y rejonem do wykonania po
Skrzyzowania z ul. zagospodarowaniu
Jodftows, a L x terenu
poczatkowym przeznaczonego pod
odcinkiem o przekroju zabudowe
jednojezdniowym mieszkaniowq

Jednorodzinng

** - ze wzgledu na brak wiedzy odno$nie zagospodarowania terenu, brak mozliwosci okreslenia wysokosci ekranu
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Przy proponowaniu ekranow dla realizowanego przedsiewzigecia natrafiono na
problemy techniczne w miejscach wystepowania skrzyzowan oraz zatok
autobusowych. Ze wzgledu na zajetosc¢ terenu brak jest na pewnych odcinkach drogi
mozliwosci posadowienia ekranéw. Z uwagi na to zaproponowano dla tych terenow,
dla ktorych wystepujg przekroczenia, petne iszczelne ogrodzenia na granicach
dziatek. Przy czym pod pojeciem ‘petne ogrodzenia’ nalezy rozumiec, ze rowniez
bramy wjazdowe bedg rownoczesnie petnity role ekranu akustycznego. Taki problem
wystgpit w rejonie skrzyzowania z ul. Baczynskiego w m. Kleosin, w rejonie konca
opracowania w m. Horodniany, a takze przy skrzyzowaniu ul. Ciotkowskiego z ul.
Nowowarszawskg w Biatymstoku.

f) wymiana stolarki okiennej i izolacja $cian budynkdw.

Metoda ta ogranicza jedynie hatas wewnatrz budynku bez mozliwosci zachowania
wartosci dopuszczalnych na granicy dziatki. Rozwigzanie to moze mie¢ zastosowanie
dla obiektéw mieszkalnych, dla ktorych brak jest mozliwosci dotrzymania
dopuszczalnych pozioméw dzwieku za pomocg innych dostepnych srodkéw ochrony
przed hatasem. W zwigzku z tym, ze planowana inwestycja nie bedzie
ponadnormatywnie oddziatywa¢ na srodowisko akustyczne nie zaproponowano tego

rozwigzania.

Rozwiazania chronigce przed drganiami

Podczas przejazdu pojazdéw samochodowych (zwlaszcza pojazdéw
zaliczanych do klasy ciezkiej) po drodze mogg zostaé wygenerowane drgania
mechaniczne, ktore zostang przekazane na sgsiadujgce obiekty (w szczegdlnosci
budynki mieszkalne). Czynnikami powodujgcymi takie zjawisko sg m.in.:

— zmiana sit kontaktowych miedzy kotami pojazdu i powierzchnig jezdni,

— cisnieniowa fala powietrza powstajgca w wyniku przejazdu pojazdow.

Kryteria oceny wptywu drgan na warunki przebywania ludzi w budynku
okres$lono w PN-B-02171:1988. Podano tam dopuszczalne wartosci parametrow
drgan mechanicznych, przy ktoérych wystgpieniu zapewniony bedzie wymagany

komfort przebywania ludzi w pomieszczeniu o0 zréznicowanym przeznaczeniu.
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Natomiast ocene szkodliwosci drgan przekazywanych przez podtoze na budynki
zawarto w PN-B-02170:1985.

Zgodnie z powyzszymi normami mozna wskazac, ze szkodliwe potencjalne
oddziatywania drgan na budynki moze dotyczy¢ budynkéw niskich ( 1+3
kondygnacje) wznoszonych metodg tradycyjng oraz ze stropami drewnianymi.

Zminimalizowanie negatywnego oddziatywania drgan na obiekty budowlane
mozna uzyskac¢ poprzez nastepujgce rozwigzania:

— zachowanie réwnosci nawierzchni jezdni (dotyczy to etapu budowy drogi —
unikanie lokalnych zagtebien, garbéw, muld itp. ),

— odpowiednig konstrukcje nawierzchni drogi,

— oddalenie nowych, projektowanych obiektow mieszkalnych od osi jezdni (np.
przy projektowanym poszerzeniu jezdni zastosowac poszerzenie jednostronne
pasa po przeciwnej stronie zabudowan, zamiast poszerzenia osiowego po obu

stronach).

Przewidywane wzmocnienie istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz likwidacja
kolein i nierébwnosci przyczyni sie do zmniejszenia drgan przekazywanych do

otoczenia.

Rozwigzania chronigce przed zanieczyszczeniem powietrza

Na stan jakosci powietrza atmosferycznego podczas eksploatacji drogi ma
wptyw stan techniczny pojazdow poruszajgcych sie po drodze, rodzaj
stosowanego paliwa oraz rodzaj silnika. Parametry te nie zalezg jednak od
rozwigzan projektowych drogi, ani od zarzadcy drogi, ktéry nie moze zabronié
korzystania z drogi pojazdom o starszej konstrukcji emitujgcych zwiekszona ilos¢
substancji powstajgcych podczas spalania paliwa.

Od strony konstrukcyjnej drogi, ograniczenie oddziatywania na stan jakosci
powietrza odbywa sie w sposéb posredni. W wyniku przeprowadzonej inwestycji
nastgpi poprawa jakosci nawierzchni jezdni co spowoduje zwiekszenie ptynnosci
ruchu, a co za tym idzie ograniczy sie czestos¢ hamowania oraz zmniejszona
zostanie kolizyjno$¢ odcinka. Zmniejszenie kolizyjnosci odcinka oraz miejsc

hamowania pojazdéw zostanie osiggniete réwniez poprzez umieszczenie
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przystankéw komunikacji zbiorowej w zatokach autobusowych oraz wybudowanie
drog serwisowych oraz sSciezek rowerowych. Takie rozwigzanie pozwoli na
zmniejszenie spalania paliwa w pojazdach, co z kolei spowoduje ograniczenie
emisji substancji do powietrza.

Kolejnym ze sposobow minimalizacji oddziatywania drogi na stan powietrza
atmosferycznego w fazie eksploatacji jest jej utrzymanie w takim stanie czystosci,
aby maksymalnie ograniczy¢ mozliwos¢ wystgpienia emisji wtornej pytow.
Dodatkowo pochylenie drogi na zdecydowanej czesci rozpatrywanego odcinka
nie wykazuje znaczacych wahan, co pozwoli na jednostajng prace silnika podczas
poruszania sie pojazdow i nie bedzie powodowacC zwiekszonego zuzycia paliwa
potrzebnego do pokonania wzniesien, a co za tym idzie zwiekszonej emisji

substancji do powietrza powstajgcych podczas spalania paliw.

Rozwigzania oraz dziatania chronigce srodowisko na etapie eksploatacji:

— ograniczenie zuzycia paliwa poprzez rozwigzanie Kkonstrukcyjne drogi
pozwalajgce na poprawe ptynnosci ruchu, zmniejszenie czestosci hamowania
oraz kolizyjnosci odcinka,

— utrzymanie drogi w stanie czystosci pozwalajgcym na ograniczenie emisiji
wtdrnej pytéw,

— niweleta drogi na zdecydowanej czesci nie przewiduje znacznych pochyleh
dzieki czemu ograniczone zostanie zuzycia paliwa w pojazdach,

— zastosowanie ograniczen predkosci ruchu w miejscach zabudowy

mieszkaniowe;.

Nie planuje sie innych niz ww. sposobow ograniczenia emisji do srodowiska

podczas eksploatacji rozpatrywanego odcinka drogi.
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7. Oszacowanie przewidywanych oddzialywan bezposrednich, posrednich,
krétkotrwalych, odwracalnych i nieodwracalnych inwestyciji na poszczegéine
elementy sSrodowiska i zdrowie ludzi oraz planowane i istniejace
zagospodarowanie terenu

Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze projektowanej przebudowy drogi
wojewddzkiej Nr 678 na odcinku Biatystok — Kleosin zakfada korekte przebiegu drogi
gtéwnej na tukach oraz zmiane szerokosci jezdni. Przyjeto konstrukcje i technologie
nawierzchni drogi dla kategorii ruchu KR-3.

Dotychczasowy sposdb uzytkowania drogi wojewddzkiej Nr 678 po
zrealizowaniu planowanego przedsiewziecia nie ulegnie zmianie. Przyjete
rozwigzania techniczne, takie jak poszerzenie drogi, korekta nienormatywnego
promienia fuku, budowa parkingdw, zatok autobusowych, $ciezek rowerowych
i chodnikéw oraz wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomego, ponadto
wyposazenie drogi w urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu — oznakowane wysepki —
wptyng na poprawe warunkow podrozy oraz bezpieczehstwa i jakosci zycia
mieszkancow. W trakcie dalszej eksploatacji drogi zaleca sie ograniczenie
stosowania $srodkdw chemicznych do zwalczania sliskosci zimowej w celu
zabezpieczenia wod gruntowych oraz powierzchniowych.

W liniach rozgraniczajgcych drogi przewiduje sie wykonanie nowych nasadzen
zieleni, w szczegolnosci wiasciwie dobranych zywoptotow najlepiej z rodzimych
gatunkéw zimozielonych.
przydomowych oczyszczalni $Sciekbw w gminie Pltaska ma charakter
wielokierunkowy, co wykazano we wczesniejszej czesSci niniejszego opracowania.
Najlepiej ilustruje to macierz oddziatywah Leopolda oraz pytania kontrolne.
Oddziatywania analizowanej inwestycji ukierunkowane sg w zasadzie na trzy
podstawowe elementy sSrodowiska:

— na $rodowisko gruntowe;

— na powietrze atmosferyczne w zakresie zanieczyszczenia emisja gazéw;

— na srodowisko wodne.
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7.1. Okreslenie zuzycia wody, kopalin, materiatéw i

energochtonnosci

Faza realizacji

W obecnym etapie projektowym brak jest mozliwosci jednoznacznego
okreslenia zuzycia materiatéw, energii, paliw oraz wody. Wielkos¢ zuzycia zaleze¢
bedzie od wielu czynnikbw m.in. od iloéci oraz stanu technicznego sprzetu
budowlanego, sposobu wykonywania prac, wyszkolenia oraz dyscypliny
pracownikow (wytgczanie urzgdzen podczas przerw w pracy). W zwigzku z
powyzszym W niniejszym opracowaniu odstgpiono od iloSciowego wyznaczenia

wspomnianych wielkoSci.

Faza eksploatacji

Faza eksploatacji bedzie pociggata za sobg wykorzystanie:

— wody — do oczyszczania ulic. Zaleze¢ bedzie od czestotliwosci oczyszczania
drogi,

— materiatdw w postaci piasku lub soli — do utrzymania drogi w przejezdnosci w
okresie zimy. WielkoS¢ zuzycia zalezy od: okresu trwania zimy, temperatury
zewnetrznej, wielko$ci opadow sniegu,

— materiatbw w postaci farb — do odnowy oznakowania oraz elementéw
konstrukcyjnych drogi. Wielko$S¢ zuzycia zalezna od czestotliwosci prac
renowacyjnych,

— mieszanek bitumicznych — do napraw nawierzchni jezdni. llos¢ materiatu
zaleze¢ bedzie od zakresu napraw,

— elementéw bezpieczenstwa ruchu (bariery ochronne, stupki prowadzace, znaki
drogowe, itp.). Wielkos¢ zuzycia zaleze¢ bedzie od wielkosci zniszczen,
gtéwnie w zwigzku z kolizjami oraz wypadkami drogowymi, w wyniku ktorych
konieczna bedzie wymiana wspomnianych elementow,

— paliw — do napedu pojazddéw silnikowych poruszajgcych sie po drodze. llos¢
zuzywanych paliw uzalezniona bedzie od natezenia ruchu, rodzaju pojazdow

oraz ich stanu technicznego.
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7.2. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do
srodowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwigzan
chronigcych srodowisko

Faza realizacji

Oddziatywanie na stan klimatu akustycznego

Wielkos¢ i zasieg emitowanego hatasu, z zwigzku z prowadzonymi pracami
budowlanymi bedg uzaleznione od rodzaju i liczby uzytego sprzetu. Kazde
urzgdzenie stanowigce zrédto hatasu mozna opisaC poprzez podanie jego
poziomu mocy akustycznej (Lwa). Na podstawie warto$ci dopuszczalnych poziomu
mocy akustycznej urzgdzen zamieszczonych w rozporzgdzeniu w sprawie
wymagan zasadniczych dla urzadzeh uzywanych na zewngtrz pomieszczen
w zakresie emisji do srodowiska (Dz.U. 2006 Nr 32 poz. 223 z pdzniejszymi
zmianami), przedstawiono ponizej przyktadowe parametry akustyczne ogodlnie
uzywanych urzgdzen i maszyn budowlanych:

— walec — Lwa = 92+108 dB,

— koparki, dzwigi budowlane — Lywa = 93+102 dB,

— spycharki — Lywa = 105+115 dB,

— reczne kruszarki do betonu i mtoty — Lwa = 105 dB,

— maszyny do zageszczenia — Lwa = 105+115 dB.

Na zasieg oddziatywania akustycznego bardzo duzy wptyw ma, oprécz
rodzaju i liczby zrodet hatasu, rowniez i czas trwania prac budowlanych.
Zaleca sie ograniczenie czasu trwania robot budowlanych tyko do pory

dziennej, w godzinach 6%°-22 ©,

Oddzialywanie na stan jakosci powietrza

Etap realizacji przedsiewziecia bedzie wptywat negatywnie na stan jakosci
powietrza atmosferycznego. Oddziatywanie to bedzie jednak krotkotrwate oraz
lokalne. W wyniku prac zwigzanych z przebudowg omawianego odcinka bedzie

wystepowata emisja zaréwno zorganizowana jak i niezorganizowana.
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Bezposrednie, negatywne oddziatywanie bedzie sprowadzato sie do:

— emisji czastek pytu porywanych w trakcie transportu i przetadunku
materiatéw sypkich,

— emisji czastek pytu unoszonych podczas prac z uzyciem sprzetu
budowlanego do prac ziemnych, zwigzanych z przygotowaniem
odpowiedniego podtoza pod nawierzchnie drogi,

— emisji spalin z maszyn roboczych oraz z pojazdow dowozgcych materiaty
oraz maszyn drogowych,

— emisji wtérnego pylenia powstajgcej podczas transportu oraz przesypu
pylistych materiatéw budowlanych w bezdeszczowe dni,

— emisji weglowodoréw oraz substancji smolistych w trakcie uktadania i

utwardzania nawierzchni bitumicznych.

Wymienione powyzej potencjalne ucigzliwosci zostang ograniczone do
minimum poprzez stosowanie zabezpieczeh pojazddéw przewozgcych materiaty

pylace oraz mieszczanki bitumiczne, wytwarzane poza placem budowy.

Dodatkowo realizacja inwestycji wigzaC sie bedzie z posrednim
oddziatywaniem na stan powietrza atmosferycznego przez obiekty wytwarzajgce
materialy wykorzystywane przy przebudowie drogi: wytwornie betonu, mas
bitumicznych, wyrobiska i sktadowiska kruszywa. Obiekty te bedg zrodiem lokalnej
emisji takich substancji jak pyt zawieszonym oraz weglowodory. Poniewaz
wspomniane materialy bedg dowozone na miejsce inwestycji z terenu wytworni,
emisje ww. substancji nie bedg wystepowaé w sgsiedztwie rozpatrywanego
odcinka drogi.

Charakterystyczne dla oddziatywania na stan jako$ci powietrza podczas prac
budowlanych jest to, iz jest to oddziatywanie okresowe i krétkotrwate. Wraz z
postepem prac i przemieszczaniem sie placu budowy, zmienia sie jednoczesnie
obszar oddziatywania. Zatem tereny narazone sg na negatywne oddziatywanie
jedynie przez okres trwania prac w tym miejscu. Po zakonczeniu prac negatywne
oddziatywanie zanika.

Zasieg oddziatywania na stan aerosanitarny w otoczeniu rozpatrywanego

odcinka jest trudny do oszacowania ze wzgledu na krétkotrwaty okres
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prowadzenia prac budowlanych oraz zmienne warunki terenowe i klimatyczne.
Biorac pod uwage =zakres oraz skale prowadzonych dziatan, wielkosc
oddziatywania na stan jakosci powietrza powinna ograniczy¢ sie do terenu

budowy.

Gospodarka odpadami

Na etapie realizacji przedsiewziecia zrodtami odpadow beda:

— roboty ziemne (wykopy, budowa nowych sieci uzbrojenia),

— rozbiérki, przebudowy i remonty nawierzchni i podbudowy fragmentu
istniejgcej drogi (zrywna nawierzchnia betonowa i asfaltobetonowa z
istniejacych jezdni i przebudowywanych chodnikéw, opakowania po
wykorzystanych materiatach),

— wyburzenia obiektow kubaturowych,

— rozbiérki obiektéw inzynierskich - obiektow mostowych i przepustow,

— rozbiorka urzadzen infrastruktury (oznakowania drogi, barier
ochronnych),

— rozbiérka uszkodzonych lub skorodowanych elementdéw stalowych,

— likwidacja kolizji z uzbrojeniem terenu (np. siecig telekomunikacyjng),

— wycinka drzew i krzewdw,

— zaplecza budowy (odpady komunalne i komunalno podobne).

W tabeli ponizej przedstawiono charakterystyke planowanych do wytworzenia
odpaddéw podczas prowadzenia prac budowlanych przedmiotowego odcinka oraz
sposoby gospodarowania odpadami wytworzonymi na etapie realizacji
przedsiewziecia. Klasyfikacja odpadow zostata przeprowadzona zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadéw. (Dz. U. Nr 112, poz. 1206).
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Tabela 20. Zestawienie rodzajow odpadow przewidzianych do wytworzenia
w wyniku prowadzenia prac budowlanych oraz sposéb ich zagospodarowania
Lp. Kod Rodzaj odpadu Opis odpadu Sposoéb zagospodarowania
1. |150110* | Opakowania zawierajgce Odpady opakowaniowe Unieszkodliwianie
pozostatosci substancji po wykorzystanych
niebezpiecznych lub nimi materiatach
zanieczyszczone
2. 150202+ |Sorbenty i materiaty filtracyjne, Odziez robocza, Unieszkodliwianie
tkaniny do wycierania, ubrania czysciwa i szmaty
ochronne zanieczyszczone
substancjami
niebezpiecznymi
3. 150203 | Sorbenty i materiaty filtracyjne, Odziez robocza, Unieszkodliwianie
tkaniny do wycierania, ubrania czysciwa i szmaty
ochronne inne niz 15 02 02* niezanieczyszczone
substancjami
niebezpiecznymi
4. |170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy | Elementy pochodzace z Odzysk/sktadowanie
z rozbidrek i remontéw rozbiorki obiektow
5. |170107 Zmieszane odpady z betonu, gruzu | Elementy pochodzace z | — Odzysk/sktadowanie
ceglanego, odpadowych materiatow rozbiorki obiektow
ceramicznych i elementéw
wyposazenia inne niz wymienione
w 17 01 06
6. (170181 Odpady z remontéw i przebudowy Mieszanka bitumiczno- Odzysk destruktu
drég asfaltowa, kruszywa, asfaltowego poprzez
piasek wbudowanie np. w pobocza
7. |170201 Drewno Odpady powstate z Odzysk
wycinki drzew i krzewéw
8. |170202 Szkio Elementy pochodzace z Odzysk
rozbiorki obiektéw
kubaturowych
9. [170302 - Asfalt inny niz wymieniony Asfalt z frezowania Odzysk/sktadowanie
w17 0301 nawierzchni
10. [170405 |Zelazo i stal Elementy pochodzgce z Odzysk
rozbiorki obiektéw
11. |17 0407 Mieszaniny metali Elementy powstate z Odzysk
rozbiorki obiektéw
12. |170411 Kable inne niz wymienione w 17 04 Elementy powstate z Odzysk/sktadowanie
10 rozbiorki instalacji
elektrycznych
13. [170504 Gleba i ziemia, w tym kamienie, Gleba, ziemia Odzysk/sktadowanie
inne niz wymienione w 17 05 03
14. |17 0506 Urobek z pogtebiania inny niz Ziemia z pogtebiania Odzysk/sktadowanie
wymieniony w 17 05 07
15. |17 0508 Ttuczen torowy (kruszywo) inny niz Usuniete kruszywo Odzysk/sktadowanie
wymieniony w 17 05 07
2 1 i i
16 0030 Niesegregowane odpady Zmieszane odpady Sktadowanie
komunalne komunalne
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Oprécz wiw odpaddédw mogg wystgpi¢ pomijalne ilosci nastepujgcych odpadow:
elementy drogowe (stupki, krawezniki), ptoty, rurociggi i studnie betonowe oraz
linki i przewody elektryczne.

Czesc wytworzonych odpadow (kod: 17 01 01, 17 02 01, 17 04 05, 17 05 04,
17 05 06), zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia
2006 roku w sprawie listy rodzajow odpadow, ktore posiadacz odpadow moze
przekazywa¢ osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedgcym
przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz.
527), moze byc¢ przekazywana do wykorzystania osobom fizycznym.

Czes$¢ odpadow (kod: 17 01 01, 17 05 04, 17 05 06) bedg mogty byc
zagospodarowane na miejscu w zwigzku z realizacjg zjazdow i drog

obstugujgcych ruch lokalny.

Wytworca odpadoéw, ktérym na etapie realizacji prac budowlanych jest
wykonawca robét, zgodnie z art. 17 i 18 oraz art. 26 i 27 ustawy o odpadach przed
rozpoczeciem prac budowlanych powinien uzyska¢ pozwolenie na wytwarzanie
odpaddéw (wymagane przy wytwarzaniu powyzej 1 Mg odpaddéw niebezpiecznych
lub 5000 Mg odpaddéw innych niz niebezpieczne), zezwolenie na odzysk odpadow
innych niz niebezpieczne w miejscu prowadzenia inwestycji jak i wyznaczy¢
miejsce ich tymczasowego magazynowania.

Wykonawca robot powinien réwniez podpisaé umowy na wywo6z odpadow
bytowych, technologicznych i niebezpiecznych z wyspecjalizowanymi jednostkami
posiadajgcymi wymagane zezwolenia jak i powinien zawrze¢ umowy z punktami
odbioru surowcéw wtérnych. Kazdorazowe przekazanie odpaddéw musi byc¢
udokumentowane kartg przekazania odpaddéw. Wytwérca odpadow posiada
rowniez obowigzek prowadzenia ewidencji wytwarzanych odpadéw za pomocag
kart ewidencji odpadow na podstawie kart przekazania odpadow.

Odpady powstate w czasie budowy nalezy magazynowacC selektywnie
W wyznaczonych I oznakowanych miejscach. Miejsce  tymczasowego
magazynowania odpadéw powinno by¢ zlokalizowane w jak najblizszej odlegtosci
od istniejgcej drogi, aby stworzy¢ dogodne warunki do transportu odpadéw,
obnizy¢ koszty inwestycji oraz ograniczy¢ zagrozenia srodowiskowe (ucigzliwos¢

pylenia w czasie transportu).
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Miejsce tymczasowego magazynowania odpadow powinno:
— posiada¢ oznakowane sektory, na ktorych bedzie prowadzona selektywna
zbiérka odpadow,
— zostac¢ oznakowane rodzajem magazynowanego odpadu,
— zostaC zabezpieczone przed mozliwoscig mieszania sie odpadéw z

macierzysta gleba.

Ponadto na terenie zaplecza technicznego budowy bedg powstawac odpady z
uzytkowania $srodkéw transportu, narzedzi i wykorzystania baz socjalnych (odpady
komunalno podobne), ktére rowniez nalezy gromadzi¢ selektywnie w
wyznaczonych i oznakowanych miejscach, a nastepnie przekaza¢ odbiorcom
odpadow posiadajgcym wymagane zezwolenia na transport i zbieranie odpadow.
Po zakonczeniu prac budowlanych Wykonawca jest zobowigzany do
uporzgdkowania terenu zaplecza i przekazania Inwestorowi terenu zaplecza bez

odpaddw.

Odpady nie mogg by¢ skladowane w sgsiedztwie rzek i ich doptywéw oraz
rowow  melioracyjnych. Odpady niebezpieczne nalezy bezwzglednie
magazynowac¢ w szczelnych pojemnikach ustawionych na terenie utwardzonym,
zadaszonym i zabezpieczonym przed dostepem o0sob postronnych oraz zwierzat
(np. w zadaszonych izamykanych klatkach ustawionych na wannach
wychwytowych). Nalezy tak zabezpieczy¢ miejsce tymczasowego magazynowania
odpadow, aby wyeliminowac¢ mozliwos¢ wymywania sktadnikdw odpadow wskutek

opadoéw atmosferycznych.

Oddziatywanie na powierzchnie ziemi
Etap przebudowy drogi wigza¢ sie bedzie z mechanicznym naruszeniem
powierzchni ziemi igleb. Oprécz mechanicznych przeksztatcen mogg wystgpic
takze zmiany wilasciwosci izanieczyszczenia chemiczne gleb, w strefie
bezposredniego sgsiedztwa pasa budowy. Prace ziemne oraz praca ciezkiego
sprzetu stanowi¢ bedg zrédto zanieczyszczen — gazow i pytdw, ktdérych emisja
bedzie stanowi¢ potencjalne zrodto zanieczyszczen gleb sgsiadujgcych z pasem

robét. Istnieje réwniez prawdopodobienstwo wycieku ptynéw roboczych
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wykorzystywanych w sprzecie budowlanym. Nalezy jednak zaznaczyC, iz
zastosowanie praktyk opisanych w punkcie 6 niniejszej dokumentacji pozwoli na
minimalizacje niekorzystnego wptywu na Srodowisko podczas realizacji

przedsiewziecia.

Gospodarka sciekowa

Do zanieczyszczenia wod w trakcie budowy moze dojs¢é w wyniku stosowania
sprzetu budowlanego wztym stanie technicznym. Nastepstwem takiego
postepowania moze by¢ wyciek substancji uzywanych podczas prac budowlanych
(smary, oleje, benzyny, farby, itp.) oraz wyciek powstatego w trakcie wypadku przy
pracy sprzetu budowlanego. Okreslenie prawdopodobienstwa zaistnienia takiej
sytuacji oraz zakresu stopnia oddziatywania jest trudne do przewidzenia.
Wykonywanie prac przez firme z doswiadczeniem w zakresie takich robot, a co za
tym idzie dobra organizacja placu budowy powinny wyeliminowac lub przynajmnie;j
ograniczy¢ jego skutki.

W przypadku wéd powierzchniowych najwiekszg ingerencje podczas prac
budowlanych przewiduje sie w rejonie istniejgcych ciekdw — przede wszystkim

rzeki Horodnianki.

W przypadku rzeki Horodnianki przewidywane oddziatywania mogg polegac

na.

zmetnieniu wody w cieku wskutek prowadzenia prac budowlanych;

zmianach w strefie brzegowej spowodowanych robotami (wycinka roslinnosci,

zdjecie warstwy humusu i darni);

zanieczyszczeniu rzeki odpadami z materiatbw budowlanych (gruzem,
podbudowg, substancjami bitumicznymi) — konieczne uporzgdkowanie terenu

robét i rekultywacja terendw czasowo zajetych pod place budowy.

Przedstawione powyzej oddziatywania majg charakter okresowy, ktore ustgpig

wraz z zakonczeniem realizacji przedsiewziecia.
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Prawidtowa realizacja przedsiewziecia zwigzana jest z przestrzeganiem ostrych
rezimow technologicznych, zastosowaniem wysokiej jakosci sprzetu i materiatow

budowlanych oraz zalecen opisanych w punkcie 6.

Faza eksploatacji

Oddziatywanie na stan klimatu akustycznego

Dla oznaczenia oddziatywania planowanego przedsiewziecia na stan klimatu
akustycznego w otoczeniu zostaty wykonane obliczenia rozprzestrzeniania hatasu
przenikajgcego z planowanej do przebudowy drogi wojewddzkiej nr 678, ktora na
obszarze miasta Biatystok jest prowadzona ulicg Ciotkowskiego natomiast na

dalszym odcinku — w Kleosinie — ulicg Zambrowska.
Analizg zostaty objete:

a/ odcinki ulicy Ciotkowskiego w Biatymstoku przeznaczone do przebudowy

jak i pozostate odcinki (aktualnie nie sg przewidziane do przebudowy),
b/ ul. Zambrowska w Kleosinie

Do obliczen propagacji hatasu przenikajgcego do srodowiska (prognoza ruchu
na rok 2022), zastosowano program SoundPLAN ver. 6.5. Ocene oddziatywania
akustycznego wykonano wg francuskiego standardu NMPB (Guide de Bruit), ktory
jest zalecany przez dyrektywe 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 25 czerwca 2002r. Uzyty do obliczen model emisji, oparty jest na metodyce
opisanej w normie PN ISO 9631-2 ,Akustyka. Ttumienie dzZwieku podczas
propagacji w przestrzeni otwartej”.

Celem walidacji modelu obliczeniowego oraz oznaczenia aktualnego stanu
klimatu akustycznego w dniach 04 i 05.11.2008r. zostaty przeprowadzone
godzinowe pomiary hatasu przy analizowanej drodze wojewddzkiej 678. Pomiary
wykonano w 4 punktach pomiarowych, reprezentujgcych najblizej potozone tereny
wymagajgce ochrony przed hatasem. Pomiary zostaly wykonane przy uzyciu
miernika poziomu dzwieku SVAN 945A. Kazdorazowo mikrofon byt umieszczany

na wysokosci 4,0 m n.p.t. Rbwnoczesnie z pomiarami hatasu wykonywano pomiar
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natezenia ruchu z uwzglednieniem struktury rodzajowej. Zmierzone wartosci

natezenia ruchu zostaty wprowadzone do stworzonego modelu akustycznego

opisujgcego stan istniejgcy.

Uzyskane w ten sposob warto$ci pozioméw dzwieku przedstawiono w

ponizszej tabeli:

Tabela 21. Zestawienie wynikéw pomiarow hatasu wraz z wielkosciami
natezenia ruchu

Zmierzone wartosci

Obliczona

Szacunkowa wartos¢ Roéznica
Data Godzina odlegtos¢ od : Ciezkie, Laeq Laeq dB
pomiaru pomiaru krawedzi LR, D || 02 dB dB

jezdni, m
04.11.2008 | 12:30-13:30 26,0 1326 114 67,7 69,4 1,7
05.11.2008 [13:15-14:15 19,0 1083 135 71,0 71,9 0,9
04.11.2008 | 13:50-14:50 7,0 1056 132 71,5 71,7 0,2
05.11.2008 | 15:35-16:35 29,0 990 132 64,2 64,8 0,6

Jako, ze celem pomiarow byfa walidacja modelu obliczeniowego, mozna

stwierdzi¢, ze wykonany model wiernie odzwierciedla stan akustyczny wokot drogi

wojewoddzkiej nr 678.

Klasyfikacja terendw chronionych akustycznie

Podstawg do okreslenia dopuszczalnych poziomow dzwieku dla terendw

chronionych akustycznie wokot analizowanej drogi jest rozporzgdzenie Ministra

Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw

hatasu w Srodowisku (Dz. U nr 120, poz. 826).

Zgodnie z powyzszym rozporzadzeniem oraz w oparciu o0 rodzaj terenu na

podstawie analizy miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego miasta

Biatystok

i gminy Juchnowiec Koscielny, a

urbanistycznych

zawartych

w studium

uwarunkowan

takze na podstawie ustalen

i kierunkéw

zagospodarowania przestrzennego ww. gmin, dla ktorych brak jest aktualnie

obowigzujacych planéw zagospodarowania, dopuszczalne poziomy hatasu dla

najblizszego otoczenia drogi okreslono nastepujgco:
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Tabela 22. Dopuszczalne poziomy hatasu

Rodzaj terenu Dopuszczalny poziom hatasu Laeg
Pora dnia, Pora nocy,
dBA dBA
Tereny zabudowy mieszkaniowej 60 50

wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego

Tereny zabudowy mieszkaniowej 55 50
jednorodzinnej

Tereny mieszkaniowo-ustugowe 60 50
Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub 55 50

czasowym pobytem dzieci i mtodziezy

*- w przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

Wskaznikami oceny hatasu do ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze

Srodowiska w odniesieniu do jednej doby sa:

a) Laeq o - rownowazny poziom dzwigeku A dla pory dnia (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 6%° do godz. 22%),
b) Laeq N - rébwnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy (rozumianej jako

przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%),
Dane wejsciowe przygotowano z uwzglednieniem:

e Wwzajemnego potozenia zrodet i odbiornikdw, oraz wszelkich przeszkod
znajdujgcych sie na drodze propagaciji fali akustycznej,
e zrOznicowania wysokosci i uksztattowania terenu,
e proponowanych parametréw  geometrycznych i lokalizacyjnych
analizowanego przedsiewziecia.
W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz punktow dla ktérych wykonano
obliczenia rozprzestrzeniania hatasu wraz z wartosciami dopuszczalnych

poziomow hatasu dla funkcji terendw, ktére te punkty reprezentuja.

Tabela23. Wykaz punktow recepcyjnych wraz z  wartosciami
dopuszczalnych poziomow dzwieku.

Nr punktu Lokahzgcla punktu L peq Ddop, dB L aeq Ndop, dB
pomiarowego
W ciggu ul. Ciotkowskiego
pl Ciotkowskiego 1 55 50
p2 Ciotkowskiego 1/1 55 50
p7 Ciotkowskiego 12B 55 50
pll Ciotkowskiego 3 55 50
p15 Ciotkowskiego 6 55 50
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Nr punktu LO';?)K;?;‘ Wp;ugr;ktu Laeq Ddop, 0B Laeq Ndop, dB
pl6é Ciotkowskiego 71 55 50
pl7 Ciotkowskiego 81 55 50
p20 Ciotkowskiego 8 55 50
p21 Nowowarszawska 107 55 50
p22 Nowowarszawska 113 55 50
p23 Nowowarszawska 79 55 50
p24 Nowowarszawska 84 55 50
p25 Nowowarszawska 87 55 50
p26 Nowowarszawska 95 55 50
p27 Nowowarszawska 99 55 50
p28 Osiedle w zieleni 1 (11.p)

Osiedle w zieleni 1 (1V.p)

Osiedle w zieleni 1 (VI.p) 60 S0

Osiedle w zieleni 1 (VIIl.p)
p29 Osiedle w zieleni 2 (11.p)

Osiedle w zieleni 2 (IV.p)

Osiedle w zieleni 2 (VI.p) 60 50

Osiedle w zieleni 2 (VIII.p)
p30 Osiedle w zieleni 3 (1l.p)

Osiedle w zieleni 3 (IV.p)

Osiedle w zieleni 3 (VI.p) 60 >0

Osiedle w zieleni 3 (VIIl.p)
p31 Osiedle w zieleni 4 (1l.p)

Osiedle w zieleni 4 (IV.p)

Osiedle w zieleni 4 (VI.p) 60 50

Osiedle w zieleni 4 (VIIl.p)
p32 Osiedle w zieleni 5 (Il.p)

Osiedle w zieleni 5 (IV.p)

Osiedle w zieleni 5 (VI.p) 60 50

Osiedle w zieleni 5 (VIII.p)
p33 Osiedle w zieleni 6 (11.p)

Osiedle w zieleni 6 (1V.p)

Osiedle w zieleni 6 (VI.p) 60 >0

Osiedle w zieleni 6 (VIII.p)

W ciggu ul. Zambrowskiej

p34 Horodniany 13 55 50
p35 Horodniany 15 55 50
p36 Horodniany 5 55 50
p37 Horodniany 7 55 50
p38 Horodniany 8 55 50
p39 Horodniany 3 55 50
p40 Horodniany 4 55 50
pal Horodniany 5 55 50
p42 Mazowiecka 2 55 50
p43 Mazowiecka 3 55 50
p44 Politechnika 1 55 -
p45 Politechnika 2 55 -
p46 Wyszynskiego 2 60 50
pa7 Zalesie 22 55 50
p48 Zalesie 24 55 50
p49 Zambrowska 12 55 50
p50 Zambrowska 12A 55 50
p51 Zambrowska 16 55 50
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Nr punktu LO';?:}:;:;? WZL;r;ktu Laeq Ddop, 0B Laeq Ndop, dB

p52 Zambrowska 20 55 50
p53 Zambrowska 22 55 50
p54 Zambrowska 26 55 50
p55 Zambrowska 32 55 50
p56 Zambrowska 40 55 50
p57 Zambrowska 44 55 50
p58 Zambrowska 48 55 50
p59 Zambrowska 52 55 50
p60 Zambrowska 58 55 50
p61 Zambrowska 64 55 50
p62 Zambrowska 66A 55 50
p63 Zambrowska 68 55 50
p64 Zambrowska 72 55 50
p65 Zambrowska 76 55 50
p66 Zambrowska 82 55 50
p67 Zambrowska 86 55 50
P68 Zeromskiego 26 55 50

Metodyka obliczen

Ponizej przedstawiono parametry wejsciowe do programu obliczeniowego

SoundPLAN charakteryzujgce analizowane zrodto hatasu:

Tabela 24. Parametry wyjsciowe do obliczen rozprzestrzeniania hatasu

C.

Nowowarszawska,
dla drég bocznych 2 pasy

Parametry Stan istniejgcy — 2008 r Stan projektowany — 2022 r
a. 2 (zarowno na ul. Ciotkowskiego d. 2na kaZd,eJ.ZJeZdn,l (.na
S - zdecydowanej wiekszosci
jak i ul. Zambrowskiej, . .
. . - . . analizowanego odcinka ul.
Liczba pasow ruchu b. 3 w rejonie skrzyzowania z ul.

Ciotkowskiego i ul. Zambrowskiej)
e. od 3 do 4 w rejonie skrzyzowan,
f. dla drég bocznych 2 pasy

Szerokosci pasow ruchu

od3,3mdo50m

g. ul. Ciotkowskiego - 3,5m -5,5m,
h. ul. Zambrowska - 3,25m-3,5m
odcinkowo réwniez 4,5-5,0m

Potozenie drogi

w poziomie terenu, (tylko na odcinku
taczacym ul. Ciotkowskiego
z ul. Zambrowska w nasypie)

w poziomie terenu, (tylko na odcinku
tgczacym ul. Ciotkowskiego
z ul. Zambrowska w nasypie)

Natezenie ruchu

patrz Tabela,

patrz Tabela,,

Srednia predko$é potoku
ruchu

70 km/h

70+80 km/h

Rodzaj nawierzchni jezdni

beton asfaltowy

beton asfaltowy SMA

Na podstawie powyzszych danych wejsciowych okredla sie poziom mocy

akustycznej przypadajgcej na 1 mb drogi. Jest to parametr charakteryzujgcy droge

jako zrodto hatasu.
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Wz6r na poziom mocy akustycznej przypadajgcej na metr diugosci pasa

jezdnego okreslony jest nastepujgco:

D+D-%PL-%
Ly = Ly, +10-log - ~30, dB
o

gdzie:

Lw — poziom mocy akustycznej przypadajgca na 1mb drogi, dB

Lwy — poziom mocy akustycznej pojedynczego pojazdu lekkiego, dB
D — ilos¢ pojazddw na godzine przypadajgca na pas jezdny, poj/h
%PL — procentowy udziat pojazdow ciezkich w potoku,

EQ — przelicznik pojazdéw ciezkich na lekkie,

V5o — $rednia predkos¢ strumienia pojazdow (predkos¢ osiggana lub
przekraczana w 50% czasu), km/h
Poziom mocy akustycznej pojedynczego pojazdu lekkiego jest otrzymywana
z nastepujgcej zaleznosci:
Ly, =46 + 30 - logVs,, dB--

Dane ruchowe

Na bazie wymienionych ponizej opracowan, oszacowano wielkosci natezenia
ruchu na catym odcinku drogi wojewddzkiej i ul. Ciotkowskiego w rozréznieniu na
pojazdy klasy lekkiej i pojazdy klasy ciezkiej dla pory dziennej i nocnej.

1/ ,Opracowanie analizy ruchu drogowego w korytarzu ‘Potnoc-Potudnie’
planowanych drog ekspresowych S-8 i S-19 na odcinku Budzisko (granica
panstwa) — Biatystok — Lublin — RzeszOw - Barwinek (granica panstwa)’,
Transprojekt Gdaniski Sp. z o.0., styczen 2009.

2/ Wyniki pomiaréw natezenia ruchu na w punkcie 20048, na odcinku
Biatystok-Tofcze na drodze wojewddzkiej nr 678 w Kleosinie, przekazane przez
Podlaski Zarzgd Drog Wojewddzkich.

3/ Wyniki pomiardw natezenia ruchu na skrzyzowaniu ul. Mickiewicza i
K.Ciotkowskiego przekazane przez Urzgd Miejski w Biatymstoku, 11 czerwca
2010r.
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Uwaga: Oszacowane w ponizszej tabeli wartosci natezenia ruchu na rok 2025
zostaty w analizie akustycznej przyjete dla wszystkich poszczegolnych odcinkéw,
zarowno ulicy Ciotkowskiego (w Biatymstoku), jak i ul. Zambrowskiej (w Kleosinie),
a takze dla wszystkich wlotdw skrzyzowania ul. Ciotkowskiego z ul.
Nowowarszawskag.

Uzyskane w ten sposob wartosci sredniogodzinowego natezenia ruchu

przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 25. Zestawienie wartosci sredniogodzinowego natezenia ruchu
rok 2010 (na podstawie pomiardw) rok 2025
Natezenie Natezenie Natezenie Natezenie
ODCINEK | $redniogodzinowe $redniogodzinowe $redniogodzinowe | Sredniogodzinowe
Pora dzienna Pora nocna Pora dzienna Pora nocna
P/h P/h P/h P/h
DW 678 i ul. Ciotkowskiego
Klasa lekka 984 91 372 34
Klasa cigzka 141 13 53 5

Podsumowujgc uzyskane dane ruchowe stwierdza sie, ze prognozy
zamieszczone w opracowaniu Transprojektu Gdanskiego przewidujg prawie 3
krotne zmniejszenie natezenia ruchu na drodze wojewodzkiej 678 w poréwnaniu
do stanu istniejgcego, dla uktadu sieci drogowej uwzgledniajgcej drogi ekspresowe

S-81S-19.

Ocena istniejacego stanu klimatu akustycznego.

W celu wykonania analizy poréwnawczej stanu klimatu akustycznego w
warunkach istniejgcych oraz po przebudowie drogi nr 678 wykonano obliczenia dla
wytypowanych w tabeli punktow recepcyjnych. Wyniki obliczen ilustrujg

zamieszczone ponizej tabele.

Tabela 26. Wyniki obliczen rozprzestrzeniania hatasu w porze dziennej i nocnej —
stan istniejgcy

Obliczony réwnowazny poziom dzwigku

Nr L .
Lokalizacja punktu pomiarowego
pkt. Laeqo, dB(A) Laeqgn, dB(A)
W ciggu ul. Ciotkowskiego - odcinki w zakresie prac projektowych
pl Ciotkowskiego 1 70,3 65,0
p2 Ciotkowskiego 1/1 71,0 65,7
pl1 | Ciotkowskiego 3 70,6 65,4
pl6 | Ciotkowskiego 71 70,5 65,2
pl7 | Ciotkowskiego 81 73,8 68,5
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Obliczony rownowazny poziom dzwieku
Nr Lokalizacja punktu pomiarowego
pkt. Laeqp, dB(A) Laegn, dB(A)
p23 | Nowowarszawska 79 59,6 54,3
p25 | Nowowarszawska 87 65,2 60,0
p26 | Nowowarszawska 95 62,1 56,8
p28 | Osiedle w zieleni 1 (Il.p) 59,1 53,9
Osiedle w zieleni 1 (1V.p) 61,2 56,0
Osiedle w zieleni 1 (VI.p) 61,8 56,6
Osiedle w zieleni 1 (VIIl.p) 62,0 56,8
p29 | Osiedle w zieleni 2 (ll.p) 64,3 59,1
Osiedle w zieleni 2 (1V.p) 65,2 60,0
Osiedle w zieleni 2 (VI.p) 65,4 60,2
Osiedle w zieleni 2 (VIII.p) 65,4 60,2
p30 | Osiedle w zieleni 3 (Il.p) 69,4 64,2
Osiedle w zieleni 3 (IV.p) 69,9 64,7
Osiedle w zieleni 3 (VI.p) 69,9 64,6
Osiedle w zieleni 3 (VIII.p) 69,7 64,4
p31 | Osiedle w zieleni 4 (Il.p) 69,2 64,0
Osiedle w zieleni 4 (IV.p) 69,7 64,5
Osiedle w zieleni 4 (VI.p) 69,7 64,5
Osiedle w zieleni 4 (VIIl.p) 69,5 64,3
p32 | Osiedle w zieleni 5 (Il.p) 68,2 63,0
Osiedle w zieleni 5 (IV.p) 68,8 63,6
Osiedle w zieleni 5 (VI.p) 68,8 63,6
Osiedle w zieleni 5 (VIIl.p) 68,7 63,5
p33 | Osiedle w zieleni 6 (Il.p) 62,9 57,7
Osiedle w zieleni 6 (IV.p) 63,5 58,3
Osiedle w zieleni 6 (VI.p) 63,7 58,4
Osiedle w zieleni 6 (VIII.p) 63,8 58,5
W ciggu ul. Zambrowskiej
p34 | Horodniany 13 68,5 63,2
p35 | Horodniany 15 61,8 56,4
p36 | Horodniany 5 73,0 67,9
p37 | Horodniany 7 73,6 68,2
p38 | Horodniany 8 72,8 67,5
p39 | Horodniany 3 76,2 70,8
p40 | Horodniany 4 75,8 70,4
p41l | Horodniany 5 70,1 64,7
p42 | Mazowiecka 2 72,5 67,1
p43 | Mazowiecka 3 71,9 66,5
p44 | Politechnika 1 71,7 66,2
p45 | Politechnika 2 70,3 64,8
p46 | Wyszynskiego 2 71,4 65,8
p47 | Zalesie 22 63,8 58,4
p48 | Zalesie 24 71,7 66,3
p49 | Zambrowska 12 72,8 67,4
p50 | Zambrowska 12A 73,1 67,7
p51 | Zambrowska 16 69,2 63,7
p52 | Zambrowska 20 67,5 62,0
p53 | Zambrowska 22 71,6 66,0
p54 | Zambrowska 26 74,3 68,7
p55 | Zambrowska 32 74,5 68,9
p56 | Zambrowska 40 74,2 68,7
p57 | Zambrowska 44 74,4 68,9
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Obliczony rownowazny poziom dzwieku
Nr Lokalizacja punktu pomiarowego
pkt. Laeqp, dB(A) Laegn, dB(A)
p58 | Zambrowska 48 73,9 68,4
p59 | Zambrowska 52 73,5 68,0
p60 | Zambrowska 58 72,8 67,3
p61 | Zambrowska 64 73,7 68,1
p62 | Zambrowska 66A 75,9 70,2
p63 | Zambrowska 68 73,2 67,7
p64 | Zambrowska 72 73,1 67,7
p65 | Zambrowska 76 67,8 62,4
p66 | Zambrowska 82 72,4 67,0
p67 | Zambrowska 86 70,9 65,5
p68 | Zeromskiego 26 73,7 68,1

1) W analizie na rok 2008 uwzgledniono emisje hatasu tylko i wylacznie z drogi wojewddzkiej nr 678!
2) Pogrubionym tekstem zaznaczono przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku

Jak wynika z powyzszego zestawienia aktualnie w otoczeniu istniejgcej drogi
wojewodzkiej nr 678 na terenie miasta Biatystok oraz Gminy Juchnowiec
Koscielny- Kleosin wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu.
Jest to spowodowane duzym natezeniem ruchu oraz niekorzystng strukturg
rodzajowg ruchu- znacznym udziatem pojazdow ciezkich. Wptyw na poziom emisiji

ma rowniez zty stan nawierzchni oraz brak ptynnosci ruchu.

Prognozowany stan klimatu akustycznego.
Analize rozprzestrzeniania hatasu w prognozie na rok 2022 przeprowadzono

dla nastepujgcych wariantow:

1. Stan projektowany, w ktérym nie uwzgledniono urzgdzen ochrony przed
hatasem.
2. Stan projektowany, w ktérym uwzgledniajgc aspekty techniczne

i efektywnosci zaproponowano urzgdzenia ochrony przed hatasem w postaci
ekranéw akustycznych oraz petnych ogrodzeh na poszczegdlinych odcinkach,
ktére planuje sie przebudowac.

Obliczenia przeprowadzono w punktach obserwacyjnych, reprezentujgcych
najblizszg zabudowe wymagajacg ochrony akustycznej. Punkty te zlokalizowano
w odlegtosci 1 m od Sciany zewnetrznej oraz na wysokosci 1,5 m nad poziomem

kondygnaciji, na ktérej poziom hatasu jest najwiekszy.

Wyniki w punktach obserwacyjnych przedstawia ponizsza tabela:
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Tabela 27. Wyniki obliczenh rozprzestrzeniania hatasu w porze dziennej —
stan prognozowany na rok 2025

Obliczony réwnowazny poziom dzwieku
Nr Lokalizacja punktu : _ e dE.’(A) .
punktu pomiarowego Wariant PrOJektowany, bez Wariant prc?jekFowany,
urzgdzen ochrony przed z urzadzeniami ochrony przed
hatasem hatasem
W ciggu ul. Ciotkowskiego - odcinki w zakresie prac projektowych
pl Ciotkowskiego 1 63,5 52,1
p2 Ciotkowskiego 1/1 64,1 56,1
pli Ciotkowskiego 3 63,8 54,6
pl6 Ciotkowskiego 71 65,2 53,0
pl7 Ciotkowskiego 81 64,8 53,8
p21 Nowowarszawska 105 64,8 55,2
p22 Nowowarszawska 113 67,4 52,7
p23 Nowowarszawska 79 65,1 55,8
p24 Nowowarszawska 84 58,7 48,6
p25 Nowowarszawska 87 63,6 54,4
p26 Nowowarszawska 95 67,0 53,2
p27 Nowowarszawska 99 64,1 51,6
p28 Osiedle w zieleni 1 (1l.p) 52,4 50,9
Osiedle w zieleni 1 (IV.p) 55,2 54,2
Osiedle w zieleni 1 (VI.p) 56,1 55,2
Osiedle w zieleni 1 (VIIl.p) 56,5 55,7
p29 Osiedle w zieleni 2 (1l.p) 58,1 54,1
Osiedle w zieleni 2 (IV.p) 59,4 56,5
Osiedle w zieleni 2 (VI.p) 59,7 57,2
Osiedle w zieleni 2 (VIII.p) 59,8 57,8
p30 Osiedle w zieleni 3 (1l.p) 62,8 53,3
Osiedle w zieleni 3 (1V.p) 63,5 56,1
Osiedle w zieleni 3 (VI.p) 63,6 57,8
Osiedle w zieleni 3 (VIII.p) 63,4 60,3
p31 Osiedle w zieleni 4 (11.p) 63,2 51,1
Osiedle w zieleni 4 (1V.p) 63,9 54,5
Osiedle w zieleni 4 (V1.p) 63,8 57,6
Osiedle w zieleni 4 (VIIl.p) 63,7 60,6
p32 Osiedle w zieleni 5 (11.p) 63,3 51,6
Osiedle w zieleni 5 (1V.p) 63,7 55,2
Osiedle w zieleni 5 (VI.p) 63,8 59,2
Osiedle w zieleni 5 (VIII.p) 63,6 61,1
p33 Osiedle w zieleni 6 (11.p) 59,8 57,1
Osiedle w zieleni 6 (1V.p) 60,5 57,7
Osiedle w zieleni 6 (VI.p) 60,6 58,1
Osiedle w zieleni 6 (VIII.p) 60,5 58,6
W ciggu ul. Zambrowskiej
p34 Horodniany 13 58,4 56,2
p35 Horodniany 15 51,8 51,8
p36 Horodniany 5 61,6 55,3
p37 Horodniany 7 62,9 55,8
p38 Horodniany 8 62,0 55,9
p39 Horodziany 3 66,0 53,0
p40 Horodziany 4 65,7 54,8
pal Horodziany 5 59,6 55,5
p42 Mazowiecka 2 62,0 52,2
p43 Mazowiecka 3 61,9 52,2
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Obliczony réwnowazny poziom dzwieku
Nr Lokalizacja punktu - - = dB,(A) -
punkiu pomiarowego Wariant prolektowany, bez Wariant prc?jekFowany,
urzadzen ochrony przed Z urzadzeniami ochrony przed
hatasem hatasem
paa Politechnika 1 61,5 53,5
p45 Politechnika 2 60,4 52,1
p46 Wyszynskiego 2 60,4 57,7
pa7 Zalesie 22 53,6 51,1
p48 Zalesie 24 62,0 55,7
p49 Zambrowska 12 61,9 54,7
p50 Zambrowska 12A 62,2 54,6
p51 Zambrowska 16 58,3 48,7
p53 Zambrowska 22 59,9 58,8
p54 Zambrowska 26 62,8 53,1
p55 Zambrowska 32 62,9 50,2
p56 Zambrowska 40 62,7 54,1
p57 Zambrowska 44 62,9 52,2
p58 Zambrowska 48 62,6 52,4
p59 Zambrowska 52 62,3 52,1
p60 Zambrowska 58 61,8 52,8
p61 Zambrowska 64 63,3 53,5
p62 Zambrowska 66A 65,9 57,4
p63 Zambrowska 68 63,8 52,6
p64 Zambrowska 72 62,7 53,5
p65 Zambrowska 76 56,6 51,3
p66 Zambrowska 82 62,0 54,1
p67 Zambrowska 86 60,3 49,7
p68 Zeromskiego 26 62,2 491

Pogrubionym tekstem zaznaczono przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku

Tabela 28. Wyniki obliczeh rozprzestrzeniania hatasu w porze nocnej — stan
prognozowany na rok 2025

Obliczony réwnowazny poziom dzwieku
Nr Lokalizacja punktu - - SO dB_(A) -
punkiu pomiarowego Wariant Pro;ektowany, bez Wariant pr(?jekFowany,
urzgdzen ochrony przed z urzgdzeniami ochrony przed
hatasem hatasem
W ciggu ul. Ciotkowskiego - odcinki w zakresie prac projektowych
pl Ciotkowskiego 1 54,7 43,4
p2 Ciotkowskiego 1/1 55,3 47,3
pl1 Ciotkowskiego 3 55,0 45,8
pl6 Ciotkowskiego 71 56,4 44,1
pl7 Ciotkowskiego 81 56,0 44,9
p21 Nowowarszawska 105 55,9 46,3
p22 Nowowarszawska 113 58,4 43,8
p23 Nowowarszawska 79 56,2 46,9
p24 Nowowarszawska 84 50,0 39,8
p25 Nowowarszawska 87 54,6 45,6
p26 Nowowarszawska 95 58,1 44,4
p27 Nowowarszawska 99 55,2 42,7
p28 Osiedle w zieleni 1 (11.p) 44,0 42,7
Osiedle w zieleni 1 (IV.p) 44,7 46,0
Osiedle w zieleni 1 (VI.p) 47,8 47,0
Osiedle w zieleni 1 (VIII.p) 48,3 47,6
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Obliczony réwnowazny poziom dzwieku
Laegn, dB(A
Nr Lokalizacja punktu - - sl ,( ) -
. Wariant projektowany, bez Wariant projektowany,
punktu pomiarowego ; C
urzadzen ochrony przed Z urzadzeniami ochrony przed
hatasem hatasem
p29 Osiedle w zieleni 2 (11.p) 49,4 457
Osiedle w zieleni 2 (IV.p) 50,8 48,2
Osiedle w zieleni 2 (V1.p) 51,2 48,9
Osiedle w zieleni 2 (VIIl.p) 51,3 49,5
p30 Osiedle w zieleni 3 (1l.p) 54,0 449
Osiedle w zieleni 3 (1V.p) 54,8 47,8
Osiedle w zieleni 3 (VI.p) 54,9 49,4
Osiedle w zieleni 3 (VIIl.p) 54,8 51,8
p31 Osiedle w zieleni 4 (11.p) 54,5 42,6
Osiedle w zieleni 4 (1V.p) 55,2 46,1
Osiedle w zieleni 4 (V1.p) 55,2 49,0
Osiedle w zieleni 4 (VIIl.p) 55,1 51,9
p32 Osiedle w zieleni 5 (1l.p) 54,8 42,6
Osiedle w zieleni 5 (IV.p) 55,3 46,2
Osiedle w zieleni 5 (VI.p) 55,4 50,3
Osiedle w zieleni 5 (VIII.p) 55,2 52,2
p33 Osiedle w zieleni 6 (11.p) 51,6 48,6
Osiedle w zieleni 6 (1V.p) 52,3 49,2
Osiedle w zieleni 6 (VI.p) 52,4 49,5
Osiedle w zieleni 6 (VIII.p) 52,3 50,0
W ciggu ul. Zambrowskiej
p34 Horodniany 13 50,0 47,8
p35 Horodniany 15 43,4 43,4
p36 Horodniany 5 53,2 46,9
p37 Horodniany 7 54,6 47,4
p38 Horodniany 8 53,6 47,5
p39 Horodziany 3 57,6 44,6
p40 Horodziany 4 57,3 46,4
pal Horodziany 5 51,2 47,1
pa2 Mazowiecka 2 53,3 43,4
p43 Mazowiecka 3 53,1 43,6
p4a Politechnika 1 52,8 45,0
p45 Politechnika 2 51,5 42,9
p46 Wyszynskiego 2 51,6 49,0
p4a7 Zalesie 22 44,9 42,4
p48 Zalesie 24 53,2 47,0
p49 Zambrowska 12 53,1 46,0
p50 Zambrowska 12A 53,4 45,9
p52 Zambrowska 16 49,6 40,2
p53 Zambrowska 22 51,2 50,1
p54 Zambrowska 26 54,0 44,4
p55 Zambrowska 32 54,2 41,5
p56 Zambrowska 40 54,0 45,3
p57 Zambrowska 44 54,2 43,5
p58 Zambrowska 48 54,2 43,6
p59 Zambrowska 52 53,6 43,3
p60 Zambrowska 58 53,1 44,0
p61 Zambrowska 64 54,5 44,6
p62 Zambrowska 66A 57,1 48,4
p63 Zambrowska 68 55,0 43,6
p64 Zambrowska 72 54,0 44,6
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Obliczony réwnowazny poziom dzwieku
Laegn, dB(A
Nr Lokalizacja punktu - - sl ,( ) -
. Wariant projektowany, bez Wariant projektowany,
punktu pomiarowego ; C
urzadzen ochrony przed Z urzadzeniami ochrony przed
hatasem hatasem
p65 Zambrowska 76 47,8 42,5
p66 Zambrowska 82 53,2 45,3
p67 Zambrowska 86 51,5 40,9
P68 Zeromskiego 26 53,5 40,4

Pogrubionym tekstem zaznaczono przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku

Jak wykazano w powyzszej tabeli, po zastosowaniu srodkéw

ograniczajacych hatas, planowana inwestycja w prognozie na rok 2025 nie

bedzie powodowata przekroczen dopuszczalnych poziomoéw dzwieku na

terenach wymagajacych ochrony akustycznej.

Ocena skutecznosci proponowanych s$rodkéw ograniczajacych poziom
hatasu.

W ponizszej tabeli zestawiono efektywnos¢ dodatkowych srodkéw stuzgcych
ograniczeniu emisji hatasu ,u zrodta”, jako srodka najskuteczniejszego. Poprawki
oznaczono w oparciu o nastepujgce opracowania: "Guidance Manual for the
Implementation of Low-Noise Road Surface /EFMRL/ Report 2006/02” oraz
“Guidelines for Road Traffic Noise Abatement” /SMILE/.

Tabela 29. Wartosci poprawek w zaleznosci od nawierzchni drogi
Lp Rodzaj Srodka Skutecznos$¢
Srodka Uwagi
AL peq
Pora dnia Pora nocy
dB dB
1 Zastosowanie nowej nawierzchni Poziom redukcji
Samochody osobowe -3do -4 hatasu zalezy od
Samochody cigzarowe -3,7 predkosci

Ponizej przedstawiono ocene skutecznosci proponowanych $rodkdéw ochrony

przed hatasem.
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Tabela 30. Ocena skutecznosci proponowanych srodkéw ochrony przed hatasem
(ekrandw akustycznych)

Obliczony réwnowazny poziom dzwieku
Laegn, dB(A)
Nr Lokalizacja punktu Wariant projektowany, | Wariant projektowany, | Skutecznosé
pkt pomiarowego bez urzgdzen ochrony | z ekranami i nowg ekranowania
przed hatasem, L, dB | konstrukcjg Al peqe=L1-Lo, dB
nawierzchni, L, dB
W ciggu ul. Ciotkowskiego - odcinki w zakresie prac projektowych

pl Ciotkowskiego 1 54,7 43,4 11,3
p2 Ciotkowskiego 1/1 55,3 47,3 8,0
pll | Ciotkowskiego 3 55,0 458 9,2
pl6 | Ciotkowskiego 71 56,4 441 12,3
pl7 | Ciotkowskiego 81 56,0 449 11,1
p21 | Nowowarszawska 105 55,9 46,3 9,6
p22 | Nowowarszawska 113 58,4 43,8 14,6
p23 | Nowowarszawska 79 56,2 46,9 9,3
p24 | Nowowarszawska 84 50,0 39,8 10,2
p25 | Nowowarszawska 87 54,6 45,6 9,0
p26 | Nowowarszawska 95 58,1 44 4 13,7
p27 | Nowowarszawska 99 55,2 42,7 12,5
p28 | Osiedle w zieleni 1 (1l.p) 44,0 42,7 1,3
Osiedle w zieleni 1 (IV.p) 46,4 44,7 13
Osiedle w zieleni 1 (VI.p) 47,8 47,0 0,8
Osiedle w zieleni 1 (VIIl.p) 48,3 47,6 0,7

p29 | Osiedle w zieleni 2 (ll.p) 49,4 45,7 3,7
Osiedle w zieleni 2 (1V.p) 50,8 48,2 2,6
Osiedle w zieleni 2 (VI.p) 51,2 48,9 2,3
Osiedle w zieleni 2 (VIII.p) 51,3 49,5 1.8

p30 | Osiedle w zieleni 3 (Il.p) 54,0 44,9 9,1
Osiedle w zieleni 3 (1V.p) 54,8 47,8 7,0
Osiedle w zieleni 3 (VI.p) 54,9 49,4 55
Osiedle w zieleni 3 (VII.p) 54,8 51,8 3,0

p31 | Osiedle w zieleni 4 (1l.p) 54,5 42,6 11,9
Osiedle w zieleni 4 (IV.p) 55,2 46,1 9,1
Osiedle w zieleni 4 (VI.p) 55,2 49,0 6,2
Osiedle w zieleni 4 (VII1.p) 55,1 51,9 3,2

p32 | Osiedle w zieleni 5 (Il.p) 54,8 42,6 12,2
Osiedle w zieleni 5 (IV.p) 55,3 46,2 9,1
Osiedle w zieleni 5 (VI.p) 55,4 50,3 51
Osiedle w zieleni 5 (VIII.p) 55,2 52,2 3,0

p33 | Osiedle w zieleni 6 (ll.p) 51,6 48,6 3,0
Osiedle w zieleni 6 (1V.p) 52,3 49,2 3,1
Osiedle w zieleni 6 (VI.p) 52,4 49,5 2,9
Osiedle w zieleni 6 (VIII.p) 52,3 50,0 2,3

W ciggu ul. Zambrowskiej — caty odcinek w zakresie prac projektowych

p34 | Horodniany 13 50,0 47,8 2,2
p35 | Horodniany 15 43,4 43,4 brak
p36 | Horodniany 5 53,2 46,9 6,3
p37 | Horodniany 7 54,6 47,4 7,2
p38 | Horodniany 8 53,6 47,5 6,1
p39 | Horodziany 3 57,6 44,6 13,0
p40 | Horodziany 4 57,3 46,4 10,9
p41l | Horodziany 5 51,2 47,1 4,1
p42 | Mazowiecka 2 53,3 43,4 9,9
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Obliczony réwnowazny poziom dzwieku
Laegn, dB(A)
Nr Lokalizacja punktu Wariant projektowany, | Wariant projektowany, | Skuteczno$¢
pkt pomiarowego bez urzgdzen ochrony | z ekranamii nowg ekranowania
przed hatasem, L; dB konstrukcjg AlLpeqe=L1-L, dB
nawierzchni, L, dB
p43 | Mazowiecka 3 53,1 43,6 9,5
p44 | Politechnika 1 52,8 45,0 7,8
p45 | Politechnika 2 51,5 429 8,6
p46 | Wyszynskiego 2 51,6 49,0 2,6
p47 | Zalesie 22 449 42,4 2,5
p48 | Zalesie 24 53,2 47,0 6,2
p49 | Zambrowska 12 53,1 46,0 7,1
p50 | Zambrowska 12A 53,4 459 7.5
p51 | Zambrowska 16 49,6 40,2 9,4
p53 | Zambrowska 22 51,2 50,1 1,1
p54 | Zambrowska 26 54,0 44 4 9,6
p55 | Zambrowska 32 54,2 41,5 12,7
p56 | Zambrowska 40 54,0 45,3 8,7
p57 | Zambrowska 44 54,2 43,5 10,7
p58 | Zambrowska 48 54,2 43,6 10,6
p59 | Zambrowska 52 53,6 43,3 10,3
p60 | Zambrowska 58 53,1 440 9,1
p61 | Zambrowska 64 54,5 446 9,9
p62 | Zambrowska 66A 57,1 48,4 8,7
p63 | Zambrowska 68 55,0 43,6 11,4
p64 | Zambrowska 72 54,0 446 9,4
p65 | Zambrowska 76 47,8 42,5 53
p66 | Zambrowska 82 53,2 453 7,9
p67 | Zambrowska 86 51,5 40,9 10,6
p68 | Zeromskiego 26 53,5 40,4 13,1

Zasieg izolinii rownego poziomu dzwieku na rok 2025 przedstawiono na

rysunkach, stanowigcych zatgcznik do niniejszego opracowania.

Podsumowanie:

Analiza akustyczna odcinka drogi wojewodzkiej nr 678 (z wytaczeniem
odcinka przebudowanego wczesniej) wykazata, ze do czasu zrealizowania
planowanych obwodnic miasta Biatystok (drogi krajowe S8 i S19) poziom hatasu
przenikajgcego z drogi wojewodzkiej na tereny o funkcjach objetych ochrong
bedzie sie zwigkszat wraz ze wzrostem natezenia ruchu i przy znaczgcym udziale
pojazdow ciezkich. Planowana przebudowa drogi zapewni zwiekszenie ptynnosci
ruchu i bezpieczenstwa oraz zmniejszenie emisji stosunku do stanu obecnego.

Majac na uwadze planowany rozwdj sieci drdg, ktore przejmag najbardziej
ucigzliwy ruch tranzytowy ,daleki’, mozna stwierdzi¢, ze bedzie to skutkowato

znaczacym obnizeniem poziomu hatasu w otoczeniu, co wykazata
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przeprowadzona analiza. Dlatego proponuje sie realizacje ekranéw akustycznych
o parametrach dostosowanych do prognozowanego natezenia ruchu w roku 2025.
Rozwigzanie takie wydaje sie uzasadnione ekonomicznie, uwzgledniajgc
jednoczesnie spodziewang poprawe klimatu akustycznego w sgsiedztwie drogi
wojewddzkiej po wykonaniu planowanego przedsiewziecia w stosunku do stanu

obecnego.

Oddziatywanie na stan jakosci powietrza

Oddziatywanie = przedmiotowej drogi na stan jakosci powietrza
atmosferycznego wykonano metodg symulacji obliczeniowej dla prognozowanego
na 2025 rok natezenia ruchu. Obliczen rozprzestrzeniania substancji dokonano
przy pomocy programu OpaCal3m na podstawie nastepujgcych danych:

— natezenia godzinowego ruchu,
— jednostkowego sktadu potoku,

— emisji jednostkowej substancji dla poszczegodlnych pojazdéw.

Stan jakosci powietrza

Stan jakosci powietrza atmosferycznego na obszarze rozpatrywanego odcinka
drogi ksztattowany jest przede wszystkim poprzez tzw. ,emisje niskg” wynikajgcag z
charakteru zagospodarowania terenu oraz emisje substancji pochodzgcg ze
spalania paliw w silnikach spalinowych pojazdéw poruszajgcych sie po omawianej
drodze. Na trasie objetej zakresem niniejszej dokumentacji brak jest obiektéw
przemystowych, ktére wptywatyby na stan jakosci powietrza atmosferycznego.

Zgodnie z referencyjnymi metodykami modelowania pozioméw substancji w
powietrzu tto substancji, dla ktérych okred$lone sg dopuszczalne poziomy w
powietrzu, stanowi aktualny stan jakosci powietrza okreslony przez wtasciwy
inspektorat ochrony srodowiska jako stezenie usrednione dla roku. Dla
pozostatych substancji tto uwzglednia sie w wysokosci 10% wartosci odniesienia
usrednionej dla roku. Tto opadu substancji pytowej uwzglednia sie¢ w wysokosci
10% wartosci odniesienia opadu substancji pytowe.

W pismie WM.6618-67/08 z grudnia 2008 roku, Wojewoddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Biatymstoku okreslit aktualny stan zanieczyszczenia

powietrza dla terendw w otoczeniu rozpatrywanego odcinka drogi. Dla danego
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odcinka drogi, WIOS w Biatymstoku monitoruje stan powietrza atmosferycznego w
zakresie nastepujgcych substancji: dwutlenek azotu, dwutlenek siarki. Wartosci

stezenia Sredniorocznego dla wymienionych substancji przedstawia ponizsza

tabela.
Tabela 31. Stan jakosci powietrza
Substancja Wartos¢ stezenia sredniorocznego Wartos¢
2007 rok odniesienia
pg/m? ng/m?
Dwutlenek azotu 9,2 40
Dwutlenek siarki 4,8 30

Jak wynika z powyzszych danych, stezenie dwutlenku azotu na
rozpatrywanym terenie osigga wartos¢ 23% wartosci odniesienia, natomiast
dwutlenku siarki 16% wartosci odniesienia.

Poniewaz analiza obliczeniowa przeprowadzona zostata dla planowanego
natezenia ruchu w roku 2025, do modelowania substancji w powietrzu przyjeto
warto$¢ tta na poziomie 10% wartosci odniesienia. Odstgpiono od podania tta
wskazanego przez WIOS w Biatymstoku ze wzgledu na fakt, iz podane w tabeli

powyzej wartosci odnoszg sie od roku 2007.

Przewidywana wielkos¢ emisji wynikajgca z funkcjonowania

planowanego przedsiewziecia

Analize rozprzestrzeniania substancji w powietrzu przeprowadzono osobno
dla nastepujgcych odcinkow:

e ul. Ciotkowskiego w Biatymstoku:

—odcinek pomiedzy ul. Mickiewicza i skrzyzowaniem z ul. Nowowarszawska,

—odcinek pomiedzy ul. Mickiewicza i ul. Kawaleryjska,

—wiadukt.

e droga wojewddzka nr 678 na odcinku Biatystok — Kleosin,

W obliczeniach uwzgledniono zaktadane na 2025 rok $redniodobowe
natezenie ruchu pojazdéw samochodowych w rozbiciu na pore dzienna (6:00-

22:00) oraz pore nocng (22:00-6:00). Zgodnie z ogdlnie przyjetymi praktykami
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zatozono, iz udziat pojazdéw w porze dziennej ksztattowac sie bedzie na poziomie
87% catoéci natezenia ruchu w trakcie doby, natomiast w porze nocnej pozostate
13%. Dodatkowo zatozono, iz w ciggu doby bedzie wystepowac jedna godzina z
maksymalnym natezeniem ruchu rownym 8,5% SDR.

Przy modelowaniu pozioméw substancji w powietrzu postuzono sie
wskaznikami emisji opracowanymi na podstawie publikacji ,Ekspertyza naukowa.
Opracowanie programu do wyznaczania emisji drogowych zanieczyszczen dla
skumulowanych kategorii pojazdow” wykonanej przez Prof. nzw. dr hab. inz.
Zdzistaw Chtopek.

W tabeli ponizej przedstawiono przyjete do obliczen wskazniki emisji.

Tabela 32. Wskazniki emisji przyjete do obliczen
Kategoria Benzen ‘ NO, ‘ e ‘ CH alifaty co PM10
2025
Pojazdy lekkie (80 km/h) 0,001 0,094 0,003 0,018 0,451 0,002
Pojazdy lekkie (50 km/h) 0,002 0,085 0,004 0,0277 0,621 0,003
Pojazdy cigzkie (80 km/h) 0,007 0,957 0,015 0,293 0,333 0,020
Pojazdy cigzkie (50 km/h) 0,009 0,966 0,011 0,4337 0,368 0,022

Ulica Ciotkowskiego (odcinek pomiedzy ul. Mickiewicza i skrzyZzowaniem
z ul. Nowowarszawska)
Przy modelowaniu poziomoéw substancji w powietrzu atmosferycznych

wprowadzono 29 liniowych zrédet zanieczyszczen do powietrza. W celu
najbardziej wiarygodnego odzwierciedlenia sytuacji ruchowej jaka bedzie panowac
na omawianym skrzyzowaniu z ul. Nowowarszawskg, w programie uwzgledniono
kazdy wjazd na skrzyzowanie osobno. Odcinek od skrzyzowania z
ul. Nowowarszawskg do skrzyzowania z ul. Mickiewicza, zamodelowano z
uwzglednieniem ruchu w obydwaoch kierunkach na jednej jezdni. Pozostate odcinki
zostaty zamodelowane z uwzglednieniem ruchu w kazda strone po osobnej jezdni.
W zwigzku z powyzszym analizowany wycinek drogi zostat podzielony na 6
odcinkdw o réoznym natezeniu ruchu. Parametry ruchowe ostaty przyjete na

podstawie wartosci przedstawionych w tabeli 1 niniejszej dokumentacji.

Zestawienie prognozowanej emisji godzinowej z poszczegolnych odcinkow

trasy z uwzglednieniem natezenia ruchu oraz struktury pojazdow uczestniczgcych
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w ruchu wg rozkfadu potokéw ruchu przedstawiono w formie zatgcznika. W tabeli

ponizej przedstawiono roczng wielkoS¢ emisji substancji z rozpatrywanego

odcinka.
Tabela 33. Roczna wielkos¢ emisji substancji — odcinek od skrzyzowania
z Nowowarszawskg do skrzyzowania z ul. Mickiewicza

Odcinek Substancja Emisja

[Mg/rok]

Droga wojewddzka Nr 678 | Ditlenek azotu 3,331

ul. Ciotkowskiego od Ditlenek siarki 0,084

skrzyzowania z ul.

Tlenek wegla 9,671

Nowowarszawskg do
skrzyzowania z Pyt PM10 0,080
ul. Mickiewicza

Weglowodory alifatyczne 1,027
Benzen 0,039

Ulica Ciotkowskiego (odcinek pomiedzy ul. Mickiewicza, a ul. Kawaleryjska)
Przy modelowaniu pozioméw substancji w powietrzu atmosferycznych

wprowadzono 26 liniowych zZrédet zanieczyszczeh do powietrza. W celu
najbardziej wiarygodnego odzwierciedlenia sytuacji ruchowej jak bedzie panowaé
na omawianym odcinku, w programie uwzgledniono skrzyzowania z drogami
bocznymi. W zwigzku z powyzszym analizowany odcinek zostat podzielony na 6
odcinkdw o roznym natezeniu ruchu. Parametry ruchowe ostaty przyjete na
podstawie wartosci przedstawionych w tabeli 1 niniejszej dokumentaciji.
Zestawienie prognozowanej emisji godzinowej z poszczegoélnych odcinkdw
trasy z uwzglednieniem natezenia ruchu oraz struktury pojazdéw uczestniczacych
w ruchu wg rozkfadu potokéw ruchu przedstawiono w formie zatgcznika. W tabeli
ponizej przedstawiono roczng wielkoS¢ emisji substancji z rozpatrywanego

odcinka.

Tabela 34. Roczna wielkos¢ emisji substancji — odcinek od skrzyzowania

Odcinek Substancja Emisja
[Mg/rok]
Droga wojewodzka Nr 678 | Ditlenek azotu 3,859
ulica Ciotkowskiego (odcinek [ 5itienek siarki 0,091
pomiedzy ul. Mickiewicza, a
ul. Kawaleryjska) Tlenek wegla 9,994
Pyt PM10 0,086
Weglowodory alifatyczne 1,060

Benzen 0,039
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Ulica Ciotkowskiego (Wiadukt)
Przy modelowaniu poziomOw substancji w powietrzu atmosferycznych

wprowadzono 14 liniowych zrédet zanieczyszczen do powietrza. Przyjety model
obrazuje ruch pojazdoéw po kazdej jezdni z osobna zaréwno w strone Kleosina jak
i w strone Biategostoku. Parametry ruchowe ostaty przyjete na podstawie wartosci
przedstawionych w tabeli 1 niniejszej dokumentacii.

Zestawienie prognozowanej emisji godzinowej z poszczegolnych odcinkéw
trasy z uwzglednieniem natezenia ruchu oraz struktury pojazdow uczestniczgcych
w ruchu wg rozkfadu potokéw ruchu przedstawiono w formie zatgcznika. W tabeli

ponizej przedstawiono roczng wielkos¢ emisji substancji z rozpatrywanego

odcinka.
Tabela 35. Roczna wielkos¢ emisji substancji dla odcinka drogi
wojewoddzkiej Nr 678, odcinek Wiadukt
Odcinek Substancja Emisja
[Mg/rok]
Droga wojewodzka Nr 678 | Ditlenek azotu 0,558
odcinek Wiadukt Ditlenek siarki 0,014
Tlenek wegla 1,882
Pyt PM10 0,012
Weglowodory alifatyczne 0,157
Benzen 0,005

Droga wojewodzka Nr 678 (odcinek Bialystok — Kleosin)

Przy modelowaniu pozioméw substancji w powietrzu atmosferycznych
wprowadzono 22 liniowe zrodia zanieczyszczen do powietrza. Przyjety model
obrazuje ruch pojazdoéw po kazdej jezdni z osobna zaréwno w strone Kleosina jak
i w strone Biategostoku. Parametry ruchowe ostaty przyjete na podstawie wartosci
przedstawionych w tabeli 1 niniejszej dokumentaciji.

Zestawienie prognozowanej emisji godzinowej z poszczegolnych odcinkdw
trasy z uwzglednieniem natezenia ruchu oraz struktury pojazdéw uczestniczgcych

w ruchu wg rozktadu potokéw ruchu przedstawiono w formie zatgcznika.

W tabeli ponizej przedstawiono roczng wielkoS¢ emisji substancji z

rozpatrywanego odcinka.
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Tabela 36. Roczna wielko$¢ emisji

wojewddzkiej Nr 678

substancji

dla odcinka

Odcinek Substancja Emisja
[Mg/rok]

Droga wojewodzka Nr 678 Ditlenek azotu 3,537

odcinek Biatystok - Kleosin Ditlenek siarki 0,089
Tlenek wegla 11,922
Pyt PM10 0,079
Weglowodory alifatyczne 0,999
Benzen 0,034

taczna wielkos¢ rocznej emisji substancji z catego omawianego odcinka

zostata przedstawiona w tabeli ponizej.

Tabela 37. tgczna wielkosc rocznej emisji substanciji
Odcinek Substancja Emisja
[Mg/rok]
Odcinek od Kleosina do Ditlenek azotu 11,285
zll(.ré)i/(i)ﬁ(\gsvzllfiego 2 Ditlenek siarki 0,278
ul. Nowowarszawska Tlenek wegla 33,469
Pyt PM10 0,257
Weglowodory alifatyczne 3,243
Benzen 0,117

Metodyka modelowania pozioméw substancji w powietrzu

Modelowanie pozioméw substancji w powietrzu zostato wykonane na
podstawie referencyjnej metodyki okred$lonej w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartosci odniesienia
dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 nr 16, poz. 87).

Do modelowania poziomow substancji w powietrzu wykorzystano program
komputerowy OpaCal3m autorstwa firmy Eco-Soft. Program OpaCal3m oblicza
stan zanieczyszczenia powietrza w poblizu drog, autostrad i parkingdw w oparciu
o model CALINE3. Jest to model mikroskalowy, oparty na gaussowskim réwnaniu
dyfuzji i stosujgcy koncepcje strefy mieszania. Model ten uwzglednia turbulencje
mechaniczng i turbulencje termiczng, spowodowang przez pojazdy.

OpaCal3m wykorzystuje model CALINE3 do wyznaczania stezenia

zanieczyszczenia 60-min., w pozostatych aspektach algorytm programu oparty
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jest na referencyjnej metodyce okreslonej w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska
w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu. Dotyczy to
zaréwno: postaci danych meteorologicznych, metody organizacji obliczen, wyboru
najwiekszego ze stezen chwilowych, sposobu obliczania stezenia
Sredniorocznego oraz czestosci przekraczania D1 (poziomu dopuszczalnego lub

wartosci odniesienia).

Aerodynamiczng szorstkosc terenu z, okresla sie w zasiegu 50 h najwyzszego
emitora. Wspotczynnik aerodynamicznej szorstkosci terenu wyznaczony zostat na
podstawie mapy topograficznej obrazujgcej przebieg omawianej trasy.

Na podstawie analizy terenu, przyjeto nastepujgce wspotczynniki:

- zwarta zabudowa niska z,= 0,5;

- sady, zarosla, zagajniki  z,= 0,4;

- lasy z,= 2,0.

Ze wzgledu na fakt, iz wielkos¢ wspotczynnika zalezy do pokrycia terenu i
rodzaju zabudowy, na analizowanym terenie jest on znacznie zrdéznicowany.
W zwigzku z powyzszym do obliczen przyjeto srednig warto$¢ wspotczynnika
aerodynamicznej szorstkosci terenu z, dla obszaru, na ktorym dokonane zostaty

obliczenia.

Dla terendbw wokot  przedmiotowej drogi  obliczony  wspotczynnik
aerodynamicznej szorstkosci terenu wynosi:
— odcinek drogi wojewddzkiej Nr 678 — 0,675 m,
— ul. Ciotkowskiego (odcinek skrzyzowania z ul. Nowowarszawskg) — 0,5 m,
— ul. Ciotkowskiego (odcinek pomiedzy ul. Mickiewicza, a ul. Kawaleryjskg) —
0,610 m,
— ul. Ciotkowskiego (Wiadukt) — 0,5 m,

i takie wartosci przyjeto do dalszych obliczen.

Dla potrzeb niniejszego opracowania przyjeto reprezentatywng stacje

meteorologiczng w Biatymstoku.
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W wyniku wykonanych obliczen przy uzyciu programu komputerowego

OpaCal3m

I Sredniorocznych.

uzyskano

nastepujgce

wartosci

stezen

maksymalnych

Tabela 38. Wartosci stezen maksymalnych oraz sredniorocznych — 2025 rok

Nazwa substancji Wartos¢ stezenia Stezenie Poziom dopuszczalny / Czestos¢
odniesionego do | odniesione do Wartosci odniesienia przekraczania
oklrisu okresu roku Stezenia Stezenia P(D1)
maksymalne dyspozycyjne
odniesione do | odniesione do
okresu 1 h okresu roku
[ug/m3] [ug/m3] [ug/m3] [ug/m3] %
Droga wojewddzka Nr 678 (odcinek Biatystok — Kleosin)
Ditlenek azotu 108,505 10,588 200 36 -
Ditlenek siarki 2,736 0,267 350 18 -
Tlenek wegla 365,739 35,690 30 000 - -
Pyt PM10 2,433 0,237 280 36 -
Weglowodory 30,653 2,991 3000 900 -
alifatyczne
Benzen 1,044 0,102 30 45 -
Ulica Ciotkowskiego (Wiadukt)
Ditlenek azotu 54,941 9,897 200 36 -
Ditlenek siarki 1,386 0,250 350 18 -
Tlenek wegla 185,189 33,360 30 000 - -
Pyt PM10 1,232 0,222 280 36 -
Weglowodory 15,521 2,796 3000 900 -
alifatyczne
Benzen 0,528 0,095 30 4,5 -
Ulica Ciotkowskiego (odcinek pomiedzy ul. Mickiewicza, a ul. Kawaleryjska)
Ditlenek azotu 98,265 12,5 200 36 -
Ditlenek siarki 2,420 0,348 350 18 -
Tlenek wegla 309,499 43,632 30 000 - -
Pyt PM10 2,449 0,348 280 36 —
Weglowodory 32,768 4,588 3000 900 -
alifatyczne
Benzen 1,367 0,189 30 4,5 -
Ulica Ciotkowskiego (skrzyzowanie z ul. Nowowarszawska)
Ditlenek azotu 107,227 12,886 200 36 -
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Nazwa substancji Wartos¢ stezenia Stezenie Poziom dopuszczalny / Czestosé
odniesionego do | odniesione do Wartosci odniesienia przekraczania
oklrehsu okresu roku Stezenia Stezenia P(D1)
maksymalne dyspozycyjne
odniesione do | odniesione do
okresu 1 h okresu roku
[ng/m3] [ng/m3] [ng/m3] [ng/m3] %

Ditlenek siarki 3,043 0,354 350 18 —
Tlenek wegla 385,800 44513 30 000 —
Pyt PM10 3,108 0,358 280 36 -
Weglowodory 41,939 4,785 3000 900 -
alifatyczne
Benzen 1,725 0,196 30 4,5 -

Wyniki przeprowadzonej analizy wskazuja, ze w otoczeniu analizowanej

drogi w roku 2025 wartosci stezen godzinowych oraz rocznych zadnej z

emitowanych substancji nie beda przekroczone

Oddziatywanie na jakos¢ wod powierzchniowych i podziemnych

Oddziatywanie

na srodowisko

wodne w

trakcie

eksploataciji

przebudowywanych odcinkéw drogi obejmie sptyw wod opadowych i roztopowych.

Okreslenie jakosci oraz ilosci wod opadowych powstajgcych w wyniku eksploataci

przeprowadzono na podstawie:

— prognozowanego ruchu,

— normy PN-S-02204:1997 Drogi samochodowe. Odwodnienie drdg,

— publikacji

,Zasady ochrony $rodowiska w projektowaniu,

budowie i

utrzymaniu drog. Dziat 07 Ochrona wod w otoczeniu drég” Generalna

Dyrekcja Drég Publicznych, Warszawa 1993,

— publikacji ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z

drég. Ocena technologii i zasady wyboru.” H. Sawicka-Siarkiewicz, Instytut

Ochrony Srodowiska, Warszawa 2003r.

Oddziatywanie ilosciowe

Roczna ilos¢ wéd opadowych dla przedmiotowego odcinka DW 678 bedzie

ksztattowata sie¢ na poziomie V,, =70 715 m?®. Dla jednorodnego odcinka drogi

o dtugosci 1000 m, roczna ilo$é wéd opadowych bedzie wynosié ok. 8 541 m®.
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Miarodajne natezenie sptywu wod opadowych dla przedmiotowego odcinka

DW 678 bedzie wynosié Q=192,5dm%s. Dla jednorodnego odcinka drogi

o dtugosci 1000 m, miarodajne natezenie sptywu bedzie wynosi¢ 23 dm?/s.

Oddziatywanie jakoSciowe

Wyniki obliczeh stezenia substancji w odprowadzanych wodach opadowych

przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 39.

Prognozowane stezenie substancji w wodach opadowych

Wskaznik zanieczyszczenia Prognozowane Stezenie Konieczny stopien
stezenie w sciekach dopuszczalne redukcji
surowych

[mg/l] [mg/l] (%]
Odcinek 1
ul. Ciotkowskiego - od ul. Baranowickiej do skrzyzowania z ul. Nowowarszawska - 0,140 km
Zawiesina ogoélna 140,61 100 28,88
Substancje ropopochodne 11,25 15 nw.
Odcinek 2
ul. Nowowarszawska — od ul. Branickiego do skrzyzowania z ul. Ciotkowskiego — 0,240 km
Zawiesina ogoélna 140,61 100 28,88
Substancje ropopochodne 11,25 15 nw.
Odcinek 3
ul. Nowowarszawska — od ul. Dojlidy do skrzyzowania z ul. Ciotkowskiego — 0,230 km
Zawiesina ogolna 140,61 100 28,88
Substancje ropopochodne 11,25 15 nw.

Odcinek 4

z ul. Tarasiuka — 5,480 km

ul. Ciotkowskiego — od ul. Nowowarszawskiej + ul. Wiadukt + ul. Zambrowska do skrzyzowania

Zawiesina ogolna 162,24 100 38,36

Substancje ropopochodne 12,98 15 nw.

Odcinek 5

ul. Wiosenna — do skrzyzowania z ul. Ciotkowskiego — 0,160 km

Zawiesina ogoélna 162,24 100 38,36

Substancje ropopochodne 12,98 15 nw.

Odcinek 6

ul. Stawinskiego — do skrzyzowania z ul. Ciotkowskiego — 0,225 km

Zawiesina ogodlna 162,24 100 38,36

Substancje ropopochodne 12,98 15 nw.

Odcinek 7

ul. Zambrowska - od ul. Tarasiuka do skrzyzowania z ul. Baczynskiego — 1,190 km

Zawiesina ogodlna 140,61 100 28,88

Substancje ropopochodne 11,25 15 nw.

Odcinek 8

ul. Mazowiecka - od Horodnian do skrzyzowania z ul. Baczynskiego— 0,480 km

Zawiesina ogodlna 162,24 100 38,36

Substancje ropopochodne 12,98 15 nw.
W  zwigzku z przekroczeniem dopuszczalnych stezeh  substancji

wprowadzanych do odbiornikéw jakie zostaty okreslone w rozporzgdzeniu Ministra
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Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw, jakie nalezy spenié
przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substanciji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2006 Nr 137, poz. 984)

nalezy zastosowac urzgdzenia do oczyszczania sciekow.

Na odcinku ,Ciotkowskiego” zrzut wéd opadowych do odbiornikow bedzie
odbywat sie po podczyszczeniu w zbiorniku retencyjnym przed wprowadzeniem
wod do rzeki Biatej. Natomiast ze wzgledu na uksztattowanie niwelety jezdni oraz
terenu przylegtego jak rowniez z powodu braku w poblizu istniejgcego cieku,
odbiornikiem sciekow deszczowych w okolicy wiaduktu nad linig kolejowg bedzie
zbiornik chtonno — odparowujgcy. Przed wprowadzeniem do odbiornika Scieki
opadowe zostang podczyszczone w osadnikach przy wpustach deszczowych
projektowanej kanalizacji oraz w zespofach urzgdzen podczyszczajgcych, na

ktére sktadajg sie osadniki i separatory substancji ropopochodnych.

Na odcinku ,Kleosin” zrzut wod opadowych do odbiornikow odbywac sie
bedzie po podczyszczeniu w osadnikach przy wpustach deszczowych kanalizacji
oraz w zespotach urzgdzen podczyszczajgcych na ktore skfadajg sie separatory
substancji ropopochodnych ze zintegrowanym osadnikiem. Separatory bedg
wyposazone w autozamkniecia  (samoczynne zamkniecie odptywu  po
zgromadzeniu maksymalnej ilosci substancji ropopochodnych) oraz przelew
burzowy.

Sposob doboru separatoréw ujmuje przypadek koniecznosci przechwycenia
substancji olejowych i ropopochodnych w razie ewentualnej awarii (katastrofy
ekologicznej) na odcinku przebudowywanego pasa drogowego. Sprawnosc¢
podczyszczenia wod w separatorach jest gwarantowana przez producentéw do

wartosci 98% celem przechwycenia olejow, smaréw i paliwa z pasa drogowego.

Zastosowane urzgdzenia oczyszczajgce wody opadowe zredukujg
zanieczyszczenia do  stopnia  gwarantujgcego  spetnienie  wymagan
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006 r. w sprawie warunkéw,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wéd lub do ziemi oraz w
sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego:

— zawartos¢ zawiesin ogélnych mniejsza niz 100 mg/I
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— zawartosc¢ substancji ropopochodnych mniejsza niz 15 mg/I

Odprowadzenie woéd opadowych do kanalizacji deszczowej przy

zastosowaniu powyzej opisanych urzadzen oczyszczajacych nie wptynie na

pogorszenie stanu wod powierzchniowych i podziemnych. Inwestycja nie

bedzie powodowata zadnych zmian w stosunkach wodnych na przylegltym

terenie, ani nie bedzie miata negatywneqgo wpltywu na wody podziemne.

Oddziatywanie gospodarki odpadami

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczgcych iloSci
i rodzajow odpadéw. Bedg powstawaé odpady zwigzane z funkcjonowaniem
obiektéw i urzgdzen zapewniajgcych sprawne funkcjonowanie drogi (oswietlenie,
urzgdzenia odwadniajgce) oraz obiektow powigzanych technologicznie z droga.

Do odpadow powstajgcych w wyniku eksploatacji drogi nalezy zaliczy¢ m.in.:

odpady z utrzymania studzienek kanalizacyjnych (szlamy i osady z

osadnikow),

odpady zwigzane ze sprawnym funkcjonowaniem drogi (elementy

oswietlenia),

opakowania po s$rodkach stosowanych do renowacji i zabezpieczenia
antykorozyjnego - utrzymanie mostéw, malowanie znakéw drogowych i

innych urzgdzen oraz wykonywania linii oznakowania poziomego,

odpady komunalne pozostawione przez uzytkownikow drogi — papier (butelki
po napojach, opakowania po zywnosci), szkio (butelki po napojach),
opakowania z tworzyw sztucznych (butelki po napojach, opakowania po

zywnosci), opakowania metalowe (puszki po napojach), resztki jedzenia,

Ponadto eksploatacja pojazdéw pocigga za sobg wytwarzanie nastepujgcych
odpadow: pozostatosci opon, szkto, lakier samochodowy, smary i oleje oraz
benzyny wyciekajgce z nieszczelnych uktaddw, itp. W wyniku wypadkdw i sttuczek
powstajg odpady w formie fragmentéw pojazddéw: uszkodzonych zderzakdw,
sttuczonych szyb i Swiatet, uszkodzonej karoserii itp.

Przewiduje sie zastosowanie separatoréw ze zintegrowanym osadnikiem jako
urzgdzen do oczyszczania wod opadowych. Powstawaé bedg zatem odpady - 13

05 08* - mieszanina odpaddéw z piaskownikéw iz odwadniania olejow w
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separatorach. Ze wzgledu na wtasciwosci tych odpaddéw a takze na powodowane

przez nich zagrozenia sanitarne, odpady te wymagajg usuwania

I unieszkodliwiania przez specjalistyczng firme, posiadajgcg uprawnienia do
prowadzenia ustug w tym zakresie. Dodatkowo bedg powstawaty odpady ze
studzienek kanalizacyjnych — 20 03 06.

Wytwarzajgcy odpady, zgodnie z ustawg o odpadach powinien uzyskac
pozwolenie na wytwarzanie odpadoéw (bgdz uzyskaC decyzje zatwierdzajgca
program gospodarki odpadami niebezpiecznymi) oraz podpisa¢ umowy na odbidr

odpadow z jednostkg posiadajgcg zezwolenie na zbieranie i transport odpaddow.

Podanie doktadnych ilosci odpadow planowanych do wytworzenia na etapie
eksploatacji omawianego odcinka nie jest mozliwe. Uzaleznione jest to m.in. od
jakosci robodt, zastosowanych technologii, czyli od czestotliwosci napraw,
czyszczen itp.

Wszystkie odpady wywozone bedg przez specjalistyczng firme posiadajgca
stosowne zezwolenia na gospodarowanie poszczegolnymi rodzajami odpaddw.
Zestawienie rodzajow odpaddéw przewidzianych do wytworzenia na etapie

eksploatacji oraz sposoéb ich zagospodarowania przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 40. Zestawienie rodzajéw odpaddéw przewidzianych do wytworzenia
na etapie eksploatacji oraz sposob ich zagospodarowania

. . Sposob
Lp. Kod Rodzaj odpadu Opis odpadu sagospodarowania
Mieszanina odpaddéw z Odpady z czyszczenia
1. 13 05 08* piaskownikow i z odwadniania | separatoréw ze zintegrowanym Unieszkodliwianie
olejéw w separatorach osadnikiem
2. 13 07 01* Olej opatowy i olej napedowy Woycieki paliwa z samochodéw Unieszkodliwianie
3. 13 07 02* Benzyna Woycieki paliwa z samochodéw Unieszkodliwianie
Opakowania zawierajgce
4 15 01 10* pozostgiosm substanql_ Odpady opakowamovye po Unieszkodliwianie
niebezpiecznych lub nimi wykorzystanych materiatach
zanieczyszczone
Recykling/
5. 16 01 03 Zuzyte opony Odpady porzuconych opon unieszkodliwianie z
odzyskiem energii
6. 16 01 17 Metale Zzelazne Odpady czesci Recykling
samochodowych
7. 16 01 18 Metale niezelazne Odpady czesci Recykling
samochodowych
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. . Sposoéb
Lp. Kod Rodzaj odpadu Opis odpadu zagospodarowania
Odpady czesci .
8. 16 01 19 Tworzywa sztuczne samochodowych Recykling
9. 16 01 20 Szkto Odpady czesci Unieszkodliwianie
samochodowych
Zuzyte urzadzenia zawierajgce
10 16 02 13* niebezpieczne elementy inne niz Odpady czesci Odzysk surowcow
' wymienione w 16 02 09 do 16 02 samochodowych wtérnych
12
11 16 02 16 Elementy usuniete z zuzytych Odpady czesci Odzysk surowcow
' urzadzen (oprawy oswietleniowe) samochodowych wtornych
12, 17 01 81 Odpady z remontf)w i Mieszanka bltumlczpo- Odzysk
przebudowy drég asfaltowa, kruszywa, piasek
13. | 170201 Drewno Odpady powstate z wycinki Odzysk

drzew i krzewow

Elementy pochodzace

14. 17 02 03 Tworzywa sztuczne 5 rozbi6rki obiekiow Odzysk
15. 17 04 05 Zelazo i stal Elemen.t}/ p.och.odz:':lce Odzysk
z rozbiérki obiektow
. . . Elementy pochodzace
16. 17 04 07 Mieszaniny metali 2 rozbidrki obiektow Odzysk
17. 17 05 04 .Gleba.l. Z|em|.a, W tym kamienie, Gleba, ziemia Odzysk/sktadowanie
inne niz wymienione w 17 05 03
18. 200201 Odpady ulegajace biodegradacji Odpady organiczne Odzysk/sktadowanie
19. 200301 Niesegregowane odpady Zmieszane odpady komunalne Sktadowanie
komunalne
20, 2003 03 Odpady z czys’zczenla ulici deady z czyszczgnla le|IC Sktadowanie
placow i placéw, np. zamiatania
o1 20 03 06 Odpady ;e stgdaenek Odpady z czygzczepla Sktadowanie
kanalizacyjnych studzienek kanalizacyjnych

Szczegoblng grupe odpadow, ktoérych powstawania nie mozna wykluczy¢ sg
odpady nalezgce do podgrupy 16 81 — odpady powstate w wyniku wypadkow i
zdarzen losowych, wtym: 16 8101* - odpady wykazujgce wiasciwosci
niebezpieczne oraz 16 81 02 — odpady inne niz wymienione w 16 81 01. W wyniku
zdarzenia losowego powstajg odpady martwych zwierzagt potrgconych przez
uzytkownikow drogi. W wyniku awarii, ktérych Zzrédtem mogg byC¢ katastrofy
drogowe, moze dojs¢ do rozszczelnienia zbiornikow i instalacji samochodowych,
z ktérych mogg zosta¢ uwolnione i trafi¢ do Srodowiska: paliwo (benzyna, olej
napedowy), ptyny. Oprocz tego — jezeli w katastrofie uczestniczy¢ bedg pojazdy
przewozgce towary niebezpieczne, moze dojs¢ do awaryjnych wyciekow tych

substancji. W wyniku tych zdarzeh moze ulec zanieczyszczeniu warstwa gleby,
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ktéra zebrana wraz z pozostatosciami substancji niebezpiecznej stanowi¢ bedzie
odpad podlegajgcy obowigzkowi unieszkodliwienia. Akcje ratowniczg
przeprowadzajg jednostki specjalistyczne Panstwowej Strazy Pozarnej — nie do
nich jednak nalezy obowigzek zapewnienia unieszkodliwienia powstajgcych
odpaddw czy rekultywacji zdegradowanych gruntow. Zgodnie z art. 17b ustawy o
odpadach , za wytwérce odpaddéw z wypadkow uwaza sie sprawce wypadku”.
Wytworca odpadéw ma obowigzek zagospodarowac wytworzone przez siebie
odpady tzn. przekaza¢ je uprawnionemu podmiotowi do odzysku badz
unieszkodliwiania. ,W przypadku braku mozliwosci ustalenia sprawcy albo
bezskutecznosci egzekucji wobec sprawcy koszty gospodarowania odpadami
z wypadkéw (...) sg pokrywane ze srodkéw finansowych wojewddzkiego funduszu
ochrony Srodowiska i gospodarki wodnej na wniosek starosty” (art. 17b pkt. 5
ustawy o odpadach).

Aktualnie brak jest mozliwosci oszacowania ilosci zanieczyszczen
powstajgcych w sytuacjach awaryjnych. O wielko$ci zanieczyszczenia decydowac
bedzie:

— skala awarii i rodzaj uwolnionej substanciji,
— czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

— wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratowniczej.

Zanieczyszczenia powierzchni ziemi

Eksploatacja drogi wigze sie z zanieczyszczeniem gleb sgsiadujgcych z drogg
(w przewazajgcej czesci znajdujgcych sie w pasie drogowym) sktadnikami spalin
samochodowych, wodami opadowymi i roztopowymi sptywajgcymi z pasa
drogowego, odpadami komunikacyjnymi oraz srodkami stosowanymi do zimowego
utrzymania drég. W bezposrednim otoczeniu drogi bedg powstawaé¢ emisje
moggce deponowaé sie na powierzchni gruntu lub przenika¢ w jego gigb,
powodujgc znaczgcg zmiane stopnia zanieczyszczenia.

Obszar najbardziej szkodliwych oddziatywan zanieczyszczen
komunikacyjnych na gleby szacowany jest na kilkanascie metréw od jezdni w
zalezno$ci od warunkéw lokalnych. Natomiast bezposrednie oddziatywania drogi
na zawarto$¢ substancji szkodliwych w glebach odnotowuje sie w odlegtosci

kilkudziesieciu metrow. Jednoczesnie wobec coraz szerszego stosowania benzyn
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bezotowiowych i katalizatoréw spalin, zanieczyszczenia otowiem w glebach w
rejonie drog nie stanowig tak istotnego zagrozenia jak to miato miejsce kilkanascie
lat temu.

Innym zagrozeniem dla gleb w rejonie drogi jest ich zasolenie w wyniku
zimowego utrzymania. Podwyzszone stezenie soli w glebie notuje sie na skarpach
rowéw odwadniajgcych. Zawarty w skfadzie soli séd niszczy glebe poprzez:

— obnizanie zawarto$ci prochnicy,
— podnoszenie pH,
— zmniejszenie przepuszczalnosci.
Nalezy stwierdzi¢, iz najsilniejsze zasolenie gleb wystepuje w pasie

drogowym.

Promieniowanie jonizujace
Na terenie obiektu nie majg zastosowania urzgdzenia wytwarzajgce: pole
elektryczne lub magnetyczne state, pole elektryczne i magnetyczne o czestotliwosci
50 Hz wytwarzane przez stacje i linie elektroenergetyczne oraz promieniowanie
elektromagnetyczne niejonizujgce w zakresie 0,001-300 000 MHz.

Zgodnie z rozporzgdzeniem w sprawie szczegotowych zasad ochrony przez
promieniowaniem szkodliwym dla ludzi i $rodowiska, dopuszczalnych poziomow
promieniowania, jakie mogg wystepowaé w Srodowisku, oraz wymagan
obowigzujgcych przy wykonaniu pomiaréw kontrolnych promieniowania linie
energetyczne o napieciu ponizej 110 kV nie sg rozpatrywane jako zrdédto powyzszych

zagrozen.

8. Koncepcja lokalnego monitoringu

Z przeprowadzonych w niniejszym raporcie analiz i obliczen wynika, iz
planowana inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywata na srodowisko. W
zwigzku z powyzszym nie ma potrzeby monitorowania jej wptywu na poszczegolne
elementy srodowiska.

Rozporzgdzenie w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow
wielkosci emisji nie przewiduje prowadzenia pomiarow emisji do powietrza dla

instalacji oczyszczania sciekow.
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Okresowe pomiary hatasu prowadzi sie jedynie w przypadku instalacji, ktore
uzyskaty pozwolenie na emitowanie hatasu do srodowiska, Ilub dla ktorych
wymagane jest pozwolenia zintegrowane. W zwigzku z powyzszym obiekt zwolniony
jest z okresowego wykonywania pomiarow hatasu w srodowisku.

Propozycje monitoringu proponuje sie ograniczy¢ do analizy porealizacyjne;j,
ze wzgledu na przekroczone wartosci hatasu i zanieczyszczenia wod opadowych
oraz roztopowych. Brak istotnych konfliktdbw w relacjach ze swiatem zwierzat i roslin
nie wskazuje na potrzebe prowadzenia w tym zakresie dodatkowych obserwaciji.

Analiza porealizacyjna jest wykonywana po okresie 12 miesiecy od
rozpoczecia uzytkowania nowej drogi, a jej wyniki przekazane do odpowiedniego
urzedu w ciggu 18 miesiecy od rozpoczecia uzytkowania drogi. Celem analizy jest
poréwnanie ustalen zawartych w raporcie OOS i w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, z rzeczywistym
oddziatywaniem przedsiewziecia na srodowisko.

Pomiar hatasu powinien by¢ wykonany zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra

Srodowiska z 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaru poziomow w srodowisku substancji lub energii przez zarzgdzajgcego droga.
Pomiary hatasu nalezy wykonywac¢ zgodnie z metodykg zawartg w rozporzgdzeniu.

Punkty pomiarowe powinny by¢ zlokalizowane na terenach zwartej zabudowy, gdzie

stwierdzono przekroczenia hatasu.

Badanie wdd opadowych i roztopowych nalezy przeprowadzi¢ w nastepujgcym

zakresie:
e zawiesina ogolna — metodg grawimetryczna,
e weglowodory ropopochodne — metodg chromatografii gazowej,
e natezenie przeptywu dowolng metodg gwarantujgcg btgd pomiaru mniejszy od
20%.
Punkty pomiarowo — kontrolne nalezy zlokalizowaé na wylocie do odbiornika wod

powierzchniowych z urzadzen odwadniajgcych droge.

9. Ochrona interes6w 0s0b trzecich
Dziatalnos¢ obiektu, przy spetnieniu wymagan, iz ewentualne ucigzliwosci

bedg sie miescity w granicach dziatki, na ktorej bedzie ona zlokalizowana, nie
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narusza interesow 0s6b trzecich, w rozumieniu art.5 ust.2 prawa budowlanego i nie
ogranicza korzystania z terendéw sgsiadujgcych.

Zamierzenia Inwestora i prowadzony proces lokalizacyjny, na prawach strony,
bedg znane wszystkim uzytkownikom sgsiednich dziatek i terenow przylegtych.

W trakcie budowy zostanie zapewniona ochrona interesow o0sob trzecich:
mieszkancow — poprzez zachowanie dotychczasowych miejsc dostepu do
przylegtych nieruchomosci, uzytkownikéw drogi wojewddzkiej i drég poprzecznych -
poprzez odpowiednig organizacje ruchu na czas budowy. Na odcinkach
przebudowywanej jezdni przewiduje sie wykonywanie robét budowlanych na potowie
jezdni z zachowaniem ruchu oraz okresowo sterowany ruch wahadtowy. Takze w
czasie prac prowadzonych na moscie zostanie utrzymany ruch, jedynie wytgczone
zostang z niego samochody ciezarowe, ze wzgledu na potéwkowg realizacje robaot,

co spowoduje ograniczenie szerokosci pasa ruchu.

10. Wptyw inwestycji na zdrowie ludzi

Oddziatywanie projektowanej inwestycji na zdrowie publiczne jest wypadkowa
oddziatywania na srodowisko przyrodnicze. Najistotniejszy w tym przypadku jest stan
aerosanitarny oraz klimat akustyczny w otoczeniu inwestycji a takze zabezpieczenia
przed Nadzwyczajnymi Zagrozeniami Srodowiska.

Analizowana inwestycja nie bedzie powodowata negatywnych oddziatywan na
ludzi ze wzgledu na lokalizacje. Wptyw inwestycji i prowadzonej dziatalnosci na ludzi,
moze dotyczy¢ jedynie w niewielkim stopniu pracownikow oczyszczalni. Petng ocene
zagrozen na ludzi mozna przeprowadzi¢ po wykonaniu badan, podczas rzeczywistej
pracy urzgdzen. Na uzytkowniku obiektu i pracodawcy spoczywa obowigzek tego
typu badan i ewidencji wystepujgcych zagrozen zgodnie z wymaganiami
rozporzgdzenia MZiOS.

Szczegdétowa analiza powyzszych zagadnien oraz sprawa przestrzegania
specyficznych wymagan bhp i przepisow sanitarnych, lezy w kompetencjach
organow uprawnionych do kontroli w tym zakresie (Inspekcja Sanitarna, Inspekcja
Pracy).

Istotnym aspektem wptywajacym na zdrowie ludzi sg Nadzwyczajne Zagrozenia
Srodowiska zwigzane ze stanami awaryjnymi Inwestycji. Zabezpieczenia przed ich

wystgpieniem sg istotnym elementem wptywajgcym na stan zdrowia publicznego.
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Przeprowadzona analiza i ocena rozwigzan technologicznych wykazata, ze
zapewniajg one minimalizacje powstawania stanéw awaryjnych a co za tym idzie
i NZS, zapewniajgc maksymalna ochrone zdrowia publicznego.

Reasumujac nalezy stwierdzic, iz projektowana przebudowa i rozbudowa

drogi wojewodzkiej nr 678 i drogowych obiektdw inzynierskich na odcinku

Bialystok — Kleosin nie powoduje ujemnego oddzialywania na ludzi i zdrowie

publiczne w obszarach przeznaczonych dla stateqo ich pobytu.

11. Dobra materialne i dziedzictwo kultury

Zgodnie z pismem Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w
Biatymstoku na terenie przez ktéry bedzie przebiegaC planowana inwestycja nie
wystepujg stanowiska archeologiczne, zabytki wpisane do rejestru ani nie ma
utworzonych stref ochrony konserwatorskiej.

Natomiast w pasie 150 m od planowanej inwestycji wystepujg zabytki wpisane
do rejestru zabytkow nieruchomych wojewoddztwa podlaskiego:

— Kosciét parafialny p.w. sw. Stanistawa (koniec XIX w.), usytuowany w
Biatymstoku przy ul. Wiadukt, (decyzja z dnia 21.07.1987r. I. dz. KL WKZ-
5340/12/87)

— Zespot zabudowan mieszkalnych, koszarowych, administracyjnych,
gospodarczych i magazynowych dawnego 10 Putku Utanow Litewskich,
zlokalizowany przy ul. Kawaleryjskiej w Biatymstoku, (decyzja z dnia
15.10.1995r. I. dz. KL.WKZ-5340/4/95)

Pismo Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Biatymstoku
dotgczono do opracowania.
W zwigzku z powyzszym planowana inwestycja nie bedzie stanowi¢ zagrozenia i
nie bedzie oddziatywa¢ negatywnie w wiekszym niz do tej pory stopniu na dobra
materialne, zabytki chronione i krajobraz kulturowy.
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12. Wplyw na obszary chronione
Obszary podiegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie
przyrody

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody ustanawia
nastepujgce formy ochrony: parki narodowe; rezerwaty przyrody; parki
krajobrazowe; obszary chronionego krajobrazu; obszary Natura 2000; pomniki
przyrody; stanowiska dokumentacyjne; uzytki ekologiczne; zespoty przyrodniczo-
krajobrazowe; ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

Z przeprowadzonej analizy dostepnych materiatdbw (materiaty archiwalne,
strony internetowe, urzedy) wynika, ze analizowany teren inwestycji nie jest

potozony w granicach obszaru podlegajgcego ochronie.

Analizowana droga wojewddzka nr 678 zlokalizowana jest w odlegtosci okoto
55 km od Parku Krajobrazowego Puszczy Knyszynskiej, okoto 10 km od
Narwianskiego Parku Krajobrazowego oraz okoto 35 km od Biebrzanskiego Parku

Krajobrazowego.

Rozpatrywane przedsiewziecie zlokalizowane jest okoto 13 km na potnocny-

zachdd od Obszaru Chronionego Krajobrazu ,,Dolina Narwi”.

W poblizu inwestycji znajduje sie rezerwat lesny Las Zwierzyniecki, ktory
powotanym zostat rozporzadzeniem Ministra Ochrony Srodowiska, Zasoboéw
Naturalnych i Lesnictwa w roku 1996. Na terenie rezerwatu nastepuje naturalne
odnawianie lasu co charakteryzuje sig, ze pojawianiem sie mtodego drzewostanu -
podrostu. Pod drzewostanem wystepuje nizsza warstwa zwana podszytem, ktérg
tworzg krzewy: kalina koralowa, porzeczka czarna, deren swidwa oraz trzmielina
zwyczajna. Ze wzgledu na duzg cienistos¢ wnetrza lasu, warstwa krzewéw nie
osigga duzego zwarcia. W sktadzie drzewostanu przewaza grab z domieszkg
debu. Miejscami mozna spotkac jesion i klon, rzadziej lipe, osike, wierzbe iwe,
brzoze, swierk pospolity. W miejscach bardziej wilgotnych rosnie wigz pospolity —

jest to rzadki skfadnik naturalnych wilgotnych gradéw.


http://pl.wikipedia.org/wiki/Rozporz%C4%85dzenie
http://pl.wikipedia.org/wiki/1996
http://pl.wikipedia.org/wiki/Rezerwat_przyrody
http://pl.wikipedia.org/wiki/Podszyt
http://pl.wikipedia.org/wiki/Krzew
http://pl.wikipedia.org/wiki/Kalina_koralowa
http://pl.wikipedia.org/wiki/Porzeczka_czarna
http://pl.wikipedia.org/wiki/Klon_(ro%C5%9Blina)
http://pl.wikipedia.org/wiki/%C5%9Awierk
http://pl.wikipedia.org/wiki/Gr%C4%85d
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Potozony jest on w odlegtosci okoto 100 m od planowanej inwestycji, jednak
ze wzgledu na jego potozenie w centrum miasta, planowana przebudowa nie

bedzie negatywnie oddziatywac¢ na ten obszar.

Na rozpatrywanym terenie nie wystepujg pomniki przyrody ani stanowiska

dokumentacyjne.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 roku w
sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. z 2004 roku Nr
229, poz. 2313, zmiana w Dz.U.z 2007 roku Nr179, poz.1275 oraz w
Dz. U.z 2008 roku Nr198, poz.1226) - analizowana inwestycja nie jest
zlokalizowana na terenie obszaru Natura 2000.

Wedlug w/w rozporzadzenia najblizej inwestycji potozonymi obszarami
wchodzgcymi w sktad sieci obszarow chronionych NATURA 2000 s3:

— Puszcza Knyszynska (obszar oznaczony kodem PLB 200003) — obszar
specjalnej ochrony - obszar zlokalizowany okoto 6,5 km na wschéd od
terenu planowanej inwestycji,

— Bagienna Dolina Narwi (obszar oznaczony kodem PLB 200001) — obszar
specjalnej ochrony - obszar zlokalizowany okoto 8,5 km na zachdd od
terenu planowanej inwestycji.

W odlegtosci ok. 9,5 km na zachdd od planowanej inwestycji zlokalizowany
jest Specjalny Obszar Ochrony Narwianskie Bagno (obszar oznaczony kodem
PLH 200002).

W rejonie inwestycji nie wystepujg obszary proponowane do ochrony w formie
Obszaréw NATURA 2000 (potencjalnych specjalnych obszaréw ochrony siedlisk).

Z uwagi na odleglos¢ pomiedzy planowang inwestycjg a najblizszym
obszarem WNatura 2000, jak rowniez ze wzgledu na lokalne oddziatywanie
planowanej przebudowy drogi wojewddzkiej Nr 678 na Srodowisko, wyzej
wymienione obszary pozostajg poza zasiegiem oddziatywania planowanego

przedsiewziecia.

Planowana inwestycja nie =zagraza ani bior6znorodnosci obszaréw
chronionych, ani ich integralnosci. Cenne przyrodniczo tereny nie bedg dotkniete

skutkami planowanego przedsiewziecia. Planowana przebudowa drogi wraz z
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obiektami inzynierskimi nie spowodujg w jakikolwiek sposéb niekorzystnych zmian

na terenach chronionych.

13. Nadzwyczajne zagrozenie Srodowiska

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy — Prawo ochrony srodowiska sg
zdarzenia, w szczegoOlnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstate w trakcie
procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje
jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzgce do natychmiastowego
powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub Srodowiska lub powstania

takiego zagrozenia z opdznieniem.

Przez powazng katastrofe rozumie sie zdarzenie, ktére moze wywotac jeden
z nastepujacych skutkéw:

—utrate zycia co najmniej 10 osob

—zanieczyszczenie woéd powierzchniowych (fadunek > 15 g/cm? w przypadku
ropopochodnych i>5 g/cm? w przypadku substancji mogacych zmienié
istotnie jakos¢ wod) na odlegtosci co najmniej 10 km, w przypadku waod
biezacych lub na obszarze co najmniej 1 km? w przypadku jezior i zbiornikéw
wodnych

—zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia
ujecia/gromadzenia sie wod w obszarach chronionych — wyznaczone
poprzez wspotczynniki przepuszczalnosci gleby i gtebokos¢ warstwy

piezometrycznej).

W wyniku kolizji drogowych czy wypadkow moze dojs¢ do wycieku paliwa ze
zbiornika samochodu do gleby. W przypadku gdy w zdarzeniu uczestniczg
pojazdy przewozgce substancje niebezpieczne przewidywa¢ mozna wydostanie

sie tych substancji do srodowiska.
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Prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku transportowego o powaznych
skutkach jest™:

—w przypadku ludnosci, sumg prawdopodobienstw scenariuszy o powaznych
skutkach, zwigzanych z pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji
toksycznych;

—-w  przypadku wod powierzchniowych i podziemnych, sumg
prawdopodobienstw obliczonych dla scenariuszy o powaznych skutkach,
zwigzanych z uwolnieniem zwigzkéw weglowodorowych iinnych ciektych

zwigzkow chemicznych mogacych znacznie zmieni¢ jakosc tych waod.

O skali zagrozenia dla ludzi i Srodowiska, do ktérego moze dojs¢ w przypadku

wystgpienia awarii w zwigzku z ruchem drogowym bedzie decydowac:

—intensywnosc ruchu,

—struktura ruchu, udziat pojazdéw ciezkich,

—skala awarii i rodzaj i ilos¢ uwolnionej substancji,

—miejsce zdarzenia (teren zabudowany, wolny od zabudowy),

—warunki srodowiska (wystepowanie ciekéw, przepuszczalnos¢ gleby),

—czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

—wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratowniczej.

W Swietle ustawy — Prawo ochrony Srodowiska, odpowiedzialnos¢ za
zanieczyszczone grunty ponosi generalnie tzw. wiadajgcy powierzchnig ziemi:
czyli w pasie pomiedzy liniami rozgraniczajgcymi — zarzgdzajgcy drogg, na
pozostatym terenie — inni wtadajgcy (np. osoby fizyczne bedgce wiascicielami
gruntow). Jednak odpowiedzialnos¢ ta moze byC¢ ograniczona poprzez wskazanie
innego podmiotu, ktéry spowodowat zanieczyszczenia (art. 102 ust. 1 i 2 wiw
ustawy).

Obowigzek rekultywacji spoczywa na sprawcy zanieczyszczenia z mocy
samej ustawy (obowigzek wynikajgcy z mocy prawa). Jednak w przypadku jego
niewykonania wiasciwy podmiot moze by¢ do niego zobowigzany takze w drodze

decyzji wydanej na podstawie art. 362 ust. 1 P.o.S.
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Jezeli podmiot zobowigzany do rekultywacji nie posiada praw do terenu
pozwalajgcych na jej przeprowadzenie (a w przypadku awarii zwigzanych z
wyciekiem substancji niebezpiecznej taka sytuacja bedzie zazwyczaj wystepowac)
obowigzek jej przeprowadzenia spoczywac bedzie na Staroscie, jednak kosztami
rekultywacji  powinien zosta¢ obcigzony wdrodze decyzji sprawca

zanieczyszczenia (art. 102 ust. 4 pkt 1, ust. 6 8 P.0.S$.).

Z uwagi na ochrone wod powierzchniowych przed skutkami powaznych awarii
(aby zabezpieczy¢ srodowisko naturalne przed skazeniem na obszarze przebiegu
inwestycji) proponuje sie:

— zastosowane szczelnego systemu odwodnienia drogi,
— zastosowanie zamkniecia odptywu (zasuwy odcinajgce odptyw) na wylotach
do odbiornikbéw (w urzadzeniach oczyszczajgcych), ktére stanowi¢ powinny

zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych.

Podjecie przebudowy drogi wojewodzkiej nr 678 oraz przewidywane
rozwigzania chronigce srodowisko przyczynig sie w sposéb znaczgcy do
zmniejszenia ryzyka wystgpienia powaznej awarii pojazdow przewozacych

materiaty niebezpieczne.

14. Okreslenie mozliwego transgranicznego oddziatywania na

srodowisko.

Ze wzgledu na potozenie, rozmiar inwestycji oraz zasieg jej oddziatywan,
realizacja planowanego przedsiewziecia nie wptynie negatywnie na srodowisko poza
granicami Rzeczpospolitej Polskiej. Przewidywane, bardzo lokalne oddziatywanie,
ograniczajgce sie do najblizszych terenéw analizowanej inwestycji, nie bedzie miato

zadnego wptywu na srodowisko poza granicami kraju.
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15. Okreslenie zagrozenia i korzysci z realizacji inwestycji dla innych
uzytkownikow srodowiska oraz dla istniejacej i planowanej zabudowy oraz
zagospodarowania terenu

Dla planowanego przedsiewziecia okresla sie nastepujgce warunki

uzytkowania terenu:

planowany zakres robot zapewni ograniczenie do minimum zajetos¢ dziatek
sgsiednich oraz przeksztatcenia powierzchni terenu,

wycinka drzew i krzewow zostanie ograniczona do niezbednego minimum,

pnie oraz bryly korzeniowe drzew pozostawionych w bezposrednim
sgsiedztwie robot zostang zabezpieczone poprzez ich ostone i ewentualne
obsypanie ziemig oraz podlewanie w okresach bezdeszczowych,

zapewniona zostanie wiasciwa technologia i organizacja robdt, polegajgca
miedzy innymi na stosowaniu w maksymalnym stopniu gotowych mieszanek,
wytwarzanych poza placem budowy,

zapewniony zostanie nadzér nad wykonawcg robét a prace bedg prowadzone
W sposob nie stwarzajgcy zagrozenia dla ludzi, poprzez oznakowanie i
oswietlenie,

do robo6t zostanie uzyty sprawny technicznie sprzet, nie powodujgcy
zanieczyszczen iwyciekbw paliwa i smarOw oraz zapewniona zostanie
wiasciwa jego eksploatacja np. eliminacja pracy na biegu ,jatowym” w czasie
przerw,

zaplecza budowy zostang zlokalizowane poza terenami zabudowy
mieszkaniowej oraz terenami lasu Solnickiego i Zwierzynieckiego,

place budowy i ich zaplecza wraz z drogami technicznymi zostang
zorganizowane w sposéb zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu, a po
zrealizowaniu przedsiewziecia tereny te zostang zrekultywowane,

zaplecza budowy zostang wyposazone w system odbioru sciekow bytowych,
roboty budowlane w sgsiedztwie zabudowah mieszkalnych oraz innych
podlegajgcych ochronie przed hatasem bedg prowadzone wylgcznie w porze
dziennej oraz z ograniczeniem uzycia sprzetu wibracyjnego,

transport materiatdbw budowlanych bedzie prowadzony z uzyciem Srodkéw
zabezpieczajgcych przed pyleniem (przykrycia skrzyh samochodoéw), a drogi

dojazdowe i technologiczne czyszczone,
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— wody powierzchniowe zostang zabezpieczone przed zamuleniem
zanieczyszczeniami wyptukiwanymi z placu budowy, a szczegodlnie przed
wyciekami substancji ropopochodnych,

— zapewnione zostanie zabezpieczenie wod rzeki Horodnianka w trakcie
prowadzonych prac: budowy mostu i ktadki dla pieszych poprzez stosowanie
np. folii technicznej PEHD lub PVC lub innych metod,

— wszelkie roboty ziemne w rejonie lasu Solnickiego i Zwierzynieckiego oraz
rzeki Horodnianka bedg prowadzone w sposob zapewniajgcy maksymalng
ochrone przylegtego terenu, ze szczegdélnym uwzglednieniem zachowania
roslinnosci oraz z zakazem zasypywania ciekéw wodnych,

— w przypadku koniecznosci tymczasowego zajecia terenu o0sob trzecich
uzyskana zostanie ich zgoda a po zakonczeniu robét teren zostanie
doprowadzony do stanu przed podjeciem robot.

Zaplecze budowy zwigzane ztechnologig i organizacjg robot, bedzie miato
charakter tymczasowy i po zakonczeniu budowy zostang zlikwidowane, a tereny

doprowadzone zostang do stanu pierwotnego.

Korzysci z realizacji inwestycji dla innych uzytkownikéw srodowiska oraz dla
istniejacej i planowanej zabudowy oraz zagospodarowania terenu

W wyniku realizacji planowanego przedsiewziecia osiggniete zostang korzystne

ze wzgleddw spotecznych i sSrodowiskowych cele, co przyczyni sie bezposrednio do

poprawy warunkow podrozy i bezpieczenstwa uzytkownikow drogi oraz jakosci zycia

mieszkancow miejscowosci potozonych w jego sgsiedztwie.

Podjecie catej inwestycji jest konieczne i uzasadnione rowniez ze wzgledu na:

— zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu zaréwno kierowcow, rowerzystow
jak ipieszych ze wzgledu na zbyt wagskg jezdnie, ubytki nawierzchni,
wykruszenia krawedzi nawierzchni, czesciowy brak poboczy i chodnikow,

— konieczno$¢ zapewnienia w dalszej eksploatacji drogi wymagan w

zakresie ochrony srodowiska i minimalizacji oddziatywan komunikacyjnych.
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16. Analiza mozliwych konfliktdw spolecznych zwigzanych z planowanym
przedsiewzieciem

Konfliktem o charakterze spotecznym moze by¢ jedynie taki konflikt, ktérego
aktywna strong jest okreslona grupa spoteczna, bronigca swojego grupowego
interesu. Tym samym wiec konfliktem spotecznym nie moze by¢ konflikt interesow
jednostkowych poszczegolnych oséb.

Dokonujgc analizy dotychczasowego rozwoju sytuacji, nalezy wskazac
na nastepujgce okolicznosci:

a) Wszystkie, uczestniczgce formalnie w dotychczasowej procedurze
inwestycyjnej, strony i organy dziatajg w granicach prawa i zgodnie z
prawem.

b) Realizacja inwestyciji lezy w interesie mieszkancéw miasta i powiatu.

Majagc na uwadze wszystkie opisane wyzej okolicznosci, stwierdzamy

jednoznacznie, ze planowana inwestycja:

a) Nie kreuje konfliktow spotecznych, a potencjalnie jedynie jednostkowe,

wynikajgce z subiektywnych i indywidualnych ,interesow”,

b) W wielu aspektach skutki tej inwestycji nalezy uzna¢ za spotecznie

uzyteczne.

Ocena potencjalnych konfliktdw zwigzanych z planowaniem i realizacjg
analizowanego przedsiewziecia jest istotna w zakresie postepowania w sprawie
oceny oddziatywania na srodowisko. Organ administracji ma obowigzek zapewni¢
spoteczenstwu udziat w postepowaniu wéwczas, gdy sporzadzany jest raport OOS.
Zgodnie z art. 8 ustawy z 3 pazdziernika 2008 r o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, organy administracji sg zobowigzane do udzielenia

kazdemu posiadanej informac;ji.

17. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Ze wzgledu na duzy zakres raportu streszczenie przedstawiono w oddzielnym

zatgczniku.
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18. Wnioski

Na podstawie przeprowadzonej oceny wnioskuje sie o:

wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji dotyczacej

planowanej przebudowy i rozbudowy drogi wojewodzkiej
Nr 678 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi na

odcinku Biatystok - Kleosin

Biegli z listy Wojewody Podlaskiego
z zakresu sporzgdzania ocen oddziatywania na srodowisko:

dr inz. Wojciech Dgbrowski nr 039

dr inz. Dariusz Boruszko nr 038
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ZALACZNIKI:

Nr 1. Zakres catej inwestyciji

Nr 2. RDLP inwentaryzacja — pismo

Nr 3. Konserwator — pismo

Nr 4. Dokumentacja fotograficzna

Nr 5. Powietrze — obliczenia — wyniki

Nr 6. Rysunki — mapy

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

1. Orientacja

2.1. Zakres inwestycji wg wariantu preferowanego
2.2. Zakres inwestycji wg koncepcji 1 oraz 2

2.3. Zakres inwestycji wg koncepcji 3 oraz 4

3.1. - 3.3. Szczegotowe rozwigzania projektowe
4. Lokalizacja terendw chronionych

5. Inwentaryzacja przyrodnicza

6.1 — 6.4. Hatas



