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Podstawg opracowania niniejszego raportu jest umowa z Inwestorem ktérym jest :
Podlaski Zarzad Drég Wojewodzkich w Biatymstoku z siedzibg przy ul. Elewatorskiej
9, na sporzgdzenie opracowania pt.:

Raport o oddziatywaniu na srodowisko
dotyczacy planowanej przebudowy i rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 678

I drogowych obiektéw inzynierskich na odcinku Biatystok — Kleosin

Zgodnie z § 3, ust.1, pkt. 56 Rozporzagdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2004r. w sprawie rodzajow przedsiewzieC mogacych znaczgco oddziatywa¢ na
srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewzie¢ do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. Nr
257/2004, poz. 2573) oraz § 3, ust.1, pkt 56 rozporzgdzenia Rady Ministréow z dnia
21 sierpnia 2007r. (Dz.U. Nr158/2007, poz. 1105) zmieniajgcego ww. rozporzgdzenie
— planowane przedsiewziecie nalezy do kategorii przedsiewzie¢, ktére mogag
wymagac sporzgdzenia raportu.

Natomiast na podstawie ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz.1227)
dla przedmiotowego przedsiewziecia, kwalifikowanego jako moggce potencjalnie
znaczgco oddziatywa¢ na sSrodowisko, zgodnie z art. 71, ust.2 wymagane jest
uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach przed uzyskaniem decyzji o
zezwoleniu na jego realizacje.

Planowane przedsiewziecie obejmuje odcinek:

— od skrzyzowania DW 678 z ul. Nowowarszawskg (km 0+000) do ok.100m za
mostem przez rzeke Horodnianka (ok. km 7+147), w ciggu ulic: K. Ciotkowskiego,
Wiadukt, Zambrowska, Mazowiecka, oraz budowe nowego odcinka ul. Stawinskiego
(przedtuzenie istniejgcej ulicy) z wigczeniem do ul. K. Ciotkowskiego.

Podstawowe cele sporzadzenia niniejszego Raportu to:

— okreslenie zasiegu oraz wielkosci oddziatywania inwestycji na srodowisko,

— analiza stanu zagrozenia srodowiska powodowanego oddziatywaniem zrodet
zanieczyszczen zlokalizowanych na terenie oczyszczalni,

— okreslenie sposobow i warunkow korzystania ze Srodowiska,

— ocena istniejgcych i proponowanych w projekcie rozwigzan technicznych oraz
technologicznych inwestycji oraz ich skutecznosci dla srodowiska naturalnego,

— okreslenie sposobéw minimalizacji ujemnego wptywu obiektéw na srodowisko
oraz niezbednych do tego urzgdzen i rozwigzan,

— okreslenie granic obszaru ewentualnego ponadnormatywnego oddziatywania
inwestycji na srodowisko naturalne,

— informacje o zgodnosci inwestycji ze studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy Zbdjna.

- analiza mozliwych konfliktbw spotecznych zwigzanych z planowanym
przedsiewzieciem.

— odniesienie sie do aktualnego stanu granic obszaréw Natura 2000 lezgcych
na obszarze inwestycji badz w jej sasiedztwie z uwzglednieniem
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projektowanego specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk Przetomowa Dolina
Narwi (PLH 200004);

opis pokrycia szatg roslinng terendw wystepujgcych w sgsiedztwie i na
obszarze planowanej inwestycji, znajdujgcej sie w granicach i bezposrednim
sgsiedztwie obszarow Natura 2000,

opis wptywu planowanego przedsiewziecia na gatunki i siedliska, dla ochrony
ktdrych utworzone zostaty obszary Natura 2000.

Niniejszy raport stanowi zatgcznik bedacy integralng czescig wniosku Inwestora o
uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

W punkcie 2 Raportu przedstawiono materiaty wyjsciowe i dane uzyte do
opracowania Raportu
Do podstawowych materiatdow naleza:

Karta informacyjna przedsiewziecia: ,Materiaty do wniosku o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: "Przebudowa i
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 678 wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi na odcinku Biatystok - Kleosin.- Nazwa jednostki projektujgcej:
WYG International Sp. z 0.0. ,Katowice, czerwiec 2010r.;

Dane ewidencyjne: ,Materiaty do wniosku o0 wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. "Przebudowa i
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 678 wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi na odcinku Biatystok - Kleosin.- Nazwa jednostki projektujgcej:
WYG International Sp. z 0.0. Biuro w Katowicach, al. Korfantego 2/1d, 40-004,
czerwiec 2010r.;

Koncepcja — Wariant I, Il, 1ll, Wariant preferowany: ,Materiaty do wniosku o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
pn.”Przebudowa i rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 678 wraz z drogowymi
obiektami inzynierskimi na odcinku Biatystok - Kleosin.- Nazwa jednostki
projektujgcej: WYG International Sp. z o.0. Biuro w Katowicach, czerwiec
2010r.;

Whnioski z analizy wariantowych rozwigzan: ,Materiaty do wniosku o wydanie
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.”
Przebudowa i rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 678 wraz z drogowymi
obiektami inzynierskimi na odcinku Biatystok - Kleosin.- Nazwa jednostki
projektujgcej: WYG International Sp. z 0.0. czerwiec 2010r.;

Mapy sytuacyjno-wysokosciowe i projektowe.

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2003-2006 z
uwzglednieniem perspektyw na lata 2007-2010.

Raport o stanie srodowiska Wojewddztwa Podlaskiego w latach 2007-2008,.
WIOS w Biatymstoku, 2010.

Informacja Podlaskiego Wojewddzkiego Inspektorat Ochrony Srodowiska o
stanie $rodowiska na terenie miasta Biatystok WIOS BIALYSTOK, 2010
Informacja o stanie sSrodowiska na obszarze wojewddztwa podlaskiego

w 2008 roku na podstawie dziatalnosci inspekcyjno — kontrolne badawczej
Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Biatymstoku, Biatystok
2009
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e W opracowaniu wykorzystano obowigzujgce ustawy i rozporzadzenia, ich lista
zostata zawarta w Raporcie na stronach 9-15.

Przyjete zatozenia

Zatozono, ze:

e dziatalno$¢ zwigzana z przebudowg i rozbudowg oraz eksploatacjg drogi
wojewodzkiej Nr 678 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi odcinek
Biatystok - Kleosin, nie wptynie na pogorszenie sie jakosci srodowiska we
wszystkich jego komponentach,

e inwestycja powinna posiadac takie zabezpieczenia, rozwigzania i urzgdzenia
techniczne aby ewentualne ucigzliwosci zawieraty sie w granicach dziatek, na
ktorych jest zlokalizowana.

e realizacja inwestycji nie moze negatywnie wptywac na przedmioty ochrony
obszaréw Natura 2000.

Metody oceny oddziatywania na srodowisko zastosowane w niniejszym
Raporcie

Zastosowano dwuetapowg metode oceny. W pierwszym etapie dokonano
identyfikacji cech i elementow $rodowiska przedtozonego do oceny projektu
planowanej przebudowy i rozbudowy drogi wojewodzkiej Nr 678 wraz z
drogowymi obiektami inzynierskimi na odcinku Biatystok — Kleosin.

W drugim etapie w oparciu o proponowane rozwigzania inwestycji (projekt
budowy oraz istniejgce rozwigzania i opracowania na ten temat) dokonano:

— oceny zagrozen: ilosciowej i potilosciowej czynnikdbw  szkodliwych
wydzielanych do wad i gleby i powietrza,

— analizy w zakresie oddziatywania akustycznego i emisji do powietrza,

— porownania otrzymanych wynikow analizy z obowigzujgcymi wartosciami
normowanymi oraz nienormowanymi,

— okreslenia przekroczen, krotko- i dlugotrwatego wptywu na srodowisko;

— wyboru elementoéw inwestycji, ktére w sposdb szczegdlny mogg to srodowisko

naruszac.

Ocena danych wyjsciowych

Z uwagi na waznosc¢ i rozlegtos¢ analizowanego problemu do oceny wigczono
rébwniez regionalne opracowania z zakresu monitoringu i stanu srodowiska. Do
Raportu wigczono roéwniez inne opracowania srodowiskowe opracowane dla
powyzszej inwestycji tj. inwentaryzacje przyrodnicze, pomiary hatasu analizy
akustyczne i rozprzestrzeniania zanieczyszczen, kare informacyjng przedsiewziecia,
raport oceny o oddziatywaniu na srodowisko itp. Materialy te w nawigzaniu do
danych srodowiskowych pozwolity na dokonanie oceny oddziatywania na srodowisko
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zamierzonej inwestycji polegajgcej na planowanej przebudowie i rozbudowie
drogi wojewoOdzkiej Nr 678 na odcinku Biatystok - Kleosin.

Ocena oddziatywania wykonywana jest dla obiektu projektowanego, planowane
przedsiewziecie ,Przebudowa i rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 678 wraz z
drogowymi obiektami inzynierskimi odcinek Biatystok - Kleosin” nalezy do
przedsiewzie¢ drogowych, potencjalnie znaczgco oddziatywujgcych na srodowisko.

Planowane przedsiewziecie jest wpisane na liste projektéw finansowanych w
ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego.

Dlatego zgodnie z Dyrektywg OOS (Dyrektywa 85/337/EWG zmieniona przez
Dyrektywy 97/11/WE oraz 2003/35/WE) przedmiotowe przedsiewziecie, jako
potencjalnie ucigzliwe dla srodowiska, moze podlegac¢ ocenie w odniesieniu do jego
wptywu na srodowisko[art.2(1)]. Planowane przedsiewziecie zalicza sie do
przedsiewzie¢ zdefiniowanych w Artykule 4 i wymienione w Zatgczniku Il do
Dyrektywy OOS, jako przedsiewziecie infrastrukturalne [pkt. 10(e)].

Odcinek drogi przeznaczony do przebudowy i rozbudowy znajduje sie w
granicach administracyjnych wojewodztwa podlaskiego, w powiecie biatostockim, na
terenie miasta Biatystok oraz na terenie gminy Juchnowiec Kos$cielny. Przewidywany
jest podziat przedsiewziecia na dwa zadania realizacyjne:

. odcinek w granicach administracyjnych miasta Biatystok - ul. Ciotkowskiego wraz
z ul. Stawinskiego i ul. Wiadukt,
. odcinek na terenie Gminy Juchnowiec Koscielny — ul. Zambrowska i ul. Mazowiecka.

Podjecie catej inwestycji jest konieczne i uzasadnione réwniez ze wzgledu na:

zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu zaréwno kierowcoéw, rowerzystow jak
i pieszych ze wzgledu na zbyt waskg jezdnie, ubytki nawierzchni, wykruszenia
krawedzi nawierzchni, cze$ciowy brak poboczy i chodnikdw,

konieczno$¢ zapewnienia w_dalszej eksploatacji drogi wymagan w_zakresie
ochrony srodowiska i minimalizacji oddziatywan komunikacyjnych.

W Strategii Rozwoju Biategostoku wyrézniono pie¢ celéw strategicznych
pierwszego rzedu. Pierwszym celem jest poprawa jakosci zycia mieszkancéw i
srodowiska naturalnego. W cel ten ma wpisuje sie oceniana w raporcie inwestycja.

Zasieg oceny-

W punkcie 3.5 Raportu przedstawiono prognozowane oddziatywanie
inwestycji za pomocg macierzy Leopolda. . Jak wynika z przedstawionej powyzej
macierzy oddziatywan projektowana inwestycja cechuje sie gtdwnie oddziatywaniami
o stabym i umiarkowanym stopniu intensywnosci. Oddziatywania o silnym stopniu
intensywnosci skupiajg sie gtownie w dwoch elementach srodowiskowych, tj.
srodowisku gruntowym oraz powietrza atmosferycznego. Z tych powoddw niniejsza
ocena w sposob szczegdtowy obejmuje przede wszystkim te elementy Srodowiska
uwzgledniajgc jednoczesnie pozostate walory w aspekcie intereséw 0so6b trzecich
oraz przeznaczenia dziatek, na ktérej zlokalizowana jest inwestycja.

inzynieria i ochrona érodow
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Kolor czerwony @ - oznacza oddziatywanie w stopniu silnym,
kolor z6tty O — oddziatywanie o stopniu umiarkowanym,
kolor zielony @ — oddziatywanie stabe.

Uzupetnieniem jest przedstawiona w Raporcie sg listy kontrolne, ktore
zawierajg szczegoOtowe zagadnienia, identyfikujg w sposéb opisowy kluczowe
problemy oraz podajg czy zidentyfikowane zmiany bedg miaty znaczgce skutki. Listy
kontrolne zawarto w Raporcie na stronach 31-47.

Zakres czynnosci w 00S, warto$ci normowe w ocenie uciazliwosci
ocenianej inwestycji

W punkcie 3.6 i 3.7 podano zakres czynnosci bedacy podstawa raportu, nalezg do
nich:

e Ustalenia wstepne oraz optymalizacja lokalizacji i okreslenie zasiegu
oceny;

e Przeglad srodowiskowy oraz wizja lokalna terenu lokalizacji inwestycji;

e Analiza materiatow oraz identyfikacja emitoréw ;
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e Analiza i ocena istniejgcego stanu $rodowiska w obrebie analizowanej
inwestyciji;

e Analiza aktualnego sposobu zagospodarowania terenu — w odniesieniu do
studium uwarunkowan i zagospodarowania przestrzennego;

e Opis oraz analiza rozwigzan technicznych inwestycji — przede wszystkim
rozwigzania projektowe oraz zatozenia techniczne i technologiczne
zwigzane z budowg infrastruktury drogowej;

e Analiza potencjalnej emisji do atmosfery i zasiegu jej rozprzestrzeniania w
wyniku funkcjonowania inwestycji;

e Analiza zmian klimatu akustycznego w wyniku funkcjonowania inwestyciji;

e Analiza wptywu sciekéw na srodowisko wodno-gruntowe;

e Analiza odpaddw powstajgcych w wyniku funkcjonowania oczyszczalni;

e Sformutowanie oceny oddziatywania.

W punktach 3.7.1-3.7.1.4 przedstawiono normy i wartosci dopuszczalne dla
powietrza, hatasu, s$ciekdw odprowadzanych do woéd i do ziemi, jakosci wod
podziemnych i gruntow.

W punkcie 3.8 przedstawiono opis warunkdow fizjograficznych w obszarze

lokalizacji oddziatywania inwestycji. Opisano warunki klimatyczne i meteorologiczne

oraz budowe geologiczng, walory przyrodnicze. Podano takze opis dobr kultury
znajdujgcych sie w poblizu inwestycji.

W bezposrednim sgsiedztwie planowanej inwestycji nie wystepuja parki
krajobrazowe ani narodowe. Najblizej zlokalizowane parki krajobrazowe
przedstawiono w tabeli 7 Raportu

Warunki topograficzne, przewyzszenia oraz zabudowa majg wpltyw na
rozprzestrzenianie sie substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu.

Przeanalizowano problematyke wod podziemnych. Na terenie objetym
zakresem inwestycji wody podziemne o znaczeniu uzytkowym wystepujg gtownie w
utworach czwartorzedowych.

W ujeciu hydrograficznym analizowany obszar znajduje sie w zlewni rzeki Narew.
Rzeka Narew petni zréznicowane funkcje: odwodnienie terenu, rekreacja,
zaopatrzenie zaktaddéw przemystowych w wode technologiczng. Ma ona charakter
typowej rzeki nizinnej o matym spadku i szerokiej, zabagnionej dolinie.

Zgodnie z dokumentacjg ,Ocena stanu czystosci rzek woj. podlaskiego w 2007
roku” sporzadzong przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Biatymstoku, rzeka Narew w punkcie pomiarowym doptyw rz. Horodnianka —
ponizej miejscowosci Choroszcz prowadzi wody V klasy czystosci. Horodnianka
wpada do Narwi w km 302+300 w okolicach mostu koto wsi Z6ttki. Catkowita dtugo$¢
rzeki wynosi 24,8 km, a powierzchnia zlewni 76 km2, Jest to rzeka nizinna, warunki
hydrologiczne wystepujgce w dorzeczu Narwi sg typowe dla rzek nizinnych.

W obrebie mostu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 678 w Kleosinie koryto rzeki

ma ksztatt nieregularny, skarpy sg zaro$niete wysokim porostem.

Walory przyrodnicze i krajobrazowe
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W _bezposrednim sgsiedztwie drogi DW 678 nie wystepujg obszary
chronionego krajobrazu. Na poczatku planowanej inwestycji od ul. Jodtowej do
aeroklubu Biatostockiego ciggnie sie Las Solnicki o powierzchni okoto 890 ha. Las
ten lezy w granicach Biategostoku, w potudniowej czesci miasta. Przez teren lasu
przebiegajg drogi w kierunku tap, Juchnowca, Olmont i Wojszek, a takze linia
kolejowa Biatystok - Bielsk Podlaski.

Od skrzyzowania ul. K. Ciotkowskiego z ul. Wiosenng az do skrzyzowania z ul.
Zwirki i Wigury miesci sie Las Zwierzyniecki. Stanowi on cypel lesny, poprzez
ktory kompleks Lasu Solnickiego tgczy sie z Parkiem Zwierzynieckim. Wschodnia
cze$¢ lasu stanowi rezerwat o powierzchni 39 ha.

Las Bagno oddalony jest od DW 678 ok. 1,5 km. Las Bagno znajduje sie we
wschodniej czesci Biategostoku pomiedzy dzielnicami: Skorupy, Pieczurki i
Przemystowa.

Las Dojlidy znajduje sie o okoto 2 km od przedmiotowej drogi. W znacznej
odlegtosci ok. 6-8 km od przedmiotowej inwestycji znajduje sie Las Antoniuk i Las
Pietrasze.

Las Bacieczkowski znajduje sie w zachodniej czesSci miasta odgradzajgc
Doline Bazantarni od przemystowych dzielnic Starosielc z rejonu ulicy
Elewatorskiej.. Las ten potozony jest okoto 5 km od przedmiotowej inwestyciji.

Najblizej inwestycji potozonymi obszarami wchodzacymi w sklad sieci
obszaréw chronionych NATURA 2000 sa:

— Puszcza Knyszynska (obszar oznaczony kodem PLB 200003) — obszar
specjalnej ochrony - obszar zlokalizowany okoto 6,5 km na wschod od terenu
planowanej inwestycji,

— Bagienna Dolina Narwi (obszar oznaczony kodem PLB 200001) — obszar
specjalnej ochrony - obszar zlokalizowany okoto 8,5 km na zachdd od terenu
planowanej inwestycji.

W odlegtosci ok. 9,5 km na zachdd od planowanej inwestycji zlokalizowany
jest Specjalny Obszar Ochrony Narwianskie Bagno (obszar oznaczony kodem
PLH 200002).

Dobra kulturowe i historyczne

Zgodnie z pismem Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w
Biatymstoku na terenie przez ktéry bedzie przebiega¢ planowana inwestycja nie
wystepujg stanowiska archeologiczne, zabytki wpisane do rejestru ani nie ma
utworzonych stref ochrony konserwatorskiej.

Natomiast w pasie 150 m od planowanej inwestycji wystepujg zabytki wpisane
do rejestru zabytkow nieruchomych wojewodztwa podlaskiego:

— Koscidt parafialny p.w. sw. Stanistawa (koniec XIX w.), usytuowany w
Biatymstoku przy ul. Wiadukt, (decyzja z dnia 21.07.1987r. I. dz. KL.WKZ-
5340/12/87)

— Zespot zabudowan mieszkalnych, koszarowych, administracyjnych,
gospodarczych i magazynowych dawnego 10 Putku Utanow Litewskich,
zlokalizowany przy ul. Kawaleryjskiej w Biatymstoku, (decyzja z dnia
15.10.1995r. I. dz. KL.WKZ-5340/4/95)

W punkcie 4 Raportu podano opis inwestycji , Stan zagospodarowania terenu ze
szczegolnym uwzglednieniem stanu wiaduktu i mostu na rzece Horodnianka.
Przedmiotowy odcinek drogi DW 678 rozpoczyna sie od skrzyzowania
z ul. Nowowarszawskg (DK 19), a konczy sie w miejscowosci Horodniany za
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mostem na rzece Horodnianka. Odcinek od skrzyzowania z ul. Nowowarszawskag
(DK 19) do wiaduktu nad linig kolejowg PKP, czyli ul. Ciotkowskiego i ul. Wiadukt,
posiada prawie na catej dtugosci przekroj drogowy, jednojezdniowy. Jedynie na
odcinku od ul. Kawaleryjskiej do ul. Wiadukt wystepuje przekrdj uliczny z dwoma
jezdniami po dwa pasy ruchu. Szerokosc¢ jezdni zmienia sie od 6,2 do 8,0 m. Na
niektérych odcinkach wystepujg chodniki oddzielone od jezdni zielenig. Na
odcinku 350 m od skrzyzowania z ul. Nowowarszawskg w kierunku ul.
Mickiewicza, po potudniowej stronie biegnie wydzielona sciezka rowerowa.

Dalsza czes¢ drogi 678 przebiega od wiaduktu nad linig kolejowg PKP (linia c)
przez wies Kleosin, Ignatki — Osiedle, Horodniany i Ksiezyno. Przebudowywany
odcinek krzyzuje sie z drogami lokalnymi m.in. z ul. Ojca Stefana Tarasiuka, ul.
Kard. Stefana Wyszynhskiego, ul. Staffa, ul. Reymonta, ul. Baczynskiego,
ul. Jodtowg. Obecne skrzyzowania funkcjonujg jako nieskanalizowane ruchowo.

Ruch pieszy charakteryzuje sie zmiennym natezeniem — w rejonie centrum
miejscowosci duze oraz zanikajgce natezenie ruchu pieszego poza centrum
w kierunku miejscowosci Horodniany. Ruch rowerowy o znacznym natezeniu
ruchu na catej dlugosci drogi odbywa sie po istniejacym chodniku.

Odcinek drogi od wiaduktu nad linig kolejowg PKP do konca opracowania jest
drogg klasy technicznej ,G” (gtébwna). Odcinek ten posiada przekroj drogowy,
szerokos¢ jezdni wynosi 7,0 m, pobocza o zmiennej szerokosci od 1,0 m do 3,0 m,
chodnik szerokosci 3,0 m po prawej stronie drogi. Jezdnia nawierzchni wykonana
jest z betonu asfaltowego. Jezdnia nawierzchni z betonu asfaltowego jest w ztym
stanie technicznym, o zdeformowanym przekroju i profilu, z licznymi ubytkami oraz
spekaniami; tuki pionowe i poziome o nienormatywnych wartosciach.

Istniejgce chodniki majg nawierzchnie asfaltobetonowg, odcinkami z ptytek
betonowych oraz z kostki betonowej. Nawierzchnia asfaltobetonowa chodnikéw
jest w ztym stanie technicznym. Wzdtuz drogi zlokalizowane sg liczne wjazdy
bramowe o zréznicowanej nawierzchni, ogolnie w ztym stanie technicznym.

Odwodnienie DW 678 odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wody:
— do systemu rowow przydroznych do odbiornika chtonno-odparowujgcego i
rzeki,
— po skarpie na przylegty teren,
Istniejgcy system rowdw jest zanieczyszczony, zniszczony, w stanie zaniku
oraz nie spetniajgcy swojej roli. Niewielka czesc¢ odcinkow rowow drogowych jest
zarurowana (m.in. pod zjazdami).

Stan istniejacy wiaduktu nad linig kolejowg PKP

Istniejgcy wiadukt nad linig kolejowg PKP jest zlokalizowany w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 678 (ul. Wiadukt). Umozliwia bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu
drogowego i pieszego przez linie kolejowg Biatystok — Czeremcha.

Istniejgcy wiadukt drogowy posiada konstrukcje zelbetowg — dwuwspornikowg
ptyte Zelbetowg. Catkowita diugos¢ obiektu to 25m. Szerokos¢ jezdni 8.5m,
szerokos¢ chodnikdw 2 x 2m. Catkowita szerokos¢ 12.90m. Wysokosc¢ swiatta
przejazdu pod mostem to 5.40m. Wiadukt zostat wybudowany w roku 1963, jako
obiekt mostowy | klasy T80 (wg normatywu z 1956r.) na obcigzenie pojazdami o
maksymalnej masie 30 Mg. W 1997 roku, w celu utrzymania nosnosci obiektu
wzmocniono go za pomocg tasm stalowych kotwionych mechanicznie do spodu
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ptyty. Wymieniono rowniez pekniete skrzydetka zwienczajgce nasyp na obu
koncach obiektu. W roku 2006 w ramach okresowej kontroli stanu technicznego
stwierdzono ponowne pekniecia scianek korncowych.

Aktualna noSnosc obiektu kl. C jest niewystarczajgca. Wyklucza sie mozliwo$c

wzmocnhnienia istniejgcej konstrukcji na obcigzenie kl. Blad! Nie mozina odnalezé

zrodla odwolania.. Ponadto istniejgcy obiekt z uwaqi na skrajnie pionowg jak i

pbozioma nie nadaje sie do dalszeqo wykorzystania.

Stan istniejgcy mostu i kladki nad rzekg Horodnianka

Istniejgcy most i kladka nad rzeka Horodniankg jest zlokalizowana w ciggu
drogi wojewodzkiej nr 678 na odcinku Biatystok — Kleosin. Umozliwiajg
bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu drogowego i pieszego przez rzeke
Horodnianke.

Most zostat wybudowany w 1959r, a jego aktualna nosnos¢ wynosi 300 kN.
Most posiada jedng jezdnie o szerokosci 9.00m (2 x 4.50m) o nawierzchni z
betonu asfaltowego. System odwodnienia powierzchniowy — bez wpustow.

Stan techniczny przyczétka palowego stwarza zagrozenie, elementy oporowe
utrzymujgce nasyp sg skorodowane, widoczne sg miedzy nimi szczeliny.
Wszystkie elementy podpor iptyty sg zabrudzone, zawilgocone i miejscami
pokryte porostami. Dolne narozniki ptyty miejscami posiadajg duze ubytki betonu i
skorodowane zbrojenie.

Ktadke nad rzekg Horodnianka wybudowano w 1983r. Ktadka jest usytuowana
réwnolegle do mostu w odlegtosci okoto 4m w dét rzeki Horodnianki

Proponowane rozwigzanie zakfada rozbiorke istniejagcych konstrukciji
mostu i kfadki i wybudowanie w ich miejscu nowych obiektow inzynierskich.

Przedmiotowy odcinek rozpoczyna sie skrzyzowaniem DW 678 z DK19. W
bezposrednim sgsiedztwie drogi wojewoddzkiej 678 zlokalizowana jest zabudowa
mieszkaniowa. Od skrzyzowania DW678 z ul. Zwirki i Wigury rozpoczynajg sie
tereny zielone - z prawej strony drogi znajduje sie Las Zwierzyniecki, a z lewej —
Las Solnicki. Po lewej stronie drogi pomiedzy ul. Niedzwiedzig, a ul.
Michatowskiego zlokalizowane sg ogrédki dziatkowe. Za skrzyzowaniem DW 678
z ul. Wiosenng znajduje sie stadion miejski oraz targowisko miejskie. W dalszym
ciggu znajduje sie cmentarz zotnierzy radzieckich oraz wiadukt nad linig kolejowg
PKP. Wzdluz ul. Zambrowskiej, po lewej stronie ciggnie sie Las Solnicki,
natomiast po prawej stronie zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa. W
rejonie ul. Tarasiuka zlokalizowane sg punkty ustugowo-handlowe.

W pasie przedmiotowej przebudowy wystepuje istniejgce uzbrojenie:

- sie¢ wodociggowa,
- sie€ gazowa niskiego i sredniego cisnienia,
- sieC cieptownicza,
— kanalizacja sanitarna (grawitacyjna, ttoczna), przepompownia Sciekow
sanitarnych,
- kanalizacja deszczowa,
osSwietlenie i sie€ elektroenergetyczna,
sieC teletechniczna.
Droga wojewddzka jest ogdlnie dostepna poprzez istniejgce skrzyzowania z
drogami gminnymi, powiatowymi, wojewodzkimi i krajowymi, a takze indywidualne
miejsca dostepu dla okolicznych zabudowan.
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Uwarunkowania wynikajace z programéw oraz planéw rozwoju sieci
drogowej

Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa zostat okreslony w
~otrategii Rozwoju Wojewddztwa Podlaskiego do roku 2020”. Natomiast w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podlaskiego na lata 2007-
2013 — OS$ priorytetowa Il- Rozwdj infrastruktury transportowej zostaty wytyczone
cele szczegotowe, ktore m. innymi obejmuja:

— zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa,

— zwiekszenie wewnetrznej spéjnosci komunikacyjnej wojewodztwa.

Dla osiggniecia tych celéow przewiduje sie dofinansowanie dla modernizacji
drég wojewddzkich, istotnych z punktu widzenia potgczeh pomiedzy osrodkami
wzrostu i rozprowadzajgcych ruch z przebudowywanych drog ekspresowych.
Droga wojewddzka Nr 678 doprowadza ruch do drdg krajowych: Nr 19 oraz Nr 65,
dlatego planowana jej przebudowa jest w petni uzasadniona dla osiggniecia
wymienionych wyzej celow.

Zgodnie z planem rozwoju sieci drogowej wojewodztwa podlaskiego nie
przewiduje sie podejmowania zadnych innych zamierzen inwestycyjnych w
okresach kierunkowych, ktére kolidowaty by z planowanym przedsiewzieciem lub
nie uzasadniaty jego podjecia.

W bezposrednim sgsiedztwie drogi wojewodzkiej nr 678 wystepuje roslinnos¢
w postaci zadrzewien przydroznych i zakrzewien, ogrodéw przydomowych oraz
ogrodkéw dziatkowych a takze lasy. Od ul. Michatowskiego (Biatystok) do ul.
Jodtowej (Kleosin) po lewej stronie przebudowywanej drogi znajduje sie las
Solnicki.

W bezposrednim sasiedztwie drogi nie wystepuja drzewa pomnikowe.

W punkcie 4.2 na str. 68 Raportu przedstawiono charakterystyke
technologiczna inwestycji i jej rozwigzan technicznych i technologicznych. Opis
projektu zawiera opis dzialan ochronnych na etapie realizacji inwestycji. W tabeli 8
przedstawiono rodzaje prac i planowany do uzycia sprzet.

Realizacja przedsiewziecia pocigga¢ bedzie za sobg wykonanie szeregu prac
przygotowawczych oraz budowlanych zwigzanych z uzyciem ciezkiego sprzetu
budowlanego. W trakcie prac przygotowawczych, na odcinkach tego
wymagajgcych, zostang wykarczowane krzewy oraz drzewa dla poszerzenia
drogi. Zostanie rowniez usunieta gérna warstwa gleby, co wigze sie z mozliwoscig
wystgpienia erozji. Najbardziej narazona na oddziatywanie robo6t bedzie strefa
brzegowa okolicznych terenéw (zabudowa mieszkaniowa, tereny gk i pdl). Wigzaé
sie to bedzie z okresowym i krotkotrwatym pogorszeniem warunkéw bytowania
mieszkancéw zbudowan graniczacych z przebudowywanym odcinkiem, a takze
czasowym zajeciem terenu.

Dlatego niezbedne bedzie podjecie nastepujgcych dziatan ochronnych
w trakcie robot:

— zapewnienie prawidtowego odwodnienia powierzchniowego terenu, aby nie
dopusci¢ do powstawania zalewisk,

— zabezpieczenie wodéd opadowych i $ciekbw z placu budowy przed
przedostaniem sie do nich substancji ropopochodnych i chemicznych,
zagrazajgcych glebie oraz wodom gruntowym,
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— jezeli zajdzie taka koniecznosc¢, zabezpieczenie systemu korzeniowego oraz
pni drzew znajdujgcych sie w zasiegu prac budowlanych,

— zastosowanie $rodkéw technicznych i odpowiedniej organizacji robét podczas
transportu materiatdw budowlanych w celu ograniczenia emisji pytu oraz
zapewnienie czyszczenia drég dojazdowych,

— w celu zapewnienia komfortu dla okolicznej ludnosci prace prowadzone bedg
jedynie w porze dziennej tj. w godzinach 6% — 22%,

Opis konstrukcja nawierzchni oraz technologii robo6t

Konstrukcje drogowe dla jezdni gtéwnych DW 678 zostatly zaproponowane dla
obcigzenia ruchem na poziomie KR-5, natomiast dla jezdni serwisowej i wlotow
bocznych dla obcigzenia KR-3. Nawierzchnie obu tych jezdni wykonane bedg z
betonu asfaltowego. Chodniki zostang wykonane z ptytek betonowych, sSciezki
rowerowe z asfaltu piaskowego, a parkingi, wjazdy oraz plac w rejonie ul. Tarasiuka z
kostki betonowej. Realizacja inwestycji polegaC¢ bedzie na wykonaniu w pierwszej
kolejnosci robdét rozbidérkowych - nawierzchni drogowych kolidujgcych z istniejgcym
uktadem drogowym, wyburzenia obiektow kubaturowych i inzynierskich, wyburzenia
istniejgcych zjazdow, usuniecie warstwy humusu i wyciecie kolidujgcych drzew i
krzewow oraz demontaz i przebudowa kolidujgcych z inwestycjg urzgadzen
,=uzbrojenia” terenu oraz — budowe drogi, obiektoéw inzynierskich i towarzyszgcych. W
tym zakresie przedsiewzie¢ technologicznych planuje sie m.in. roboty ziemne
obejmujgce wykopy i nasypy ziemne, wykonanie konstrukcji nawierzchni drogi
i konstrukcji obiektow inzynierskich, budowe drogowych urzgdzen ochrony
srodowiska, elementow ulic, chodnikéw, odtworzenie istniejgcych zjazdéw oraz
wykonanie elementéw odwodnienia powierzchni jezdni.

Wiadukt nad linig kolejowg PKP wykonany zostanie na petnym rusztowaniu (z
utrzymaniem przejazdu taboru kolejowego pod obiektem). Budowa nowego obiektu
wykonywana bedzie w dwoch etapach. W pierwszym etapie wykonany bedzie ustrgj
nosny pod lewg jezdnie. W tym czasie ruch odbywat sie bedzie po istniejgcym
obiekcie. Po wykonaniu lewej czesci obiektu i przetozeniu na nig ruchu, istniejgca
konstrukcja zostanie rozebrana, a w jej miejscu wybudowany bedzie ustréj nosny pod
prawg jezdnie. Taka technologia budowy umozliwi utrzymanie ciggtosci ruchu wzdtuz
ul. Wiadukt przez caty okres prowadzonych robét budowlanych.

W celu utrzymania ciggtosci ruchu na drodze wojewddzkiej nr 678, w trakcie
trwania robot zwigzanych z budowg mostu i ktadki nad rzekg Horodnianka, zostanie
wybudowany most objazdowy.

Dotychczasowy sposob uzytkowania drogi wojewoédzkiej Nr 678 po
zrealizowaniu _planowanego przedsiewziecia nie ulegnie zmianie. Przyjete
rozwigzania _techniczne wplyng na_ poprawe warunkow podroézy oraz
bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancow. W trakcie dalszej eksploatacji drogi
oraz_wyremontowanego mostu i ktadki na rzece Horodnianka zaleca sie
ograniczenie stosowania srodkéw chemicznych do zwalczania sliskosci zimowej w
celu zabezpieczenia wéd gruntowych oraz powierzchniowych.

Projekt organizacji ruchu na czas budowy zostanie wykonany przez wykonawce
robot i zatwierdzony przez wiasciwy organ zarzadzajgcy ruchem.
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Dla planowanego przedsiewziecia okresla sie nastepujgce warunki uzytkowania
terenu:

planowany zakres robot zapewni ograniczenie do minimum zajeto$¢ dziatek
sgsiednich oraz przeksztatcenia powierzchni terenu,

wycinka drzew i krzewdw zostanie ograniczona do niezbednego minimum,

pnie oraz bryly korzeniowe drzew pozostawionych w bezposrednim
sgsiedztwie robot zostang zabezpieczone poprzez ich ostone i ewentualne
obsypanie ziemig oraz podlewanie w okresach bezdeszczowych,

zapewniona zostanie wiasciwa technologia i organizacja roboét, polegajgca
miedzy innymi na stosowaniu w maksymalnym stopniu gotowych mieszanek,
wytwarzanych poza placem budowy,

zapewniony zostanie nadzér nad wykonawcg robot a prace bedg prowadzone
W sposob nie stwarzajgcy zagrozenia dla ludzi, poprzez oznakowanie i
oswietlenie,

do robot zostanie uzyty sprawny technicznie sprzet, nie powodujgcy
zanieczyszczen iwyciekéw paliwa i smarédw oraz zapewniona zostanie
wiasciwa jego eksploatacja np. eliminacja pracy na biegu ,jatowym” w czasie
przerw,

zaplecza budowy zostang zlokalizowane poza terenami zabudowy
mieszkaniowej oraz terenami lasu Solnickiego i Zwierzynieckiego,

place budowy i ich zaplecza wraz z drogami technicznymi zostang
zorganizowane w sposOb zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu, a po
zrealizowaniu przedsiewziecia tereny te zostang zrekultywowane,

zaplecza budowy zostang wyposazone w system odbioru sciekéw bytowych,
roboty budowlane w sgsiedztwie zabudowan mieszkalnych oraz innych
podlegajgcych ochronie przed hatasem bedg prowadzone wytgcznie w porze
dziennej oraz z ograniczeniem uzycia sprzetu wibracyjnego,

transport materiatow budowlanych bedzie prowadzony z uzyciem Srodkéw
zabezpieczajgcych przed pyleniem (przykrycia skrzyn samochodéw), a drogi
dojazdowe i technologiczne czyszczone,

wody  powierzchniowe zostang zabezpieczone przed zamuleniem
zanieczyszczeniami wyptukiwanymi z placu budowy, a szczegdlnie przed
wyciekami substancji ropopochodnych,

zapewnione zostanie zabezpieczenie wod rzeki Horodnianka w trakcie
prowadzonych prac: budowy mostu i ktadki dla pieszych poprzez stosowanie
np. folii technicznej PEHD lub PVC lub innych metod,

wszelkie roboty ziemne w rejonie lasu Solnickiego i Zwierzynieckiego oraz
rzeki Horodnianka bedg prowadzone w sposéb zapewniajgcy maksymalng
ochrone przylegtego terenu, ze szczegdlnym uwzglednieniem zachowania
roslinnosci oraz z zakazem zasypywania ciekdw wodnych,

w przypadku koniecznosci tymczasowego zajecia terenu oséb trzecich
uzyskana zostanie ich zgoda a po zakonczeniu robdt teren zostanie
doprowadzony do stanu przed podjeciem robét.

Zaplecze budowy zwigzane z technologig i organizacjg roboét, bedzie miato

charakter tymczasowy i po zakonczeniu budowy zostang zlikwidowane, a tereny
doprowadzone zostang do stanu pierwotnego.
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Faza eksploatacji

W wyniku podjetej rozbudowy drogi wojewddzkiej wraz z zastosowaniem
przewidywanych urzgdzen ochrony srodowiska nastgpi poprawa stanu klimatu
akustycznego oraz poprawa stanu jakosci powietrza atmosferycznego. Istotne
pozytywne skutki podjecia inwestycji dotyczy¢ bedg poprawy bezpieczenstwa
ruchu podczas dalszej eksploatacji drogi.

Dalsza eksploatacja drogi, mostu i wiaduktu nie bedzie stanowita zagrozenia
dla zdrowia ludzi ani srodowiska przyrodniczego, w tym dla pobliskiego Lasu

Solnickiego i Zwierzynieckiego.

Skala planowanego przedsiewziecia

Zakres planowanego przedsiewziecia obejmuje przebudowe drogi
wojewddzkiej nr 678 w ciggu ulic: K. Ciotkowskiego — Wiadukt — Zambrowska —
Mazowiecka na odcinku ok. 7 km (od km ok. 0+000 do km ok. 7+147 ) wraz z
drogowymi obiektami inzynierskimi. Przebudowa dotyczy réwniez wlotéw drog
poprzecznych oraz miejsc dostepu do drogi wojewoddzkiej.

Zakres planowanej przebudowy nie obejmuje odcinka ul. K. Ciotkowskiego od
mostu nad rzekg Biata do skrzyzowania z ul. Mickiewicza oraz odcinka o dtugosci
ok. 230 m, wzdtuz ul. Wiadukt, zaczynajgc od ronda 10 Putku Utanow Litewskich.

Przedmiotowy odcinek drogi DW 678 od km 0+000 do km 7+065 (dt. ok. 7
km) podzielono na dwa odcinki:

,,Ciotkowskiego” — od km ok. 0+000 do km ok. 5+187 (ul. Ciotkowskiego,

ul. Wiadukt)

»Kleosin” — od km ok. 5+187 do km ok. 7+147 (ul. Zambrowska, ul.

Mazowiecka)
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Przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 678 na odcinku ,,Ciotkowskiego”:

— dostosowanie parametréw geometrycznych drogi do klasy technicznej GP,

— dostosowanie drogi do przekroju ulicznego dwujezdniowego 2/2,

— dostosowanie istniejgcej konstrukcji nawierzchni do obcigzenia osi 115 kN oraz
kategorii ruchu KR5,

— poszerzenie jezdni do szerokosci 7,0 m,

— przebudowa skrzyzowan,

— budowa nowego potgczenia ul. Stawinskiego z ul. Ciotkowskiego,

— adaptacja odcinka ul. Kawaleryjskiej od ul. Stawinskiego do ul. Ciotkowskiego
na parking dla samochodéw osobowych,

— budowa ciggéw pieszo-rowerowych,

— przebudowa chodnikéw,

— budowa dwdch zatok do wazenia i kontroli pojazdéw wraz z 2 miejscami
postojowymi dla Inspekcji Transportu Drogowego i Policji w rejonie pomiedzy
ul. Wiosenng, a ul. Michatowskiego,

— budowa i przebudowa zatok autobusowych,

— przebudowa wiaduktu nad linig kolejowg PKP,

— przebudowa badz likwidacja przepustow,

— poprawa systemu odwodnienia drogi poprzez budowe kanalizacji deszczowej,

— wycinka drzewostanu kolidujgcego z prowadzeniem robdét drogowych i
mogacego spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu,

— czesciowa przebudowa linii  oswietleniowej, linii telefonicznej, linii
energetycznej i pozostatego kolidujgcego uzbrojenia,

— wykonanie nowej organizacji ruchu, a co za tym idzie oznakowania poziomego
i pionowego oraz elementéw bezpieczenstwa ruchu,

Przebudowa drogi wojewédzkiej Nr 678 na odcinku ,,Kleosin”:

— dostosowanie parametrow geometrycznych drogi do klasy technicznej G,

— poszerzenie jezdni do szerokosci 7,0 — 8,0 m w zaleznosci od odcinka drogi,

— dostosowanie istniejgcej konstrukcji nawierzchni do obcigzenia osi 115 kN oraz
kategorii ruchu KR5,

— przebudowa skrzyzowan,

— budowa drogi serwisowej — 5,5 m strona prawa, od ul. Tarasiuka do ul.
Baczynskiego; 5,0 m od ul. Baczynskiego do wysokosci ul. Jodtowej,

— budowa $ciezki rowerowej 2,0 m, strona prawa (od skrzyzowania z ul
Tarasiuka do wysokosci ul. Jodtowe;j),

— budowa ciggdw pieszo-rowerowych,

— przebudowa chodnikéw,

— budowa i przebudowa zatok autobusowych,

— budowa miejsc postojowych,

— budowa zatoki do kontroli i wazenia pojazdéw ciezarowych, po potudniowej
stronie ul. Zambrowskiej, na wysokosci ul. Staffa,

— budowa nowego mostu i kfadki dla pieszych na rzece Horodniance we wsi
Horodniany w km okoto 7+043,

— likwidacja przepustow,

— poprawa systemu odwodnienia drogi poprzez budowe kanalizacji deszczowej,

— wycinka drzewostanu kolidujgcego z prowadzeniem robdét drogowych i
mogacego spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu,




Raport o oddziatywaniu na $Srodowisko planowanej przebudowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej Nr 678 i drogowych obiektow
inzynierskich na odcinku Biatystok- Kleosin
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

— czesciowa przebudowe linii  oswietleniowej, linii telefonicznej, linii
energetycznej i pozostatego kolidujgcego uzbrojenia,

— wykonanie nowej organizacji ruchu, a co za tym idzie oznakowania poziomego
i pionowego oraz elementéow bezpieczenstwa ruchu,

Szczeg6towe parametry techniczne drogi, mostow i obiektéw inzynierskich przedstawiono
w Raporcie na str. 76-81

Parametry ruchowe - prognozowane natezenie ruchu
Dane ruchowe wejsciowe do obliczen rozprzestrzeniania hatasu i emisji
zanieczyszczen, zostaty oszacowane na podstawie ponizszych opracowan:

1/ ,Opracowanie analizy ruchu drogowego w korytarzu ‘Poétnoc-Potudnie
planowanych drog ekspresowych S-8 i S-19 na odcinku Budzisko (granica
panstwa) — Biatystok — Lublin — RzeszOw — Barwinek (granica panstwa)’,
Transprojekt Gdanski Sp. z o.0., styczen 2009.

2/ Wyniki pomiaréw natezenia ruchu na w punkcie 20048, na odcinku
Biatystok-Tofcze na drodze wojewddzkiej nr 678 w Kleosinie, przekazane przez
Podlaski Zarzgd Drog Wojewodzkich.

3/ Wyniki pomiaréw natezenia ruchu na skrzyZzowaniu ul. Mickiewicza i

K.Ciotkowskiego przekazane przez Urzgd Miejski w Biatymstoku, 11 czerwca
2010r.

J

Graficzna prezentacja modelu prognozowanej sieci drég na lata 2020 i 2025
zostata przedstawiono w Raporcie na rysunkach 6 7.

Wszystkie powyzsze dane pozwolity oszacowac wielkosci natezenia ruchu dla
analizowanego odcinka drogi wojewddzkiej 678 i ul. Ciotkowskiego po
zrealizowaniu obwodnic miasta Biatystok. Na bazie wymienionych w powyzszych
akapitach danych, oszacowano wielkosci natezenia ruchu na catym odcinku drogi
wojewodzkiej i ul. Ciotkowskiego w rozréznieniu na pojazdy klasy lekkiej i pojazdy
klasy ciezkiej dla pory dziennej i nocne;.

Uwaga: Oszacowane w ponizszej tabeli wartosci natezenia ruchu na rok 2025
zostaty w analizie akustycznej przyjete dla wszystkich poszczegdolnych odcinkéw,
zaréwno ulicy Ciotkowskiego (w Biatymstoku), jak i ul. Zambrowskiej (w Kleosinie),
a takze dla wszystkich wlotow skrzyzowania ul. Ciotkowskiego z ul.
Nowowarszawskg z uwagi na brak szczegdtowej analizy rozktadu ruchu na
poszczegolnych odcinkach miedzyweztowych.

Uzyskane w ten sposdb wartosci sredniogodzinowego natezenia ruchu
przedstawiono w tabelach ponizej.

Wartosci SDR na ul. Ciotkowskiego w Biatymstoku

rok 2010 (na podstawie pomiardw) rok 2025

18 421 6 960
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Podsumowujgc uzyskane dane ruchowe stwierdza sie, ze prognozy
zamieszczone w opracowaniu Transprojektu Gdanskiego (patrz A.1.) przewidujg
prawie 3 krotne zmniejszenie natezenia ruchu na drodze wojewddzkiej 678 w
poréwnaniu do stanu istniejgcego, dla uktadu sieci drogowej uwzgledniajgcej drogi
ekspresowe S-8i S-19.

Dla poréwnania ponizej przedstawiono wartosci SDR, prognozowanych na rok
2020 dla wariantu zerowego (nie uwzgledniajgcego drog ekspresowych) — na
podstawie opracowania ,Analiza ruchu drogowego. Droga wojewodzka nr 678
Biatystok — Sokoty - Wysokie Mazowieckie ~ w miescie Biatystok. Ulica
Ciotkowskiego” oraz ,Analiza ruchu drogowego. Droga wojewddzka nr 678
Biatystok — Sokoty - Wysokie = Mazowieckie na odcinku Biatystok — Kleosin
w miejscowosci Kleosin od km 5+187 do km 7+065” R. Stankiewicz, A. Topolska.

Wartosci SDR na ul. Ciotkowskiego w Bialymstoku, rok 2020 dla wariantu
zerowego

2010 (wg pomiaréw) 2022 (wariant zerowy) 2025 (wariant 1)

SDR, poj/dobe 18 421 36 904 6 960

Wariant 1 — jest to wariant uwzgledniajgcy w uktadzie sieci drogowej drogi ekspresowe S-8 i S-19

Powiazania z innymi przedsiewzieciami

Omawiane przedsiewziecie jest inwestycjg sktadajgcg sie z dwodch zadan
realizacyjnych: przebudowg DW 678 na odcinku ,,Ciotkowskiego” oraz na odcinku
.Kleosin” wraz z przebudowg obiektéw inzynierskich. Omawiane przedsiewziecie
nie jest jednak powigzane z innymi przedsiewzieciami realizowanymi w obszarze
oddziatywania przedmiotowej inwestycji, co mogtoby powodowaé kumulowanie sie
negatywnych oddziatywan na ludzi i Srodowisko przyrodnicze.

Lokalizacja przedsiewziecia w odniesieniu do zapisow w miejscowym planie

zagospodarowania przestrzennego

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w wojewodztwie podlaskim w
ciggu drogi wojewddzkiej Nr 678 Biatystok — Sokoty — Wysokie Mazowieckie
przebiega od skrzyzowania z ul. Nowowarszawskg (DK 19), wzdluz ul. K.
Ciotkowskiego, nastepnie przez wiadukt nad linig kolejowg PKP (ul. Wiadukt) oraz
wies Kleosin, Ignatki — Osiedle, Horodniany i Ksiezyno. Odcinek DW 678 od
skrzyzowania z ul. A. Mickiewicza tgcznie z mostem na rzece Biata wytgczony jest
z projektu ze wzgledu na wyremontowang nawierzchnie.

Wieksza czes¢ drogi wojewddzkiej nr 678 zlokalizowana jest na terenie
administracyjnym miasta Biategostoku, w potudniowo - zachodniej jego czesSci.
Pozostata czes¢ DW 678 potozona jest w gminie Juchnowiec Koscielny (powiat
biatostocki, woj. podlaskie), ktéra sgsiaduje od pétnocy z miastem Biatystok.

Docelowy ukfad komunikacyjny w strefie lokalizacji i oddziatywania
omawianego odcinka DW 678 zostat przedstawiony w Studium Komunikacyjnym
miasta Biatystok.
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Lokalizacja przedsiewziecia w odniesieniu do zapisow w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego

Gmina Juchnowiec Koscielny do ktorej nalezy wies Kleosin, Horodniany,
Ignatki - Osiedle nie posiada aktualnego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. Obecnie obowigzuje ,Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego gminy Juchnowiec Koscielny” zatwierdzony
Uchwatg nr XXX/313/06 Rady Gminy Juchnowiec Kos$cielny z dnia 28 kwietnia
2006roku. Wg zapisow studium dostosowanie drogi wojewodzkiej 678 do
parametrow klasy G polega¢ ma na dostosowaniu standardéw technicznych drogi
do jej klasy funkcjonalnej i potrzeb ruchu tranzytowego i lokalnego (na odcinku
Biatystok — Markowszczyzna przewiduje sie droge dwujezdniowg o szerokosci w
liniach rozgraniczajgcych 45 m).

Rejon ul. Wiadukt mieszacy sie wzdtuz DW 678 zlokalizowany jest na terenie
administracyjnym miasta Biategostoku. Teren ten posiada miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego czesci osiedla Nowe Miasto w Biatymstoku (w
rejonie ulic Putaskiego, Stawinskiego i Wiadukt) uchwalony uchwatg nr
XXXI1/399/08 przez Rade Miejska Bialegostoku z dnia 27 pazdziernika 2008r.
Ulica Wiadukt, oznaczona symbolem GP, jest wymieniona w planie jako element
uktadu podstawowego, zapewniajgcego obstuge komunikacyjng obszaru.
Potozona jest jednak poza granicami tego planu.

Dla obszaru usytuowanego na odcinku od ul. Piastowskiej do ul.
Ciotkowskiego obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
czedci doliny rzeki Biatej w Biatymstoku uchwalony uchwatg nr LXI/766/06 przez
Rade Miejskg Biategostoku z dnia 23 pazdziernika 2006 r. W dokumencie tym
wymieniane sg ulice Ciatkowskiego (KD-1GP) i Branickiego (KD-2G) jako ulice
uktadu podstawowego, zapewniajgcego obstuge komunikacyjng obszaru.
W istniejgcym przebiegu ul. Ciotkowskiego i istniejgca ul. Branickiego znajdujg sie
poza planem.

Na czesci osiedla Mickiewicza w Bialymstoku obowigzuje miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego, wzdtuz ktérego przebiega fragment ulicy
Ciotkowskiego. Plan ten zostat uchwalony uchwatg nr XXVII/310/08 przez Rade
Miejskg Biategostoku w dniu 21 kwietnia 2008r. Przedmiotowy odcinek ulicy
Ciotkowskiego oznaczony jest symbolem KD-GP - gtéwna ruchu
przyspieszonego, i potozony jest poza granicami planu.

Dalsza pozostatej czesci DW 678 nie posiada aktualnego miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego. Obowigzuje jedynie ,Studium uwarunkowan
i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego Biategostoku” zatwierdzony
Uchwatg nr XXXI/373/08 Rady Miejskiej Biategostoku w dniu 8 wrzesnia 2008r. W
studium jako jedno z ,niezbednej modernizacji i realizacji brakujgcych elementéw
systemu komunikacji” zostatlo wyszczegdlnione zadanie ,modernizacja
nawierzchni ul. Konstantego Ciotkowskiego wraz z poszerzeniem jej przekroju dla
potrzeb kompleksu koszarowego przy ul. Kawaleryjskiej, do osrodka c¢wiczen

JZielona” ”.
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Opis sposobu korzystania ze srodowiska na etapie budowy, eksploatacji i
likwidacji inwestycji. Ewentualne warianty przedsiewziecia.

Na str. 88-107 Raportu podano opis rozpatrywanych wariantow w raz z okresleniem
ich zalet i wad.
Dla celéow prawidtowego przygotowania procesu inwestycyjnego rozwazono

warianty planowanego przedsiewziecia oraz przeanalizowano alternatywne

rozwigzania techniczne na catym odcinku drogi nr 678 — Biatystok - Kleosin.

Wariant ,zerowy” — bezinwestycyjny

Jednym z mozliwych wariantdw w przypadku analizowanego przedsiewziecia jest
tzw. wariant zerowy, polegajgcy na niepodejmowaniu inwestycji na catym odcinku
drogi oraz zaniechanie przebudowy istniejgcych skrzyzowan i obiektéw inzynierskich.
Przyjecie takiego rozwigzania skutkowa¢ bedzie stale pogarszajgcym sie stanem
jezdni omawianego odcinka drogi wojewodzkiej 678, zwiekszaniem zagrozenia
bezpieczenstwa w miare wzrostu natezenia ruchu oraz pogarszaniem jakosci zycia
mieszkancow obiektdw zlokalizowanych przy drodze. Zaniechanie realizacji
przedmiotowej inwestycji oznaczatoby réwniez stopniowe pogarszanie warunkow
funkcjonowania obecnego uktadu komunikacyjnego.

Wariant, w ktorym nie zostanie podjeta rozbudowa DW 678 bedzie polegat
na pozostawieniu terenu w stanie istniejgcym. Wariant ten bedzie wywierat
sukcesywnie wzrastajgce niekorzystne oddziatywanie na powietrze, klimat
akustyczny oraz srodowisko glebowe, wynikajgce z obecnego funkcjonowania drogi.

Wariant 1 — rozbudowa DW 678

.Ciotkowskiego”
Proponowane rozwigzanie zaktada nastepujgce parametry drogi:

— droga klasy GP, przekrdj uliczny dwujezdniowy 2/2, kilometraz od
ul. Nowowarszawskiej w kierunku Kleosina,

— Vp =60 km/h, Vm =80 km/h,

— jezdnia prawa — w istniejgcym $ladzie o szerokosci 7,0 m

— jezdnia lewa — szerokosci 7,0 m

— s$rodkowy pas zieleni szerokosci 5,0 m

— nawierzchnia jezdni asfaltobetonowa

— chodnik lewostronny i prawostronny o szerokosci 2,0 m,

— Sciezka rowerowa lewostronna o szerokosci 2,0 m,

— cigg pieszo-rowerowy szerokosci 3,0 m lewostronny od istniejgcego ronda do
konhca opracowania

— nowe pofgczenie ul. Stawinskiego z ul. Ciotkowskiego — jezdnia 2/2, szer. 2x7,0
m, asfaltobeton, pas rozdziatu 4,0 m + chodnik 1,5 m + cigg pieszo rowerowy
3,0m,

— adaptacja odcinka ul. Kawaleryjskiej od ul. Stawinskiego do ul. Ciotkowskiego
na parking dla samochodéw osobowych,

— dwie zatoki do wazenia i kontroli pojazdow wraz z 2 miejscami postojowymi dla
Inspekcji Transportu Drogowego i Policji w rejonie pomiedzy ul. Wiosenna,
a ul. Michatowskiego.
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Kleosin”
Proponowane rozwigzanie zaktada nastepujgce parametry drogi:

— droga klasy G, przekroj uliczny,

— Vp =60 km/h, Vm = 70 km/h,

— jezdnia—2x 7,0 m od km ok. 5+187 do km ok. 6+807,

— jezdnia—1x 8,0 m od km ok. 6+807 do km ok. 7+065,

— pas rozdziatu — szer. 5,0 m od km ok. 5+187 do km ok. 6,127; 2,0 m na
pozostatym odcinku ok. km ok. 6,127 do km ok. 7+065,

— droga serwisowa — 5,5 m strona prawa, od ul. Tarasiuka do ul. Baczynskiego;
5,0 m od ul. Baczynskiego do wysokosci ul. Jodtowej,

— $ciezka rowerowa 2,0 m, strona prawa (od skrzyzowania z ul Tarasiuka do
wysokosci ul. Jodtowej),

— cigg pieszo — rowerowy — 3,5 m, strona lewa od poczatku opracowania do rzeki
Horodnianki (1,5 m chodnik + 2,0 m Sciezka rowerowa),

— cigg pieszo — rowerowy — 3,0 m strona prawa (od ul. Jodtowej do konca
opracowania),

— chodnik — 2,0 m. strona prawa od skrzyzowania z ul. Tarasiuka do konca jezdni
serwisowej,

— miejsca postojowe wzdtuz ulicy — 2,5 m — 59 szt.+2 szt. dla autobusow,

— miejsca postojowe w rejonie ul. Tarasiuka — 31 szt. w zamian za 20 szt.
istniejgcych,

— zatoki autobusowe — 6 szt.

— zatoka do wazenia pojazdow ciezarowych z parkingiem TIR — 1 szt.

— dwa gtéwne skrzyzowania: z ul. Tarasiuka oraz z ul. Baczynskiego z
wydzielonymi pasami dla relacji lewoskretnych na ciggu gtéwnym,

— wyjazd z lasu dla potrzeb gospodarki leSnej — w okolicy zatoki do wazenia
pojazdow w km ok. 5,629

— dojazd do zbiornika chtonno-odparowujgcego,

— przebudowa mostu i ktadki dla pieszych nad rzekg Horodnianka,

Jezdnia prawa wigczona bedzie do wiaduktu w ciggu ul. Wiadukt na terenie
administracyjnym miasta Biatystok. Jezdnia prawa przebiega¢ bedzie w $ladzie
istniejgcej ul. Zambrowskiej, natomiast jezdnia lewa przesunieta zostanie w
kierunku terendw lesnych.

Wszystkie skrzyzowania z drogg wojewodzkg na odcinku od poczgtku
opracowania do ul. Jodtowej zostang zastgpione dwoma skrzyzowaniami z
sygnalizacjg Swietlng — na wysokosci ul. Tarasiuka i ul. Baczynskiego. Ruch z
pozostatych skrzyzowan i wjazddw przejety zostanie przez droge serwisowq.

Z uwagi na petne skomunikowanie terenu Ignatki — Osiedle poprzez
skrzyzowanie drogi wojewoddzkiej z ul. Baczynskiego i ul. Le$ng, a takze ze
wzgledu na matg odlegtos¢ miedzy tym skrzyzowaniem a skrzyzowaniem z ul.
Jodtowg (ok. 255 m — wymagane jest min. 400 m), zlikwidowano wlot ul. Jodtowe.
Potgczenie ul. Jodiowej z ul. Zambrowskg bedzie realizowane za pomocg ul.
Zalesie. Wedtug zatozen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
zaplanowane jest takze inne potgczenie ul. Jodtowej z ul. Lesng - poprzez ul.
Jezdziecka. Likwidacja potgczenia ul. Jodtowej z DW6E78 jest wskazana rowniez
ze wzgledodw bezpieczenstwa. Lokalizacja skrzyzowania pomiedzy dwoma
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ciasnymi tukami stwarza duze zagrozenie dla ruchu, a jego likwidacja wymusi
dojazd przez skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng.

Alternatywne rozwigzania techniczne

Przedmiotowy odcinek drogi DW 678 od km 0+000 do km 7+065 (dt. ok. 7 km)

podzielono na dwa odcinki:

— Biatystok — ,,Ciotkowskiego” — od km ok. 0+000 do km ok. 5+187 (ul.
Ciotkowskiego, ul. Wiadukt)

— Biatystok — ,,Kleosin” — od km ok. 5+187 do km ok. 7+065 (ul. Zambrowska,
ul. Mazowiecka)

Biatlystok — Ciotkowskiego (od km ok. 0+000 do km ok. 5+187)

Odcinek ul. Ciotkowskiego od ul. Wiosennej do ul. Stawinskiego
przedstawiono w dwdch rozwigzaniach majgcych na celu obstuzenie
komunikacyjne dwdéch wjazdéw na teren targowiska. Koncepcja pierwsza
(preferowana) zaklada budowe paséw dla relacji lewoskretnych
z ul. Ciotkowskiego do targowiska, natomiast uniemozliwia wykonanie
bezposrednich relacji lewoskretnych z targowiska.

Koncepcja druga zaktada wykonanie dwoch przewigzek umozliwiajgcych
zawracanie, a jednoczesnie wykonywanie wszystkich relacji skretnych z ich
wykorzystaniem. Wymaga ono jednak poszerzenia pasa srodkowego zieleni do
16,0 m.

Przed ustaleniem ostatecznej koncepcji wprowadzono nastepujgce zmiany:

— ul. Zwirki i Wigury zostata wigczona bezposrednio do ul. Ciotkowskiego na
relacjach prawoskretnych, a ulica serwisowa w tym rejonie zostata
zlikwidowana na rzecz indywidualnych zjazdow do poszczegdlnych posesii.
Rozwigzanie to wymaga uzyskania decyzji wtasciwego ministra na odstepstwo
od przepisow w zwigzku ze zbyt matg odlegtoscig pomiedzy skrzyzowaniami
(wymagane min. 600 m).

— na skrzyzowaniu ulic Stawinskiego i Ciotkowskiego poszerzono o 1,0 m wylot
ul. Stawinskiego w celu umozliwienia poprowadzenia relacji lewoskretnej
z ul. Ciotkowskiego w Stawinskiego dwoma pasami ruchu jednocze$nie z
uwagi na duzy udziat tej relacji do momentu budowy obwodnicy Biategostoku;

— zrezygnowano z budowy ulic serwisowych od ul. Mickiewicza do ul. Zwirki i
Wigury;

— zmiana lokalizacji zatoki do wazenia pojazdéw ciezarowych dla Inspekciji
Transportu Drogowego i Policji na rejon w rejonie pomiedzy ul. Wiosenng a ul.
Michatowskiego oraz zaprojektowanie dodatkowej identycznej zatoki po stronie
przeciwnej jezdni; lokalizacja oraz ksztalt zatok zostat uzgodniony z
Wojewddzkim Inspektorem transportu Drogowego w Biatymstoku;

Harmonogram realizacji drég oraz infrastruktury technicznej Urzedu Miasta
Biatystok przewiduje wykonanie potgczenia ul. Michatowskiego z drogg do Olmont.
W zwigzku z powyzszym zaproponowano likwidacje wtgczenia ul. Michatowskiego
do ul. Ciotkowskiego izakohczenie jej placem manewrowym, z mozliwoscig
wykonania wtgczenia tymczasowego do czasu realizacji ww. potgczenia.
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Przedstawiono rowniez 4 koncepcje rozwigzania wezta drogowego w rejonie
stacji kolejowej:
Koncepcja 1

Zaktada budowe dwoch rownolegtych wiaduktéw nad torami kolejowymi i
przedtuzeniem ul. Paderewskiego oraz estakady wznoszgcej sie z kierunku
potnocnego do uzyskania petnej wysokosci i dalej tukiem w prawo, w kierunku
Kleosina.

Zalety:
— wezet bezkolizyjny na ciggu ul. Wiadukt
— mata zajetosc terenu,

Wady:

— brak mozliwosci wykonywania bezposrednio relacji z Kleosina w prawo do
Hryniewicz i odwrotnie oraz z ul. Paderewskiego w lewo do Biategostoku
(mozna je zrealizowa¢ z wykorzystaniem skrzyzowania z ul. Stawinskiego),

— niebezpieczne przejscie dla pieszych przez fgcznice posrednia.

Koncepcja 2
Zaktada budowe dwoch rownolegtych wiaduktéw nad torami kolejowymi i
przedtuzeniem ul. Paderewskiego.

Zalety:

— zapewnia mozliwos¢ wykonywania bezposrednio wszystkich relacji skretnych,
— mata zajetosc terenu,

— nizszy koszt realizacji w stosunku do Wariantu 1 (brak estakady).

Wady:
— rozwigzanie kolizyjne,
— brak zapewnienia odpowiedniego poziomu swobody ruchu.

Koncepcja 3 (preferowana)

Zaktada budowe dwoch réwnolegtych wiaduktow nad torami kolejowymi i
przedtuzeniem ul. Paderewskiego oraz estakady wznoszgcej sie z kierunku
potnocnego do uzyskania petnej wysokosci i dalej tukiem w prawo, w kierunku
Kleosina (jak w koncepciji 1)

Zalety:

— wezet bezkolizyjny na ciggu ul. Wiadukt,

— mata zajetosc terenu,

— mozliwosc bezpiecznego przeprowadzenia ruchu pieszych przez obreb wezta.

Wady:

— brak mozliwosci wykonywania bezposrednio relacji w lewo z Hryniewicz do
Kleosina (mozna jg zrealizowaC z wykorzystaniem skrzyzowania z ul.
Stawinskiego).

Koncepcja 4
Zaktada budowe dwoch rownolegtych wiaduktow nad torami kolejowymi i
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przedtuzeniem ul. Paderewskiego oraz estakady wznoszgcej sie z kierunku
potnocnego do uzyskania petnej wysokosci i dalej tukiem w prawo, w kierunku
Kleosina (jak w koncepcji 1).

Zalety:

wezet bezkolizyjny na ciggu ul. Wiadukt.

Wady:

brak mozliwosci wykonywania bezposrednio relacji w lewo z Biategostoku do
Hryniewicz (mozna jg zrealizowa¢ z wykorzystaniem skrzyzowania z ul.
Stawinskiego),

niebezpieczne przejscie dla pieszych przez tgcznice posrednia,

duza zajeto$¢ terenu,

najwiekszy koszt realizacji (dodatkowa tgcznica posrednia i diluzsza
bezposrednia oraz wiadukt szerszy o jeden pas ruchu).

Biatystok — Kleosin (od km ok. 5+187 do km ok. 7+147)

Proponowane rozwigzanie zaktada nastepujgce parametry, ktére sg wspolne

dla wszystkich rozpatrywanych koncepcji:

—budowa jezdni dwupasowej z pasem rozdziatu lub jednopasowe] — w
zaleznosci od kilometraza,

—budowa Sciezek rowerowych Ilub pieszo-rowerowych — w zaleznosci od
kilometraza

—budowa ciggoéw pieszo- jezdnych lub drég serwisowych,

—budowa chodnikéw wraz z pasem zieleni,

—przebudowa mostu i ktadki dla pieszych nad rzekg Horodniankg

Ponizej przedstawiono alternatywne rozwigzania techniczne, rozwazane na

etapie koncepcji. Poréwnanie parametréw technicznych projektowanej drogi na
odcinku ,Kleosin” w odniesieniu do opisanych koncepcji zestawiono w tabeli 5.

Koncepcja 1

Proponowane rozwigzanie zaktada alternatywne parametry drogi:
—jezdnia — 2 x 7,0 m od km ok. 5+187 do km ok. 6+760,
—jezdnia—1 x 7,0 m od km ok. 6+760 do km ok. 7+065,
—pas rozdziatu — 2,0 m,
—cigg pieszo — jezdny — 4,5 m, strona prawa, od ul. Tarasiuka do ul.
Baczynskiego
—chodnik — 1,5 m, strona lewa (od skrzyzowania z ul. Baczynskiego do konca
opracowania) wraz z pasem zieleni — 1,5 m,
—Sciezka rowerowa - 3,0 m, strona prawa (od ul. Tarasiuka do ul.
Baczynskiego),
—Cigg pieszo-rowerowy
= strona lewa (od poczagtku opracowania do ul. Tarasiuka) wraz z pasem
zieleni
»strona prawa (od ul. Baczynskiego do konca opracowania) wraz z
pasem zieleni
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Skomunikowanie terenéw przylegtych poprzez skrzyzowania drogi
wojewodzkiej nr 678 zul. Tarasiuka, z ul. Baczynskiego. Pozostate ulice
skomunikowane na zasadzie relacji prawoskretnych.

Wjazdy bramowe w miejscach gdzie nie ma mozliwosci na inne potgczenie z
uktadem drogowym, wytgcznie na zasadzie relacji prawoskretnych.

W miejscach istniejgcych przystankéw autobusowych, zaproponowano zatoki,
dodatkowo uwzgledniono w rejonie ul. Baczynskiego miejsce umozliwiajgce
zawracanie pojazdow.

Zalety rozwigzania

» Przebieg drogi w przewidzianym do tego celu pasie drogowym, wyjatek
stanowi rejon wiaduktu nad linig kolejowg PKP. Konieczne stanie sie
nieznaczne zajecie terendéw lesnych w rejonie planowanego wiaduktu nad
torami.

» Zapewnia warunki przepustowosci, poprawia komfort ruchu tranzytowego.

» rozwigzanie minimalnie ingerujgce w tereny lesne — wycinka drzew ogranicza
sie do rejonu przebudowy wiaduktu nad linig kolejowg PKP

Wady rozwigzania

» Konieczne staje sie pozostawienie wszystkich wlotow drég bocznych z czego
petna obstuga ruchu lokalnego jedynie poprzez skrzyzowanie drogi gtownej z
ul. Tarasiuka, ul. Baczynskiego oraz z ul. Jodtowg, pozostate drogi
funkcjonowac bedg na zasadach relacji prawoskretnych.

Prawdopodobne zawracanie pojazdow na ww. skrzyzowaniach, celem
dojazdu do posesiji.

Istniejgce wjazdy bramowe w wiekszosci obstugiwane bedg z drogi gtdwnej
jedynie poprzez relacje prawoskretne.

Rozwigzanie moze wptyng¢ na zwiekszenie ruchu na drogach lokalnych
Zlokalizowanych wzdtuz przebudowywanego odcinka drogi wojewddzkiej.
Rozwigzanie, z uwagi na szerokos$¢ pasa drogowego, nie daje mozliwosci
wykonania miejsc postojowych oraz miejsc do wazenia pojazdow
ciezarowych.

Y V V V¥V

Koncepcja 2
Proponowane rozwigzanie zaktada alternatywne parametry drogi:

— jezdnia—2 x 7,0 m od km ok. 5+187 do km ok. 6+820,

— jezdnia—1 x 8,0 m od km 6+820 do km ok. 7+065,

— pas rozdziatu — 2,0 m,

— cigg pieszo — jezdny — 4,5 m strona prawa , od ul. Tarasiuka do wysokosci
ul. Jodtowej,

— cigg pieszo — rowerowy — 3,0 m, strona lewa (od poczatku opracowania do
skrzyzowania z ul. Tarasiuka

— $ciezka rowerowa 2,0 m, strona prawa (od skrzyzowania z ul Tarasiuka do
wysokosci ul. Jodtowej) wraz z pasem zieleni 4,0 m.

— cigg pieszo — rowerowy — 3,0 m strona prawa (od ul. Jodtowej do konca
opracowania) wraz z pasem zieleni,

— chodnik — 1,5 m. strona lewa od skrzyzowania z ul. Tarasiuka do konca
opracowania oddzielony pasem zieleni 1,5 m.
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Skomunikowanie ul. Kard. Wyszynskiego, ul. Zeromskiego, ul. Reymonta,
poprzez cigg pieszo — jezdny (znikome natezenie ruchu lokalnego na ww. ulicach),
a nastepnie poprzez skrzyzowania z ul. Tarasiuka oraz z ul. Baczynskiego/ul.
Lesng do drogi gtdbwne;.

Z uwagi na petne skomunikowanie terenu Ignatki — Osiedle poprzez
skrzyzowanie drogi wojewodzkiej z ul. Baczynskiego i ul. Lesng, ulice Jodtowag
skomunikowano jedynie za pomoca relacji prawoskretnych.

Wszystkie wjazdy na odcinku od ul. Tarasiuka do wysokosci ul. Jodtowej
skomunikowane poprzez cigg pieszo — jezdny.

Wjazdy bramowe w miejscach gdzie nie ma mozliwosci na inne potgczenie z
uktadem drogowym, projektuje sie jako:

e na odcinku o przekroju dwujezdniowym wytgcznie na zasadzie relacji
prawoskretnych.

e na odcinku o przekroju jednojezdniowym petne skomunikowania wjazdéw
bramowych z drogg wojewodzka.

W miejscach istniejgcych przystankéw autobusowych, zaproponowano zatoki,
dodatkowo w rejonie skrzyzowania ul. Zambrowskiej z ul. Baczynskiego i ul. Lesng
uwzgledniono petle autobusowg, umozliwiajgcg zawracanie i postdj pojazdow
komunikacji miejskiej.

Zalety rozwigzania

» Ograniczenie do minimum wlotéw z drég bocznych, jak réwniez wjazdow
bramowych bezposrednio na jezdnie gtéwna.

» Przeniesienie ruchu lokalnego z drogi gtbwnej na ciggi pieszo — jezdne, co

wptynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na przebudowywanym

odcinku drogi wojewodzkiej.

Zapewnia warunki przepustowosci, poprawia komfort ruchu tranzytowego.

Chodnik i sciezka rowerowa wptynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu

pieszego i rowerowego.

Mozliwos¢ wykonania punktu wazenia pojazdow ciezarowych oraz parkingu

dla tych pojazdéw

Petla autobusowa ograniczajgca do minimum zagrozenia spowodowane

zawracaniem pojazddéw komunikacji zbiorowej (wydzielenie od ul. Lesnej placu

manewrowego dla autobusow).

» Znacznie wieksze ograniczenie dostepnosci drogi wojewoddzkiej niz w
koncepciji | zapewni poprawe warunkéw ruchu i bezpieczenstwa na tej drodze,

a tym samym znacznie korzystniejsze dla srodowiska zmniejszenie emisji

hatasu i zanieczyszczen ,u zrodta”

YV V VY

Wady rozwigzania

» Czesc istniejgcych wjazdow bramowych obstugiwana bedzie z drogi gtéwnej,
na przekroju dwujezdniowym jedynie poprzez relacje prawoskretne, na
przekroju jednojezdniowym jako petne skomunikowanie.

» Koniecznos¢ zajecia terendw poza pasem drogowym (tereny lesne) na
wiekszosci odcinka przebudowywanej drogi wojewddzkiej - wigze sie to z
konieczno$cig likwidacji drzew w strefie brzegowej lasu

Koncepcja 3
Proponowane rozwigzanie zaktada alternatywne parametry drogi:
—jezdnia -2 x 7,0 m od km ok. 5+187 do km ok. 6+820,
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—jezdnia -1 x 8,0 m od km 6+820 do km ok. 7+065,

—pas rozdziatu — 5,0 m od km ok. 5+187 do km ok. 6+387, 2,0 m pozostaty (do
km ok. 6,387 do km ok. 7+065)

—cigg pieszo — rowerowy — 3,5 m, strona lewa od poczgtku opracowania do
rzeki Horodnianki (1,5m chodnik + 2,0 m $ciezka rowerowa),

—droga serwisowa — 5,5 m strona prawa, od ul. Tarasiuka do ul. Baczynskiego;
5,0 m od ul. Baczynskiego do wysokoséci ul. Jodtowej,

—3$ciezka rowerowa 2,0 m, strona prawa (od skrzyzowania z ul Tarasiuka do
wysokosci ul. Jodtowej)

—chodnik — 2,0 m. strona prawa od skrzyzowania z ul. Tarasiuka do ul.
Baczynskiego; 1,5 m od ul. Baczynskiego do wys. ul. Jodtowej

—cigg pieszo — rowerowy — 3,0 m strona prawa (od ul. Jodtowej do kohca
opracowania)

— pas postojowy wzdtuz ulicy — 2,5 m — 74 szt.

—miejsca postojowe w rejonie ul. Tarasiuka — 28 szt. w zamian za 20 szt.
istniejgcych

—zatoki autobusowe — 5 szt.

—zatoka do wazenia pojazdow ciezarowych — 1 szt.

—dwa gtébwne skrzyzowania: z ul. Tarasiuka oraz z ul. Baczynskiego z
wydzielonymi pasami dla relacji lewoskretnych na ciggu gtéwnym

—wyjazd z lasu dla potrzeb gospodarki leSnej — w okolicy zatoki do wazenia
pojazdow

Skomunikowanie ul. Kard. Wyszynskiego, ul. Zeromskiego, ul. Reymonta,
poprzez cigg pieszo — jezdny (znikome natezenie ruchu lokalnego na ww. ulicach),
a nastepnie poprzez skrzyzowanie z ul. Tarasiuka oraz z ul. Baczynskiego/ul.
Lesng do drogi gtdwne;j.

Z uwagi na petne skomunikowanie terenu Ignatki — Osiedle poprzez
skrzyzowanie drogi wojewodzkiej z ul. Baczynskiego i ul. Le$ng, ulice Jodtowg
skomunikowano jedynie za pomocg relacji prawoskretnych.

Wszystkie wjazdy na odcinku od ul. Tarasiuka do wysokosci ul. Jodtowej
skomunikowane poprzez droge serwisowag.

Wijazdy bramowe — jak w koncepcji 2.

Po potudniowej stronie ul. Zambrowskiej, na wysokosci ul. Staffa
zaproponowano zatoke do wazenia pojazdéw ciezarowych.

Zatoki autobusowe i petla autobusowa - jak w koncepcji 2.

Dodatkowg zaletg rozwigzania (w poréwnaniu z koncepcjg 2) jest mozliwosc
wykonania punktu wazenia pojazdéw ciezarowych oraz parkingu dla tych
pojazdow.

Koncepcja 4
Opis wprowadzonych korekt do poprzednich Koncepciji:

e Rejon ul. Tarasiuka — skorygowano sposéb zagospodarowania placu przed
pawilonem handlowym, zwiekszono ilos¢ miejsc postojowych, dodatkowo
wskazano jedno z trzech mozliwych potgczen drogi dojazdowej do szkoty z ul.
Tarasiuka
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e Zmieniono lokalizacje elementéw korony drogi — lokalizacja od strony
zabudowy:

— Chodnik szerokosci 2,0 m do rejonu ul. Baczynskiego, gdzie ruch pieszy
zostanie przeprowadzony na druga strone drogi serwisowej,

— Miejsca postojowe szerokosci 2,5 m, przy ul. Wyszynskiego wyznaczono 2
miejsca dla autokaréw szerokosci 3,0 m.,

— Jezdnia serwisowa szerokosci 5,5 m. od ul. Tarasiuka do ul. Baczynskiego,
od ul. Baczynskiego szerokos¢ jezdni 5,0 m,

— Cigg rowerowy szerokosci 2,0 m od ul. Tarasiuka do ul. Baczynskiego
dalej cigg pieszo-rowerowy szerokosci 3,0 m,

— Zieleniec zmiennej szerokosci,

— Droga gtoéwna,

— Zieleniec szerokosci 1,5 m,

— Chodnik 1,5 m,

e Przedtuzono droge serwisowg do dziatek nr 677 i 678 — szerokosc¢ jezdni 5,0
m.

e Zrezygnowano z wigczenia ul. Jodtowej do ul. Zambrowskiej, ruch lokalny
obstugiwany bedzie poprzez ul. Zalesie i dalej ul. Lesng do ul. Zambrowskie;.

e Dokonano korekty tukow na skrzyzowaniu ul. Jodtowej i ul. Zalesie.

o Wydzielono lewoskret z ul. Zambrowskiej na droge powiatowa.

e Z uwagi na koniecznoS¢ poszerzenia jezdni w rejonie rzeki Horodnianka,
celem wydzielenie lewoskretu z jezdni gtébwnej na droge powiatowa,
przeniesiono istniejgcg zatoke autobusowg za skrzyzowanie.

e Na przystankach wyznaczono miejsca na wiaty.

Koncepcja 5 — koncepcja preferowana
Proponowane rozwigzanie - po uwzglednieniu ustalen podjetych na
spotkaniach - zaktada nastepujgce parametry drogi:

—jezdnia — 2 x 7,0 m od km ok. 5+187 do km ok. 6+820,

—jezdnia— 1 x 8,0 m od km 6+820 do km ok. 7+065,

—pas rozdziatu — 5,0 m od km ok. 5+187 do km ok. 6+387, 2,0 m pozostaty (do
km ok. 6,387 do km ok. 7+065)

—cigg pieszo — rowerowy — 3,5 m, strona lewa od poczgtku opracowania do
rzeki Horodnianki (1,5m chodnik + 2,0 m $ciezka rowerowa),

—droga serwisowa — 5,5 m strona prawa, od ul. Tarasiuka do ul. Baczynskiego;
5,0 m od ul. Baczynskiego do wysokosci ul. Jodtowej,

—$ciezka rowerowa 2,0 m, strona prawa (od skrzyzowania z ul. Tarasiuka do
wysokosci ul. Jodtowej)

—chodnik — 2,0 m. strona prawa od skrzyzowania z ul. Tarasiuka do kohca
jezdni serwisowej,

—cigg pieszo — rowerowy — 3,0 m strona prawa (od ul. Jodtowej do konca
opracowania)

—miejsca postojowe wzdtuz ulicy — 2,5 m — 59 szt.+2 szt. dla autobusow

—miejsca postojowe w rejonie ul. Tarasiuka — 31 szt. w zamian za 20 szt.
istniejgcych

—zatoki autobusowe — 6 szt.

—zatoka do wazenia pojazddéw ciezarowych — 1 szt.

—dwa gtébwne skrzyzowania: z ul. Tarasiuka oraz z ul. Baczynskiego z
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wydzielonymi pasami dla relacji lewoskretnych na ciggu gtéwnym

—wyjazd z lasu dla potrzeb gospodarki lesnej — w okolicy zatoki do wazenia
pojazdow w km ok. 5+630

—dojazd do zbiornika chtonno-odparowujgcego — dtugos¢ ok. 57 m

Skomunikowanie ul. Kard. Wyszynskiego, ul. Zeromskiego, ul. Reymonta,
poprzez cigg pieszo — jezdny (znikome natezenie ruchu lokalnego na ww. ulicach),
a nastepnie poprzez skrzyzowanie z ul. Tarasiuka oraz z ul. Baczynskiego/ul.
Lesng do drogi gtéwne;j.

Z uwagi na petne skomunikowanie terenu Ignatki — Osiedle poprzez
skrzyzowanie drogi wojewoddzkiej z ul. Baczynskiego i ul. LeSng, a takze ze
wzgledu na matg odlegtos¢ miedzy tym skrzyzowaniem a skrzyzowaniem z ul.
Jodtowg (ok. 255 m — wymagane jest min. 400 m), zlikwidowano wlot ul. Jodtowe;.
Potgczenie ul. Jodtowej z ul. Zambrowskg bedzie realizowane za pomocg ul.
Zalesie. Wedtug zatozen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
zaplanowane jest takze inne potgczenie ul. Jodtowej z ul. Le$sng - poprzez ul.
Jezdziecka. Likwidacja potgczenia ul. Jodtowej z DW678 jest wskazane rowniez
ze wzgledu na wzgledy bezpieczenstwa. Lokalizacja skrzyzowania pomiedzy
dwoma ciasnymi tukami stwarza duze zagrozenie dla ruchu, a jego likwidacja
wymusi dojazd przez skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng.

Wszystkie wjazdy na odcinku od ul. Tarasiuka do parceli nr 678 za ul. Jodtowg
skomunikowane zostaty poprzez droge serwisowa.

W celu polepszenia warunkéw komunikacji w rejonie ul. Tarasiuka i szkoty
wskazane jest wykonanie potgczenia ulic Tarasiuka z ulicg dojazdowg do szkoty.

Wjazdy bramowe w miejscach gdzie nie ma mozliwosci na inne potgczenie z

uktadem drogowym, projektuje sie jako:

e na odcinku o przekroju dwujezdniowym wytgcznie na zasadzie relacji
prawoskretnych.

e na odcinku o przekroju jednojezdniowym petne skomunikowania wjazdéw
bramowych z drogg wojewddzka.

W miejscach istniejgcych przystankéw autobusowych, zaproponowano zatoki,
dodatkowo w rejonie skrzyzowania ul. Zambrowskiej z ul. Baczynskiego i ul. Le$ng
uwzgledniono petle autobusowg, umozliwiajgcg zawracanie i postdj pojazdow
komunikacji miejskiej.

Zatoki:

- po potudniowej stronie w rejonie ul. Tarasiuka

- po poétnocnej stronie w rejonie ul. Baczynskiego

- po potnocnej stronie w rejonie wyjazdu z Horodnian

zostaty przeniesione za skrzyzowania.

Po potudniowej stronie ul. Zambrowskiej, na wysokosci ul. Staffa
zaproponowano zatoke do wazenia pojazdéw ciezarowych.

Zalety rozwigzania
» Ograniczenie do minimum wlotéw z drég bocznych, jak réwniez wjazddéw
bramowych bezposrednio na jezdnie gtéwna.
» Przeniesienie ruchu lokalnego z drogi gtbwnej na droge serwisowg, co wptynie
na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na przebudowywanym odcinku
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drogi wojewddzkie;j.

» Zapewnia warunki przepustowosci, poprawia komfort ruchu tranzytowego.

» Chodnik i Sciezka rowerowa wptynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu
pieszego i rowerowego.

» Mozliwos¢ wykonania punktu wazenia pojazdéw ciezarowych oraz parkingu
dla tych pojazdow.

» Petla autobusowa ograniczajgca do minimum zagrozenia spowodowane
zawracaniem pojazddéw komunikacji zbiorowej (wydzielenie od ul. Lesnej placu
manewrowego dla autobuséw).

» Zagospodarowanie terenu umozliwia przebudowe istniejgcych medidw.

Wady rozwigzania

» Czesc istniejgcych wjazdow bramowych obstugiwana bedzie z drogi gtdwnej,
na przekroju dwujezdniowym jedynie poprzez relacje prawoskretne, na
przekroju jednojezdniowym jako petne skomunikowanie.

» Koniecznos¢ zajecia terendw poza pasem drogowym (tereny lesne) na
wiekszosci odcinka przebudowywanej drogi wojewddzkiej.

Reasumujac: do wykonania w dalszych fazach opracowania dla odcinka ,Kleosin”
wybrano koncepcje 5 jako rozwigzanie najkorzystniejsze dla Srodowiska i pod
wzgledem ruchowym.

Korzystanie ze Srodowiska w fazie budowy

Realizacja przedsiewziecia pocigga¢ bedzie za sobg wykonanie szeregu prac
przygotowawczych oraz budowlanych zwigzanych z uzyciem ciezkiego sprzetu
budowlanego. W trakcie prac przygotowawczych zostang wykarczowane krzewy dla
poszerzenia drogi. Istnieje takze mozliwos¢ wycinki drzew kolidujgcych z terenem
przewidzianym do poszerzenia drogi oraz drzew, ktérych system korzeniowy bedzie
kolidowac¢ z budowg skarp i przeciwskarp wzdtuz drogi. Zostanie rowniez usunieta
gorna warstwa gleby, co wigze sie z mozliwoscig wystgpienia erozji. Najbardziej
narazona na oddziatywanie robd6t bedzie strefa brzegowa lasu, co wigze sie
z mozliwos$cig naruszenia systemu korzeniowego drzewostanu w tym obszarze.

Dlatego przewiduje sie podjecie dziatan zabezpieczajgcych srodowisko, ktére
obejmowac beda:

e zapewnienie prawidtowego odwodnienia powierzchniowego terenu, aby nie

dopusci¢ do powstawania zalewisk,

e zabezpieczenie wod opadowych i sSciekobw z placu budowy przed
przedostaniem sie do nich substancji ropopochodnych i chemicznych,
zagrazajgcych glebie oraz wodom gruntowym,

e zabezpieczenie systemu korzeniowego oraz pni drzew,

e zastosowanie srodkéw technicznych i odpowiedniej organizacji robot podczas
transportu materiatbw budowlanych w celu ograniczenia emisji pytu (np.
stosowanie na skrzyni tadunkowej samochodéw transportowych oporncz) oraz
czyszczenie drég dojazdowych.

Lokalizacja zaplecza budowy powinna zosta¢ dokonana z uwzglednieniem
stopnia wrazliwosci otoczenia na negatywne oddziatywania zwigzane z fazg robot
budowlanych. Wyklucza sie lokalizacje zaplecza robot w obrebie obszaréw Natura
2000.

Prace prowadzone bedg tylko w porze dziennej tzn. w godzinach 6% — 22%.
Szczegotowe rozwigzania chronigce $rodowisko przed negatywnym wptywem
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inwestycji na etapie realizacji zostaty przedstawione w dalszej czesci niniejszej
opracowania.

Korzystanie ze sSrodowiska w fazie eksploatacji i likwidacji

Na stronie 109 Raportu w punktach 5.3 i 5.4 przedstawiono zagadnienia
zwigzane z eksploatacja oraz ewentualng likwidacja inwestycji. Koncepcja
przebudowy drogi wojewddzkiej Nr 678 na odcinku Biatystok — Kleosin zaktada
korekte przebiegu drogi gtébwnej na tukach oraz zmiane szerokosci jezdni. Przyjeto
konstrukcje i technologie nawierzchni drogi dla kategorii ruchu KR-3.

Dotychczasowy sposoéb uzytkowania drogi wojewodzkiej Nr 678 po
zrealizowaniu planowanego przedsiewziecia nie ulegnie zmianie. Przyjete
rozwigzania techniczne, takie jak poszerzenie drogi, budowa parkingéw, zatok
autobusowych, Sciezek rowerowych ichodnikbw oraz wykonanie nowego
oznakowania pionowego i poziomego, ponadto wyposazenie drogi w urzgdzenia
bezpieczenstwa ruchu — oznakowane wysepki — wptyng na poprawe warunkoéw
podroézy oraz bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancéw. W trakcie dalszej
eksploatacji drogi zaleca sie ograniczenie stosowania srodkéw chemicznych do
zwalczania sliskosci zimowej w celu zabezpieczenia wod gruntowych oraz
powierzchniowych.

W liniach rozgraniczajgcych drogi przewiduje sie wykonanie nowych nasadzen
zieleni, w szczegolnosci wiasciwie dobranych zywoptotow najlepiej z rodzimych
gatunkow zimozielonych.

Korzystanie ze srodowiska w fazie likwidacji jest trudne do okres$lenia. Etap
ten cechowac sie moze brakiem typowych ucigzliwosci eksploatacyjnych obiektu, ze
wzgledu na brak emisji zanieczyszczen, hatasu i $ciekdw oraz brakiem zagrozen dla
srodowiska wodno-gruntowego wynikajagcych z magazynowania odpadéw.
Warunkiem powyzszego jest utrzymanie stanu srodowiska w co najmniej takim stanie
jak przed rozpoczeciem inwestycji. Wyrdznikiem etapu likwidacji jest proces
rekultywacji zamykajgcy etap likwidacji i funkcjonowania obiektu. Jest to proces
niosgcy wytacznie pozytywny wptyw na srodowisko.

W punkcie 6 Raportu opisano przewidywane rozwigzania chronigce
srodowisko na etapie realizacji i eksploatacji. Opisano rozwigzania dotyczace :

ochrony powierzchni ziemi

ochrony wod powierzchniowych i podziemnych
ochrony flory i fauny

Ochrona dobr kultury i wartosci historycznych
Ochrona przed hatasem

. Ochrona przed zanieczyszczeniem powietrza
Ad.1 realizacja:

W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania  planowanego
przedsiewziecia na powierzchnie ziemi przyjeto rozwigzania projektowe:
sytuacyjne i wysokosciowe, ograniczajgce do minimum zajecie terenu poza
obecnymi liniami rozgraniczajgcymi drogi, szczegolnie na terenach lesnych. Dla
minimalizacji wptywu przebudowy omawianego odcinka na stan powierzchni ziemi
zastosowane zostang nastepujgce rozwigzania:

— ograniczenie zakresu prac ziemnych do terendéw pasa drogowego oraz
natozony zakaz czasowego sktadowania mas ziemnych oraz wytworzonych
odpaddw poza pasem drogowym,

OuhsWNE
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— usuwanie i skladowanie warstwy gleby z terendw wykopoéw do pdzniejszego
wykorzystania na miejscu w celu rekultywacji terenéw przeksztatconych w
trakcie robo6t budowlanych oraz do plantowania skarp,

— zastosowanie maszyn budowlanych w dobrym stanie technicznym, a co za tym
idzie eliminowanie mozliwosci wycieku paliwa oraz olejow roboczych,

— organizacja placu budowy i zaplecza, pozwalajgca na minimalizowanie wptywu
ciezkiego sprzetu na strukture gruntu,

— minimalizacja powierzchni odstonietych oraz czasu odstoniecia w celu
zapobiegania erozji,

— transport materiatéw pylacych z zastosowaniem przykrycia plandekami,

— wytwarzanie mieszanek oraz mas bitumicznych poza placem budowy oraz
dowdz Srodkami transportu, przystosowanymi do takiego transportu,

— wilasciwa gospodarka odpadami powstajgcymi podczas roboét realizowana
poprzez magazynowanie odpaddéw w specjalnie przystosowanych pojemnikach
zapobiegajgcych rozprzestrzenianie sie ich na placu budowy.

Ad. 2 realizacja:

Zakres prac zwigzanych z przebudowg drogi oraz mostu i ktadki nad rzekag
Horodniankg nie wymagajg wykonywania gtebokich wykopow.

Prowadzone prace nie bedg stanowity zagrozenia dla stosunkéw wodnych na
terenach przylegtych. W zwigzku z powyzszym nie zachodzi potrzeba stosowania
specjalnych srodkéw ochrony. W trakcie rozbiorki istniejgcych obiektéw rzeka
Horodnianka zostanie zabezpieczona przed odpadami technologicznymi poprzez
zastosowanie kurtyn pytoszczelnych ioston przed gruzem betonowym,
asfaltowym, ztomem stalowym oraz pytem powstajgcymi w czasie rozbiorki.

Ze wzgledu na tatwg dostepnosc¢ i maty przekroj koryta rzeki, po wykonaniu
kazdego asortymentu robot istnieje mozliwosé usuniecia odpaddéw z koryta rzeki.

Przez caty czas prowadzenia robét bedzie zapewniony przeptyw wody w
rzece, poniewaz scianki szczelne bedg wbite tylko wokoét fundamentéw podpér.

Poniewaz planowana przebudowa drogi oraz remont mostu dotyczg istniejgce;j
drogi i obiektu, dlatego ewentualne zagrozenia dla wod powierzchniowych obejmg
faze realizaciji.

Skutecznym zabiegiem ochronnym przed jest wilasciwa organizacja robot i
placu budowy. Odpowiedzialnos¢ w tym zakresie spada na wykonawce robot,
ktéry powinien sporzadzi¢ projekt organizacji prac i placu budowy uwzgledniajgc
odpowiednie zabezpieczenia.

W czasie realizacji przedsiewziecia nie wystgpi zapotrzebowanie na wode do
celdw technologicznych, gdyz na miejsce budowy przywozone bedg gotowe do
zastosowania prefabrykaty i materiaty. Technologie stosowane przy realizacji
przedsiewziecia nie stwarzajg zapotrzebowania na wode, ani tez nie generujg
Sciekdéw technologicznych.

Na etapie budowy przewiduje sie zastosowanie nastepujgcych rozwigzan oraz
Srodkow zabezpieczajgcych:

— ograniczanie szerokosci pasa zajetego pod plac budowy do minimum
— lokalizacja zaplecza budowy poza terenami wrazliwymi na zanieczyszczenia,

rzeka Horodnianka i ich terenami przybrzeznymi oraz las Solnicki i

Zwierzyniecki,

— zakaz zasypywania ciekow wodnych oraz zmniejszania powierzchni przeptywu
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uszczelnienie terenu przeznaczonego na zaplecze budowy i baze materiatowg
oraz zapewnienie przez wykonawce robot dostepnosci sorbentéw,
zastosowanie kurtyn pytoszczelnych ioston przed gruzem betonowym,
asfaltowym, ztomem stalowym oraz pylem powstajgcymi w czasie rozbiodrki
mostu i kltadki na rzece Horodnianka,

zabezpieczenie wod powierzchniowych, przed zamuleniem
zanieczyszczeniami wyptukiwanymi z placu budowy w trakcie prowadzonych
prac mostowych i w okresie uzytkowania mostu tymczasowego poprzez
stosowanie np. folii technicznej HDPE lub PVC,

stosowanie czasowych zastawek na istniejgcych rowach i innych ciekach
wodnych, w celu umozliwienia odciecia sptywu zanieczyszczonych wod
opadowych oraz sciekdw,

zakaz stosowania sprzetu budowlanego o ztym stanie technicznym, z ktérego
nastepujg ubytki ptyndw,

zakaz naprawy sprzetu budowlanego w miejscu wykonywanych prac,

zakaz pozostawiania w miejscu prowadzonych prac ziemnych jakichkolwiek
odpadéw, wtym w szczegdolnosci pojemnikdbw z  substancjami
niebezpiecznymi.

wywozenie powstajgcych sciekow bytowych do oczyszczalni $ciekdw.

Ad. 3 realizacja:

W celu ochrony srodowiska przyrodniczego w fazie budowy podjete zostang

nastepujgce srodki ochronne:

maksymalne zawezenie pasa budowy w celu ochrony wystepujgcych w
poblizu prowadzenia robaét roslin,

prowadzenie niezbednej wycinki drzew na terenach lesnych poza okresem
legowym ptakow, tj. poza okresem od marca do wrzesnia,

nasadzenie nowych drzew,

roboty zwigzane z przebudowg mostu i kftadki bedg wykonywane z
zachowaniem w maksymalnym stopniu roslinnosci przybrzeznej na ciekach
wodnych oraz osadow dennych,

zastosowanie oston pni oraz bryty korzeniowej drzew narazonych uszkodzenia
mechaniczne powstate podczas robot budowlanych.

Ad. 4 realizacja:

Rozwigzania oraz dziatania chronigce srodowisko na etapie realizacji

przedsiewziecia:

prowadzenie prac ziemnych w obszarze pasa drogowego,

unikanie czasowego sktadowania mas ziemnych i wytworzonych odpadéw
poza pasem drogowym,

zakaz lokalizacji zaplecza budowy w poblizu kosciota zespotu zabudowan
dawnego 10 Putku Utanéw Litewskich,

stosowanie szczegolnej ostroznos¢ podczas pracy ciezkiego sprzetu w poblizu
powyzszych obiektéw objetych ochrong konserwatorska,

Ad. 5 realizacja:

W tabeli 13 i 14 Raportu podano wykaz budynkéw najbardziej narazonych na hatas i
wibracje w trakcie realizacji inwestycji.

W zwigzku z tym, ze roboty drogowe wigza¢ sie bedg z ucigzliwoscig

akustyczng, w celu zminimalizowania jej wptywu zaleca sie:
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— prowadzenie prac zwigzanych z emisjg hatasu jedynie w porze dziennej —
w szczegolnosci w poblizu zabudowy mieszkaniowej,

— niedopuszczenie do sytuacji, w ktorej urzadzenia o duzej wartosci poziomu
mocy akustycznej (tzn. takie, ktére emitujg dzwiek o duzym natezeniu) bedag
pracowaty rownoczesnie w bliskim pofozeniu wzgledem zabudowy
mieszkaniowej,

Ad. 6 realizacja:

Faza przebudowy oraz przebudowy kazdego odcinka drogowego zwigzana
jest nieodzownie z ucigzliwoscig dla powietrza atmosferycznego. Substancjami,
ktore wptywajg na lokalne pogorszenie stanu jakosci powietrza atmosferycznego
sg gtownie: pyt powstajgcy podczas robot ziemnych, spaliny pochodzgce z
silnikbw maszyn i srodkéw transportu, a takze substancje odorowe, ktérych emisja
zwigzana jest z uktadaniem mas bitumicznych. Wymienione ucigzliwosci
powstawac¢ bedg w fazie prowadzenia robot budowlanych i bedg miaty charakter
krotkotrwaty i przejsciowy. Jednoczesnie emisja substancji do powietrza
z wspomnianych operacji bedzie miata charakter niezorganizowany.

W celu ograniczenia emisji substancji do powietrza na etapie realizaciji
inwestycji nalezy:

- masy bitumiczne transportowa¢ samochodami, w ktorych skrzynia
tadunkowa wyposazona bedzie w oponcze ograniczajgcg emisje oparow
asfaltow,

- transportowa¢ materiaty pylace samochodami, ktorych skrzynia tadunkowa
wyposazona zostanie z oponcze ograniczajgcg pylenie transportowanego
materiatu,

- stosowa¢ gotowe mieszanki do podbudowy wytwarzane w wytwdérniach
poza miejscem inwestyciji,

- stosowa¢ materiaty sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku jezeli
materialy sypkie bedg charakteryzowaty sie niskg wilgotnoscig, w celu
ograniczenia pylenia podczas przesypu proponuje sie ich zraszanie,

- utrzymywac¢ drogi dojazdowe w odpowiednim stanie czysto$ci, nie
stwarzajgcym mozliwosci nadmiernego pylenia,

- wytgczac silniki pojazddw samochodowych oraz maszyn roboczych
w trakcie przerw od pracy,

— racjonalnie gospodarowa¢ masami bitumicznymi.

Ad. 1 eksploatacja:

Ochrona powierzchni ziemi realizowana bedzie m.in. poprzez systematyczne
usuwanie odpaddéw generowanych przez poruszajgce sie drogg pojazdy, w tym
najgrozniejsze dla gleb, odpady niebezpieczne. W przypadku jezeli stuzby
drogowe stwierdzg wyciek do gleby substancji niebezpiecznej (np. olej silnikowy z
porzuconego przy drodze zbiornika), konieczne bedzie  usuniecie
zanieczyszczonej warstwy gleby i zastgpieniem jej warstwg nowg. Skutecznos¢
dziatania bedzie zaleze¢ od czasu zdeponowania substancji w glebie.

Ochrona powierzchni ziemi wigza¢ sie bedzie réwniez z jak najszybszym
dziataniem zwigzanym z usunieciem ewentualnych skutkéw awarii tj. wyciek
substancji niebezpiecznych z pojazdu, ktéry ulegt kolizji. Szczegdlng uwage
nalezy zwrdci¢ na warstwe gleby i grunty zanieczyszczone np. na skutek wycieku
paliw, czy olejow. Zanieczyszczony grunt powinien by¢ natychmiast usuwany
i zastgpiony gruntem czystym. Grunt zanieczyszczony powinien zostaé
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przekazany do utylizacji przez uprawnione do tego firmy. Dodatkowo wptyw na
powierzchnie gleby bedzie miato zimowe utrzymanie drogi polegajgce na
stosowaniu soli drogowe;j.

Rozwigzania oraz dziatania chronigce srodowisko na etapie eksploatacji:

— systematyczne usuwanie odpaddéw zdeponowanych w pasie drogowym,

— zapewnienie stabilnosci skarp i nasypow,

— w przypadku stwierdzenia zanieczyszczenia gruntu substancjg niebezpieczng,
usuniecie skazonego gruntu i zastgpienie go nowg warstwa,

— udziat w usuwaniu skutkow wypadkdéw drogowych specjalistycznego sprzetu
pozwalajgcego na szybkg i skuteczng akcje ograniczajgcg mozliwosc¢
skazenia gruntow,

— odpowiedni dobor mieszanek do zwalczania sliskosci eliminujgcy maksymalnie
stosowanie soli drogowej,

W celu zabezpieczenia srodowiska glebowego wzdtuz analizowanej drogi
powinny by¢ zachowane nastepujgce zasady ochrony:

— w przypadku lokalizacji w rejonie trasy na przykfad: stacji paliw, parkingow,
stanowisk obstugi pojazdow, itp. powinny by¢é one wyposazone w
infrastrukture uniemozliwiajgcg przenikanie zanieczyszczen do Srodowiska
glebowego. Urzgdzenia powinny by¢ sprawne i nalezycie konserwowane,

— ograniczenie stosowania mieszanek chemicznych do zwalczania $liskosci
zimowe).

Ad. 2 eksploatacja :

Eksploatacja omawianego odcinka drogi wojewddzkiej Nr 678 bedzie sie
wigza¢ z oddziatywaniem na wody powierzchniowe i podziemne w wyniku
odprowadzania wod opadowych i roztopowych z terenu jezdni oraz poboczy.

Rozwigzania oraz dziatania chronigce srodowisko na etapie eksploatacji:

— szczelna nawierzchnia jezdni o nawierzchni bitumicznej, ktéra wyeliminuje
przenikanie i wsigkanie wéd opadowych w grunt,

— odpowiednie spadki podtuzne i poprzeczne jezdni,

— odwadnianie drogi za pomocg kanalizacji deszczowej, z ktorych wody
opadowe bedg kierowane do separatorow ze zintegrowanym osadnikiem
oraz zbiornikbw chtonno-odparowujgcych,

— utrzymanie systemu odwodnieniowego w dobrym stanie technicznym poprzez
czyszczenie studzienek osadowych i separatoréw oraz zbiornikéw chtonno-
odparowujgcych.

— maksymalne wyeliminowanie tzw. chemicznego zwalczania sliskosci w okresie
zimowym.

Przebudowa mostu i kladki pieszo — rowerowej nad korytem rzeki Horodnianki
nie utrudni przeptywu wielkich wéd w rzece. Sciany oporowe pod obiektami oraz
umocnione w obrebie mostu brzegi rzeki za pomocg gabionéw, na odcinku 10 m w
gore rzeki od krawedzi mostu i 20 m w dot rzeki od krawedzi ktadki pieszo-
rowerowej bedg stabilizowaty koryto i poprawig warunki przeptywu.

Ad. 3 eksploatacja :
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Rozwigzania oraz dziatania chronigce srodowisko na etapie eksploataciji
przedsiewziecia:

— pielegnacja trawy porastajgcej skarpy drogi i pasy zieleni rozdzielajgcej
poprzez systematyczne wykaszanie,

— pielegnacja roslinnosci sredniej oraz drzew poprzez systematyczne
przycinanie gatezi,

— zabezpieczenie wylotow kanalizacji do zbiornika kratg zabezpieczajgca przed
przedostaniem sie matych zwierzat,

— przebudowa mostu na rzece Horodnianka w sposob zapewniajgcy mozliwos¢
przemieszczania sie zwierzgt matych i srednich wzdtuz skarp cieku.

Ad. 4 eksploatacja :

Planowane przedsiewziecie zaktada przebudowe istniejgcego odcinka drogi
wojewddzkiej Nr 678 bez zmiany jej przebiegu, zatem planowana inwestycja nie
powinna stanowi¢ wiekszego niz dotychczas zagrozenia i nie bedzie oddziatywaé
negatywnie w wiekszym stopniu na dobra materialne, zabytki chronione i krajobraz
kulturowy.

Ad. 5 eksploatacja:

Zasieg i wielkos¢ oddziatywania akustycznego drég zwigzana jest
bezposrednio z jej lokalizacjg wzgledem obszarow podlegajgcych ochronie przed
hatasem. Wspomniane rodzaje terenow chronionych akustycznie sg
zamieszczone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.

O tym, czy wystepujg przekroczenia dopuszczalnych wartosci, w gtéwnej
mierze decydujg nastepujgce parametry i elementy:

—  usytuowanie terenéw podlegajgcych ochronie akustycznej wzgledem drogi,

- parametry geometryczne drogi, takie jak:

o liczba pasow ruchu,

. szerokos¢ pasow ruchu,

o pochylenie podtuzne drogi,

- rodzaj nawierzchni,

- ptynno$¢ ruchu,

—  wielkos¢ natezenia ruchu (w tym szczegolnie istotnym jest wielko$¢ udziatu w
ruchu pojazdéw zaliczanych do tzw. klasy ciezkiej).

W niniejszym opracowaniu przeanalizowano nastepujgce zagadnienia
chronigce $rodowisko przed hatasem w odniesieniu do realizowanego
przedsiewziecia:

a) lokalizacja drogi w stosunku do jej otoczenia,

W analizowanym przypadku odcinkowo zastosowano rozwigzanie sytuacyjne
polegajgce na odsunieciu drogi od obszarow chronionych. Koncepcja przebudowy
drogi wojewodzkiej nr 678 w m. Kleosin na odcinku od skrzyzowania z ul. Tarasiuka
do rejonu skrzyzowania zul. Baczyhskiego zaklada odsuniecie jezdni
(ul. Zambrowska) na odlegtos¢ okoto 7 m od terenow zabudowy mieszkaniowej.

Analizowane rozwigzanie zastosowano réwniez w propozycji przebudowy
ul. Ciotkowskiego w Biatymstoku. Koncepcja ta przewiduje korzystng zmiane w
obszarze skrzyzowania z ul. Nowowarszawskg. Dzieki takiemu rozwigzaniu jedna z
jezdni zostanie odsunieta od najblizej zlokalizowanych terenéw wymagajgcych
ochrony akustycznej o odlegtos¢ okoto 20 m.
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b) odpowiednie dobranie przekroju podtuznego drogi,

Im wieksze jest pochylenie podtuzne drogi, tym generowany hatas jest wiekszy.
Majgc powyzsze na uwadze, projponowany przebieg drogi w profilu podtuznym
nalezy wuzna¢ jako rozwigzanie Kkorzystne. Na zdecydowanej wiekszosSci
analizowanych odcinkéw nie planuje sie wykonanie pochylen przekraczajgcych 5 %,
co przy predkosci 70 km/h pozwala na zmniejszenie wielkosci emitowanego poziomu
dzwieku o wartosc ok. 1,0 dB.

c) zastosowanie nowoczesnej konstrukciji nawierzchni,

Stan nawierzchni oraz jej rodzaj ma bardzo duzy wptyw na emisje hatasu.
Zniszczenia nawierzchni (spekania i ubytki warstwy Scieralnej, oraz koleiny) generujg
dodatkowg emisje hatasu. Zatem przebudowa lub remont nawierzchni moze w
znaczgcym stopniu zmniejszy¢ wielkos¢ emitowanego hatasu.

Planowana do zastosowania w analizowanym przedsiewzieciu nawierzchnia z
betonu asfaltowego jest bardzo korzystnym rozwigzaniem. Nalezy dgzy¢ do
zastosowania warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego lub mieszanki mastyksowo-
grysowej, co umozliwi zmniejszenie poziomu emisji hatasu o ok. 1,5 — 3 dBA, w
zaleznosci od predkosci pojazdow.

d) organizacja ruchu,

Organizacjg ruchu pojazdow mozna sterowacC wielkos¢ emisji hatasu poprzez
nastepujgce elementy:

- regulacja natezenia ruchu — wielkos¢ ta stanowi czynnik, ktory w najwiekszym
stopniu generuje wielko$¢ emisji hatasu z drogi, a na ktory niestety zarzgdca drogi
nie ma wptywu.

Z uwagi na przyjmowany horyzont czasowy wynoszacy okoto 10 lat od oddania
drogi do uzytku, w niniejszym opracowaniu przeanalizowano sytuacje w prognozie na
rok 2022. Prognoza ruchu przygotowana w opracowaniach: pn. ,Analiza ruchu
drogowego. Droga wojewodzka nr 678 Biatystok — Sokoty - Wysokie Mazowieckie
w miesécie Biatystok. Ulica Ciotkowskiego” R. Stankiewicz, A. Topolska oraz ,Analiza
ruchu drogowego. Droga wojewddzka nr 678 Biatystok — Sokoty - Wysokie
Mazowieckie na odcinku Biatystok — Kleosin w miejscowosci Kleosin od km 5+187 do
km 7+065" R. Stankiewicz, A. Topolska, przewiduje dodatkowe zwiekszenie
wielkosci natezenia ruchu na rok 2032. Za przyjeciem do analizy prognozy ruchu na
rok 2022, przemawia jednakze fakt wystgpienia w dalszej perspektywie czasowej
bardzo prawdopodobnych zmian w uktadzie drogowym wojewdédztwa podlaskiego, co
przetozy sie bezposrednio na wartosci natezenia ruchu na analizowanym odcinku
drogi.

- struktura rodzajowa potoku pojazdéw — dotyczy to wytgczenia z ruchu wybranych
grup pojazdéw, bgdz tez ograniczeh czasowych ich poruszania sie (np. w porze
nocnej). W analizowanym przypadku drogi nie zaktada sie takich metod ochrony
przed hatasem.

- uspokojenie ruchu — gtébwnym celem jest ograniczenie predkosci pojazdow, co
posrednio powoduje zmniejszenie emisji hatasu. Srodkami zapewniajgcymi to
rozwigzanie jest: stosowanie oznakowania pionowego, w postaci ograniczenia
predkosci; foto- 1 wideo-radary potgczone z odpowiednim oznakowaniem;
zmniejszenie szerokosci pasow ruchu.

Analizowane przedsiewziecie przewiduje zastosowanie nastepujgcych rozwigzan:
wydzielenie zatok autobusowych, wydzielenie dodatkowych paséw ruchu dla
lewoskretow, oraz zaproponowanie wysepek kanalizujgcych ruch koncowym
fragmencie ul. Zambrowskiej (odcinek zjedng jezdnig w rejonie skrzyzowania z
drogg powiatowg Nr 1549B w m. Horodniany).
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e) zastosowanie ekrandéw akustycznych,

Rozwigzanie to stanowi najpowszechniej stosowany sposéb ochrony przed
hatasem ze wzgledu na m.in. matg zajetos¢ terenu, tatwos¢ montazu, dobrg
efektywnosé pod warunkiem prawidtowego rozwigzania itp. Podczas analizy wyboru
ekranu, jako srodka ochrony przed hatasem, nalezy wzig¢ pod uwage wiele
czynnikobw m.in.. uksztattowanie zabudowy mieszkaniowej wzdtuz drogi
(w szczegolnoéci liczba zjazdow do posesji, a takze skrzyzowan), wysoko$¢
i odlegtosc od drogi obiektow chronionych, gestos¢ sieci podziemnych wptywajgce na
mozliwos¢ lokalizacji ekranu, odsuniecie ekranu od zrodta dzwieku ze wzgledu na
ograniczenia widocznosci na skrzyzowaniach, a takze - co nie jest bez znaczenia —
walory krajobrazowe i estetyczne.

Wstepne okreslenie prognozowanego zasiegu oddziatywania analizowanego
przedsiewziecia na tereny chronione wykazato przekroczenie dopuszczalnych
wartosci poziomow dzwieku w srodowisku, zarowno w wyniku poruszania sie
pojazdow po ul. Ciotkowskiego w Biatymstoku jak i ul. Zambrowskiej w Kleosinie.

Z uwagi na powyzsze proponuje sie zastosowanie ekrandéw akustycznych.
Okreslajgc parametry akustyczne i geometryczne ekrandw uwzgledniono
uwarunkowania przebiegu trasy (niwelety), ewentualne nasypy oraz uksztaltowanie
terenu. Ekrany akustyczne zostaty tak dobrane, aby byly spetnione wymagania w
zakresie ochrony srodowiska przed hatasem wynikajgce z ustawy Prawo ochrony
Srodowiska i zwigzanych z nig aktow wykonawczych.

Zestawienie lokalizacji ekranow przedstawiono w tabelach 18 i 19 Raportu na
stronach 127 i 128.

Zminimalizowanie negatywnego oddziatywania drgan na obiekty budowlane
mozna uzyskaé poprzez nastepujgce rozwigzania:

— zachowanie réwnosci nawierzchni jezdni (dotyczy to etapu budowy drogi —
unikanie lokalnych zagtebien, garbéw, muld itp. ),

— odpowiednig konstrukcje nawierzchni drogi,

— oddalenie nowych, projektowanych obiektow mieszkalnych od osi jezdni (np.
przy projektowanym poszerzeniu jezdni zastosowacC poszerzenie jednostronne
pasa po przeciwnej stronie zabudowan, zamiast poszerzenia osiowego po obu
stronach).

Przewidywane wzmocnienie istniejgcej konstrukcji nawierzchni oraz likwidacja
kolein i nierébwnosci przyczyni sie do zmniejszenia drgan przekazywanych do
otoczenia.

Ad. 6 eksploatacja:

Na stan jakosci powietrza atmosferycznego podczas eksploatacji drogi ma
wptyw stan techniczny pojazdow poruszajgcych sie po drodze, rodzaj
stosowanego paliwa oraz rodzaj silnika. Parametry te nie zalezg jednak od
rozwigzan projektowych drogi, ani od zarzgdcy drogi, ktory nie moze zabronic
korzystania z drogi pojazdom o starszej konstrukcji emitujgcych zwiekszona ilo$¢
substancji powstajgcych podczas spalania paliwa.

Od strony konstrukcyjnej drogi, ograniczenie oddziatywania na stan jakosci
powietrza odbywa sie w sposéb posredni. W wyniku przeprowadzonej inwestycji
nastgpi poprawa jakosci nawierzchni jezdni co spowoduje zwiekszenie ptynnosci
ruchu, a co za tym idzie ograniczy sie czestos¢ hamowania oraz zmniejszona
zostanie kolizyjno$¢ odcinka. Zmniejszenie kolizyjnosci odcinka oraz miejsc




Raport o oddziatywaniu na $Srodowisko planowanej przebudowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej Nr 678 i drogowych obiektow
inzynierskich na odcinku Biatystok- Kleosin
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

hamowania pojazdéw zostanie osiggniete rowniez poprzez umieszczenie
przystankéw komunikacji zbiorowej w zatokach autobusowych oraz wybudowanie
drog serwisowych oraz $ciezek rowerowych. Takie rozwigzanie pozwoli na
zmniejszenie spalania paliwa w pojazdach, co z kolei spowoduje ograniczenie
emisji substancji do powietrza.

Kolejnym ze sposobdw minimalizacji oddziatywania drogi na stan powietrza
atmosferycznego w fazie eksploatacji jest jej utrzymanie w takim stanie czystosci,
aby maksymalnie ograniczy¢ mozliwos¢ wystgpienia emisji wtornej pytow.
Dodatkowo pochylenie drogi na zdecydowanej czesci rozpatrywanego odcinka
nie wykazuje znaczgcych wahan, co pozwoli na jednostajng prace silnika podczas
poruszania sie pojazdow i nie bedzie powodowaé zwiekszonego zuzycia paliwa
potrzebnego do pokonania wzniesien, aco za tym idzie zwiekszonej emisji
substancji do powietrza powstajgcych podczas spalania paliw.

Rozwigzania oraz dziatania chronigce srodowisko na etapie eksploatacji:

— ograniczenie zuzycia paliwa poprzez rozwigzanie konstrukcyjne drogi
pozwalajgce na poprawe ptynnosci ruchu, zmniejszenie czestosci hamowania
oraz kolizyjnosci odcinka,

— utrzymanie drogi w stanie czystosci pozwalajgcym na ograniczenie emisiji
wtdrnej pytéw,

— niweleta drogi na zdecydowanej czesci nie przewiduje znacznych pochylen
dzieki czemu ograniczone zostanie zuzycia paliwa w pojazdach,

— zastosowanie ograniczen predkosci ruchu w miejscach zabudowy
mieszkaniowe;.

Nie planuje sie innych niz ww. sposobdw ograniczenia emisji do srodowiska
podczas eksploatacji rozpatrywanego odcinka drogi.

Oszacowanie przewidywanych oddziatywan bezposrednich, posrednich,
krétkotrwalych, odwracalnych i nieodwracalnych inwestycji na poszczegolne
elementy srodowiska i zdrowie ludzi oraz planowane i istniejace
zagospodarowanie terenu

Oddziatywania analizowanej inwestycji ukierunkowane sg w zasadzie na trzy
podstawowe elementy srodowiska:
Dotychczasowy sposob uzytkowania drogi wojewddzkiej Nr 678 po zrealizowaniu
planowanego przedsiewziecia nie ulegnie zmianie. Przyjete rozwigzania techniczne,
takie jak poszerzenie drogi, korekta nienormatywnego promienia tuku, budowa
parkingbéw, zatok autobusowych, sciezek rowerowych i chodnikéw oraz wykonanie
nowego oznakowania pionowego i poziomego, ponadto wyposazenie drogi w
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu — oznakowane wysepki — wptyng na poprawe
warunkéw podrdzy oraz bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancéw.

— na $rodowisko gruntowe;

— na powietrze atmosferyczne w zakresie zanieczyszczenia emisja gazow;

— na srodowisko wodne.
Okreslenie zuzycia wody, kopalin, materiatow i energochtonnosci

W obecnym etapie projektowym brak jest mozliwosci jednoznacznego
okre$lenia zuzycia materiatow, energii, paliw oraz wody. W zwigzku z powyzszym
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W niniejszym opracowaniu odstgpiono od iloSciowego wyznaczenia wspomnianych

wielkosci.

Faza eksploatacji bedzie pociggata za sobg wykorzystanie:

— wody — do oczyszczania ulic. Zaleze¢ bedzie od czestotliwosci oczyszczania
drogi,

— materiatdbw w postaci piasku lub soli — do utrzymania drogi w przejezdnosci w
okresie zimy. Wielkos¢ zuzycia zalezy od: okresu trwania zimy, temperatury
zewnetrznej, wielkosci opadow sSniegu,

— materiatbw w postaci farb — do odnowy oznakowania oraz elementéw
konstrukcyjnych drogi. WielkoS¢ zuzycia zalezna od czestotliwosci prac
renowacyjnych,

— mieszanek bitumicznych — do napraw nawierzchni jezdni. llos¢ materiatu
zaleze¢ bedzie od zakresu napraw,

— elementéw bezpieczenstwa ruchu (bariery ochronne, stupki prowadzace, znaki
drogowe, itp.). Wielko$¢ zuzycia zaleze¢ bedzie od wielko$ci zniszczen,
gtébwnie w zwigzku z kolizjami oraz wypadkami drogowymi, w wyniku ktérych
konieczna bedzie wymiana wspomnianych elementow,

— paliw — do napedu pojazdéw silnikowych poruszajgcych sie po drodze. llosc
zuzywanych paliw uzalezniona bedzie od natezenia ruchu, rodzaju pojazdow
oraz ich stanu technicznego.
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Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska
substancji lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych
srodowisko

Oddziatywanie na stan klimatu akustyczneqgo-faza realizacji

Wielkos¢ i zasieg emitowanego hatasu, z zwigzku z prowadzonymi pracami
budowlanymi bedg uzaleznione od rodzaju i liczby uzytego sprzetu. Kazde
urzgdzenie stanowigce zrodto hatasu mozna opisa¢ poprzez podanie jego
poziomu mocy akustycznej (Lwa). Na podstawie warto$ci dopuszczalnych poziomu
mocy akustycznej urzadzen zamieszczonych w rozporzgdzeniu w sprawie
wymagan zasadniczych dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen
w zakresie emisji do srodowiska (Dz.U. 2006 Nr 32 poz. 223 z pdzniejszymi
zmianami), przedstawiono ponizej przyktadowe parametry akustyczne ogdlnie
uzywanych urzgdzen i maszyn budowlanych:

— walec — Lwa = 92+108 dB,

— koparki, dzwigi budowlane — Lywa = 93+102 dB,

— spycharki — Lwa = 105+115 dB,

— reczne kruszarki do betonu i mtoty — Lwa = 105 dB,

— maszyny do zageszczenia — Lwa = 105+115 dB.

Na zasieg oddziatywania akustycznego bardzo duzy wptyw ma, oprécz
rodzaju i liczby Zzrodet hatasu, rowniez i czas trwania prac budowlanych.

Zaleca sie ograniczenie czasu trwania robot budowlanych tyko do pory
dziennej, w godzinach 6%°-22 %,

QOddziatywanie na stan jakosci powietrza-etap realizacji

Etap realizacji przedsiewziecia bedzie wptywat negatywnie na stan jakosci
powietrza atmosferycznego. Oddziatywanie to bedzie jednak krétkotrwate oraz
lokalne. W wyniku prac zwigzanych z przebudowg omawianego odcinka bedzie
wystepowata emisja zarbwno zorganizowana jak i niezorganizowana.

Bezposrednie, negatywne oddziatywanie bedzie sprowadzato sie do:

— emisji czgstek pytlu porywanych w trakcie transportu i przetadunku
materiatdw sypkich,

— emisji czgstek pytlu unoszonych podczas prac z uzyciem sprzetu
budowlanego do prac ziemnych, zwigzanych 2z przygotowaniem
odpowiedniego podtoza pod nawierzchnie drogi,

— emisji spalin z maszyn roboczych oraz z pojazdéw dowozgcych materiaty
oraz maszyn drogowych,

— emisji wtornego pylenia powstajgcej podczas transportu oraz przesypu
pylistych materiatéw budowlanych w bezdeszczowe dni,

— emisji weglowodoréw oraz substancji smolistych w trakcie uktadania i
utwardzania nawierzchni bitumicznych.
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Wymienione powyzej potencjalne ucigzliwosci zostang ograniczone do
minimum poprzez stosowanie zabezpieczen pojazdow przewozgcych materiaty
pylace oraz mieszczanki bitumiczne, wytwarzane poza placem budowy.

Dodatkowo realizacja inwestycji wigza¢ sie bedzie 2z posrednim
oddziatywaniem na stan powietrza atmosferycznego przez obiekty wytwarzajgce
materiaty wykorzystywane przy przebudowie drogi: wytwornie betonu, mas
bitumicznych, wyrobiska i sktadowiska kruszywa. Obiekty te bedg zrodtem lokalnej
emisji takich substancji jak pyt zawieszonym oraz weglowodory. Poniewaz
wspomniane materialy bedg dowozone na miejsce inwestycji z terenu wytwaorni,
emisje ww. substancji nie bedg wystepowa¢ w sgsiedztwie rozpatrywanego
odcinka drogi.

Charakterystyczne dla oddziatywania na stan jako$ci powietrza podczas prac
budowlanych jest to, iz jest to oddziatywanie okresowe i krotkotrwate. Wraz z
postepem prac i przemieszczaniem sie placu budowy, zmienia sie jednoczesnie
obszar oddziatywania. Zatem tereny narazone sg na negatywne oddziatywanie
jedynie przez okres trwania prac w tym miejscu. Po zakonczeniu prac negatywne
oddziatywanie zanika.

Zasieg oddziatywania na stan aerosanitarny w otoczeniu rozpatrywanego
odcinka jest trudny do oszacowania ze wzgledu na krotkotrwaty okres
prowadzenia prac budowlanych oraz zmienne warunki terenowe i klimatyczne.
Biorgc pod uwage =zakres oraz skale prowadzonych dziatan, wielkos¢
oddziatywania na stan jakosci powietrza powinna ograniczy¢ sie do terenu
budowy.

Gospodarka odpadami-etap realizacji

Na etapie realizacji przedsiewziecia zrodtami odpaddéw bedg:

— roboty ziemne (wykopy, budowa nowych sieci uzbrojenia),

— rozbibrki, przebudowy i remonty nawierzchni i podbudowy fragmentu
istniejgcej drogi (zrywna nawierzchnia betonowa i asfaltobetonowa z
istniejgcych jezdni i przebudowywanych chodnikéw, opakowania po
wykorzystanych materiatach),

— wyburzenia obiektow kubaturowych,

— rozbidrki obiektow inzynierskich - obiektow mostowych i przepustow,

— rozbiérka urzadzen infrastruktury (oznakowania drogi, barier
ochronnych),

— rozbiérka uszkodzonych lub skorodowanych elementéw stalowych,

— likwidacja kolizji z uzbrojeniem terenu (np. siecig telekomunikacyjng),

— wycinka drzew i krzewow,

— zaplecza budowy (odpady komunalne i komunalno podobne).

W tabeli 20 zamieszczonej w Raporcie przedstawiono charakterystyke
planowanych do wytworzenia odpaddéw podczas prowadzenia prac budowlanych
przedmiotowego odcinka oraz sposoby gospodarowania odpadami wytworzonymi
na etapie realizacji przedsiewziecia. Klasyfikacjia odpadow zostata
przeprowadzona zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadow. (Dz. U. Nr 112, poz. 1206).

Wytworca odpadow, ktérym na etapie realizacji prac budowlanych jest
wykonawca robot, zgodnie z art. 17 i 18 oraz art. 26 i 27 ustawy o odpadach przed
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rozpoczeciem prac budowlanych powinien uzyskaé pozwolenie na wytwarzanie
odpaddéw (wymagane przy wytwarzaniu powyzej 1 Mg odpaddéw niebezpiecznych
lub 5000 Mg odpaddw innych niz niebezpieczne), zezwolenie na odzysk odpadow
innych niz niebezpieczne w miejscu prowadzenia inwestycji jak i wyznaczy¢
miejsce ich tymczasowego magazynowania.

Wykonawca robdét powinien réwniez podpisaC umowy na wywoz odpadow
bytowych, technologicznych i niebezpiecznych z wyspecjalizowanymi jednostkami
posiadajgcymi wymagane zezwolenia jak i powinien zawrze¢ umowy z punktami
odbioru surowcow wtérnych. Kazdorazowe przekazanie odpadéw musi byc¢
udokumentowane kartg przekazania odpadéw. Wytworca odpaddéw posiada
rébwniez obowigzek prowadzenia ewidencji wytwarzanych odpaddéw za pomocag
kart ewidencji odpadow na podstawie kart przekazania odpadow.

Oddziatywanie na powierzchnie ziemi- etap realizacii

Etap przebudowy drogi wigza¢ sie bedzie z mechanicznym naruszeniem
powierzchni ziemi igleb. Oprécz mechanicznych przeksztatcen mogg wystgpi¢
takze zmiany wiasciwosci izanieczyszczenia chemiczne gleb, w strefie
bezposredniego sgsiedztwa pasa budowy. Prace ziemne oraz praca ciezkiego
sprzetu stanowi¢ bedg zrodto zanieczyszczen — gazéw i pytdw, ktérych emisja
bedzie stanowiC potencjalne zrédto zanieczyszczen gleb sgsiadujgcych z pasem
robot.

Gospodarka sciekowa- faza realizacji

Do zanieczyszczenia wdd w trakcie budowy moze dojs¢ w wyniku stosowania
sprzetu budowlanego w ztym stanie technicznym. Okreslenie
prawdopodobienstwa  zaistnienia takiej sytuacji oraz zakresu stopnia
oddziatywania jest trudne do przewidzenia. Wykonywanie prac przez firme
z doswiadczeniem w zakresie takich robét, a co za tym idzie dobra organizacja
placu budowy powinny wyeliminowac lub przynajmniej ograniczy¢ jego skutki.

W przypadku wéd powierzchniowych najwiekszg ingerencje podczas prac
budowlanych przewiduje sie w rejonie istniejgcych ciekébw — przede wszystkim
rzeki Horodnianki.

Przedstawione powyzej oddziatywania majg charakter okresowy, ktére ustgpig
wraz z zakonczeniem realizacji przedsiewziecia.

Oddziatywanie na stan klimatu akustycznego- faza eksploatacji

Dla oznaczenia oddziatywania planowanego przedsiewziecia na stan klimatu
akustycznego w otoczeniu zostaty wykonane obliczenia rozprzestrzeniania hatasu
przenikajgcego z planowanej do przebudowy drogi wojewoddzkiej nr 678, ktora na
obszarze miasta Biatystok jest prowadzona ulicg Ciotkowskiego natomiast na
dalszym odcinku — w Kleosinie — ulicg Zambrowska.

Analizg zostaty objete:

a/ odcinki ulicy Ciotkowskiego w Biatymstoku przeznaczone do przebudowy
jak i pozostate odcinki (aktualnie nie sg przewidziane do przebudowy),

b/ ul. Zambrowska w Kleosinie

Do obliczen propagaciji hatasu przenikajgcego do srodowiska (prognoza ruchu
na rok 2022), zastosowano program SoundPLAN ver. 6.5. Ocene oddziatywania
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akustycznego wykonano wg francuskiego standardu NMPB (Guide de Bruit), ktory
jest zalecany przez dyrektywe 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 25 czerwca 2002r. Uzyty do obliczen model emisji, oparty jest na metodyce
opisanej w normie PN ISO 9631-2 ,Akustyka. Ttumienie dzZwieku podczas
propagacji w przestrzeni otwartej”.

Celem walidacji modelu obliczeniowego oraz oznaczenia aktualnego stanu
klimatu akustycznego w dniach 04 i 05.11.2008r. zostaty przeprowadzone
godzinowe pomiary hatasu przy analizowanej drodze wojewodzkiej 678. Pomiary
wykonano w 4 punktach pomiarowych, reprezentujgcych najblizej potozone tereny
wymagajgce ochrony przed hatasem. Zmierzone wartosci natezenia ruchu zostaty
wprowadzone do stworzonego modelu akustycznego opisujgcego stan istniejgcy.

Klasyfikacja terenow chronionych akustycznie

Podstawg do okreslenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku dla terenéw
chronionych akustycznie wokot analizowanej drogi jest rozporzgdzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku (Dz. U nr 120, poz. 826).

Zgodnie z powyzszym rozporzadzeniem oraz w oparciu o rodzaj terenu na
podstawie analizy miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Biatystok igminy Juchnowiec Koscielny, a takze na podstawie ustalen
urbanistycznych zawartych w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego ww. gmin, dla ktérych brak jest aktualnie
obowigzujgcych planéw zagospodarowania, dopuszczalne poziomy hatasu dla
najblizszego otoczenia drogi okreslono nastepujgco:

Dopuszczalne poziomy hatasu

Rodzaj terenu Dopuszczalny poziom hatasu Laeq
Pora dnia, Pora nocy,
dBA dBA
Tereny zabudowy mieszkaniowej 60 50
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
Tereny zabudowy mieszkaniowej 55 50
jednorodzinnej
Tereny mieszkaniowo-ustugowe 60 50
Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub 55 50
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy

*- w przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich

dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

W tabeli 23 Raportu przedstawiono wykaz punktéw ( 68)dla ktérych wykonano
obliczenia rozprzestrzeniania hatasu wraz z wartosciami dopuszczalnych pozioméw

hatasu dla funkcji terendw, ktore te punkty reprezentuja.

Parametry wejsciowe do programu obliczeniowego SoundPLAN charakteryzujgce

analizowane zrodto hatasu przedstawiono w tabeli 24 na stronie 145.

Na bazie wymienionych ponizej opracowan, oszacowano wielkosci natezenia
ruchu na catym odcinku drogi wojewddzkiej i ul. Ciotkowskiego w rozréznieniu na
pojazdy klasy lekkiej i pojazdy klasy ciezkiej dla pory dziennej i nocne;.
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J

1/ ,Opracowanie analizy ruchu drogowego w korytarzu ‘Pétnoc-Potudnie
planowanych drog ekspresowych S-8 i S-19 na odcinku Budzisko (granica
panstwa) — Biatystok — Lublin — RzeszOw — Barwinek (granica panstwa)’,
Transprojekt Gdarnski Sp. z o.0., styczen 2009.

2/ Wyniki pomiaréw natezenia ruchu na w punkcie 20048, na odcinku
Biatystok-Tofcze na drodze wojewddzkiej nr 678 w Kleosinie, przekazane przez
Podlaski Zarzgd Drog Wojewodzkich.

3/ Wyniki pomiarow natezenia ruchu na skrzyzowaniu ul. Mickiewicza i
K.Ciotkowskiego przekazane przez Urzgd Miejski w Biatymstoku, 11 czerwca
2010r.

Uzyskane w ten sposob wartosci Sredniogodzinowego natezenia ruchu
przedstawiono ponizej.

Zestawienie wartosci sredniogodzinowego natezenia ruchu

rok 2010 (na podstawie pomiaréw) rok 2025

Natezenie Natezenie Natezenie Natezenie
ODCINEK | éredniogodzinowe $redniogodzinowe $redniogodzinowe | Sredniogodzinowe

Pora dzienna Pora nocna Pora dzienna Pora nocna

P/h P/h P/h P/h

DW 678 i ul. Ciotkowskiego

Klasa lekka 984 91 372 34
Klasa cigzka 141 13 53 5

Podsumowujac uzyskane dane ruchowe stwierdza sie, ze prognozy

zamieszczone w opracowaniu Transprojektu Gdanskieqo przewiduja prawie

3 krothe zmniejszenie natezenia ruchu na drodze wojewoddzkiej 678 w
ukiadu

porownaniu do stanu istniejaceqo, dla sieci drogowej

uwzgledniajacej drogi ekspresowe S-8i S-19.

Ocena istniejacego stanu klimatu akustycznego.

W celu wykonania analizy poréwnawczej stanu klimatu akustycznego w
warunkach istniejgcych oraz po przebudowie drogi nr 678 wykonano obliczenia dla
wytypowanych w tabeli punktéw recepcyjnych. Wyniki obliczen ilustrujg
zamieszczone w Raporcie tabel 26 -28 na stronie-147-153.

Jak wykazano po zastosowaniu sSrodkow ograniczajagcych hatas,
planowana inwestycja w prognozie na rok 2025 nie bedzie powodowata
przekroczen dopuszczalnych pozioméw dzwieku na terenach wymagajacych
ochrony akustycznej.

W tabeli 30 Raportu przedstawiono ocene skutecznosci proponowanych srodkéw

ochrony przed hatasem (ekrandéw akustycznych)
Zasieg izolinii rownego poziomu dzwieku na rok 2025 przedstawiono na rysunkach,

stanowigcych zatgcznik do niniejszego opracowania.

Podsumowanie:
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Analiza akustyczna odcinka drogi wojewodzkiej nr 678 (z wytgczeniem odcinka
przebudowanego wczesniej) wykazata, ze do czasu zrealizowania planowanych
obwodnic miasta Biatystok (drogi krajowe S8 i S19) poziom hatasu przenikajgcego z
drogi wojewddzkiej na tereny o funkcjach objetych ochrong bedzie sie zwiekszat wraz
ze wzrostem natezenia ruchu i przy znaczgcym udziale pojazdoéw ciezkich.
Planowana przebudowa drogi zapewni zwiekszenie ptynnosci ruchu i
bezpieczenstwa oraz zmniejszenie emisji stosunku do stanu obecnego.

Majac na uwadze planowany rozwoj sieci drog, ktore przejmag najbardziej ucigzliwy
ruch tranzytowy ,daleki’, mozna stwierdzi¢, ze bedzie to skutkowato znaczgcym
obnizeniem poziomu hatasu w otoczeniu, co wykazata przeprowadzona analiza.
Dlatego proponuje sie realizacje ekranéw akustycznych o parametrach
dostosowanych do prognozowanego natezenia ruchu w roku 2025. Rozwigzanie
takie wydaje sie uzasadnione ekonomicznie, uwzgledniajgc jednoczesnie
spodziewang poprawe klimatu akustycznego w sgsiedztwie drogi wojewddzkiej po
wykonaniu planowanego przedsiewziecia w stosunku do stanu obecnego.

Oddziatywanie na stan jakos$ci powietrza- faza eksploatacji

Oddziatywanie = przedmiotowej drogi na stan jakosci powietrza
atmosferycznego wykonano metodg symulacji obliczeniowej dla prognozowanego
na 2025 rok natezenia ruchu. Obliczen rozprzestrzeniania substancji dokonano
przy pomocy programu OpaCal3m na podstawie nastepujgcych danych:

— natezenia godzinowego ruchu,
— jednostkowego sktadu potoku,
— emisji jednostkowe] substanciji dla poszczegdélnych pojazdow.

Stan jakosci powietrza

Stan jakosci powietrza atmosferycznego na obszarze rozpatrywanego odcinka
drogi ksztattowany jest przede wszystkim poprzez tzw. ,emisje niskg” wynikajgca z
charakteru zagospodarowania terenu oraz emisje substancji pochodzgcg ze
spalania paliw w silnikach spalinowych pojazddéw poruszajgcych sie po omawianej
drodze. Na trasie objetej zakresem niniejszej dokumentacji brak jest obiektéw
przemystowych, ktére wptywatyby na stan jakosci powietrza atmosferycznego.

W pismie WM.6618-67/08 z grudnia 2008 roku, Wojewddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Biatymstoku okreslit aktualny stan zanieczyszczenia
powietrza dla terenéw w otoczeniu rozpatrywanego odcinka drogi. Dla danego
odcinka drogi, WIOS w Biatymstoku monitoruje stan powietrza atmosferycznego w
zakresie nastepujgcych substancji: dwutlenek azotu, dwutlenek siarki. Wartosci
stezenia sredniorocznego dla wymienionych substancji przedstawiono tabeli 31
na stronie 157 Raportu..

Poniewaz analiza obliczeniowa przeprowadzona zostata dla planowanego
natezenia ruchu w roku 2025, do modelowania substancji w powietrzu przyjeto
warto$¢ tta na poziomie 10% wartosci odniesienia. Odstgpiono od podania tta
wskazanego przez WIOS w Biatymstoku ze wzgledu na fakt, iz podane w tabeli
powyzej warto$ci odnoszg sie od roku 2007.
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Przewidywana wielko$S¢ emisji wynikajgca z funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia

Analize rozprzestrzeniania substancji w powietrzu przeprowadzono osobno
dla nastepujgcych odcinkow:

e ul. Ciotkowskiego w Biatymstoku:

—odcinek pomiedzy ul. Mickiewicza i skrzyzowaniem z ul. Nowowarszawska,

—odcinek pomiedzy ul. Mickiewicza i ul. Kawaleryjska,

—wiadukt.

e droga wojewoddzka nr 678 na odcinku Biatystok — Kleosin,

W obliczeniach uwzgledniono zakfadane na 2025 rok s$redniodobowe
natezenie ruchu pojazdéw samochodowych w rozbiciu na pore dzienna (6:00-
22:00) oraz pore nocng (22:00-6:00). Zgodnie z ogolnie przyjetymi praktykami
zatozono, iz udziat pojazdéw w porze dziennej ksztattowac sie bedzie na poziomie
87% catoéci natezenia ruchu w trakcie doby, natomiast w porze nocnej pozostate
13%. Dodatkowo zatozono, iz w ciggu doby bedzie wystepowac jedna godzina z
maksymalnym natezeniem ruchu rownym 8,5% SDR.

Przy modelowaniu poziomow substancji w powietrzu postuzono sie
wskaznikami emisji opracowanymi na podstawie publikacji ,Ekspertyza naukowa.
Opracowanie programu do wyznaczania emisji drogowych zanieczyszczen dla
skumulowanych kategorii pojazdow” wykonanej przez Prof. nzw. dr hab. inz.
Zdzistaw Chtopek. W tabeli 32 Raportu przedstawiono przyjete do obliczen
wskazniki emisji. W tabelach 33-37 przedstawiono roczng wielkoS¢ emis;ji
substancji dla réznych odcinkéw. Tabela 38 na stronie Raportu przedstawia
wartosci stezeh maksymalnych oraz sredniorocznych na 2025 rok

Wyniki przeprowadzonej analizy wskazuja, ze w otoczeniu analizowanej

drogi w roku 2025 wartosci stezen godzinowych oraz rocznych zadnej z

emitowanych substanciji nie beda przekroczone

Oddziatywanie na jako$¢ wod powierzchniowych i podziemnych- faza eksploatacii

Oddziatywanie na  Srodowisko wodne w  trakcie  eksploatacii
przebudowywanych odcinkéw drogi obejmie sptyw wdd opadowych i roztopowych.
Okreslenie jakosci oraz ilosci wod opadowych powstajgcych w wyniku eksploatacji
przeprowadzono na podstawie:

— prognozowanego ruchu,

— normy PN-S-02204:1997 Drogi samochodowe. Odwodnienie drog,

— publikacji ,Zasady ochrony $rodowiska w projektowaniu, budowie
utrzymaniu drég. Dziat 07 Ochrona wod w otoczeniu drég” Generalna
Dyrekcja Drég Publicznych, Warszawa 1993,

— publikacji ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z
drég. Ocena technologii i zasady wyboru.” H. Sawicka-Siarkiewicz, Instytut
Ochrony Srodowiska, Warszawa 2003r.
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Oddziatywanie ilosciowe

Roczna ilos¢ wod opadowych dla przedmiotowego odcinka DW 678 bedzie
ksztaltowata sie na poziomie V., = 70 715 m®. Dla jednorodnego odcinka drogi
o dtugosci 1000 m, roczna ilo$¢ wéd opadowych bedzie wynosié ok. 8 541 m*>.

Miarodajne natezenie sptywu wod opadowych dla przedmiotowego odcinka
DW 678 bedzie wynosi¢ Q=192,5dm%s. Dla jednorodnego odcinka drogi
o dtugosci 1000 m, miarodajne natezenie sptywu bedzie wynosi¢ 23 dm?/s.

Oddziatywanie jakosciowe

Wyniki obliczen stezenia substancji w odprowadzanych wodach opadowych
przedstawiono w tabeli 39 Raportu na stronie 165.

W zwigzku z przekroczeniem dopuszczalnych stezen substancji
wprowadzanych do odbiornikdw jakie zostaty okreslone w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié
przy wprowadzaniu sciekbw do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2006 Nr 137, poz. 984)
nalezy zastosowac urzgdzenia do oczyszczania sciekéw.

Na odcinku ,Ciotkowskiego” zrzut wod opadowych do odbiornikéw bedzie
odbywat sie po podczyszczeniu w zbiorniku retencyjnym przed wprowadzeniem
wod do rzeki Biatej. Natomiast ze wzgledu na uksztattowanie niwelety jezdni oraz
terenu przylegtego jak réwniez z powodu braku w poblizu istniejgcego cieku,
odbiornikiem sciekdw deszczowych w okolicy wiaduktu nad linig kolejowg bedzie
zbiornik chtonno — odparowujgcy. Przed wprowadzeniem do odbiornika scieki
opadowe zostang podczyszczone w osadnikach przy wpustach deszczowych
projektowanej kanalizacji oraz w zespotach urzadzen podczyszczajacych, na
ktére sktadajg sie osadniki i separatory substancji ropopochodnych.

Na odcinku ,Kleosin” zrzut wod opadowych do odbiornikow odbywac sie
bedzie po podczyszczeniu w osadnikach przy wpustach deszczowych kanalizacji
oraz w zespotach urzgdzen podczyszczajgcych na ktére sktadajg sie separatory
substancji ropopochodnych ze zintegrowanym osadnikiem. Separatory bedag
wyposazone w autozamkniecia (samoczynne zamkniecie odptywu po
zgromadzeniu maksymalnej ilosci substancji ropopochodnych) oraz przelew
burzowy.

Sposob doboru separatorow ujmuje przypadek koniecznosci przechwycenia
substancji olejowych i ropopochodnych w razie ewentualnej awarii (katastrofy
ekologicznej) na odcinku przebudowywanego pasa drogowego. Sprawnosc
podczyszczenia wod w separatorach jest gwarantowana przez producentéw do
wartosci 98% celem przechwycenia olejow, smardw i paliwa z pasa drogowego.

Zastosowane urzgdzenia oczyszczajgce wody opadowe zredukujg
zanieczyszczenia do  stopnia  gwarantujgcego  spetnienie  wymagan
Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy spemi¢ przy wprowadzaniu sciekdbw do wod lub do ziemi oraz w
sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego:

— zawarto$¢ zawiesin ogélnych mniejsza niz 100 mg/I

— zawarto$¢ substancji ropopochodnych mniejsza niz 15 mg/I
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Odprowadzenie wod opadowych do kanalizacji deszczowej przy

zastosowaniu powyzej opisanych urzadzen oczyszczajacych nie wplynie na

pogorszenie stanu woéd powierzchniowych i podziemnych. Inwestycja nie

bedzie powodowata zadnych zmian w stosunkach wodnych na przyleglym

terenie, ani nie bedzie miata negatywnego wpltywu na wody podziemne.

Oddziatywanie gospodarki odpadami- faza eksploatacii

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczgcych ilosci
i rodzajow odpadow. Bedg powstawaé odpady zwigzane z funkcjonowaniem
obiektow i urzgdzen zapewniajgcych sprawne funkcjonowanie drogi (o$wietlenie,
urzgdzenia odwadniajgce) oraz obiektow powigzanych technologicznie z droga.
Do odpadow powstajgcych w wyniku eksploatacji drogi nalezy zaliczy¢ m.in.:
odpady z utrzymania studzienek kanalizacyjnych (szlamy i osady z

osadnikéw),

— odpady zwigzane ze sprawnym funkcjonowaniem drogi (elementy
oswietlenia),

— opakowania po srodkach stosowanych do renowacji i zabezpieczenia

antykorozyjnego - utrzymanie mostéw, malowanie znakéw drogowych i
innych urzgdzen oraz wykonywania linii oznakowania poziomego,
odpady komunalne pozostawione przez uzytkownikdéw drogi — papier (butelki
po napojach, opakowania po zywnosci), szkio (butelki po napojach),
opakowania z tworzyw sztucznych (butelki po napojach, opakowania po
zywnosci), opakowania metalowe (puszki po napojach), resztki jedzenia,

Ponadto eksploatacja pojazdéw pocigga za sobg wytwarzanie nastepujgcych
odpadow: pozostatosci opon, szkto, lakier samochodowy, smary i oleje oraz
benzyny wyciekajgce z nieszczelnych uktadow, itp. W wyniku wypadkow i sttuczek
powstajg odpady w formie fragmentéw pojazdow: uszkodzonych zderzakow,
sttuczonych szyb i Swiatet, uszkodzonej karoserii itp.

Przewiduje sie zastosowanie separatoréw ze zintegrowanym osadnikiem jako
urzagdzen do oczyszczania wod opadowych. Tabela 40 Raportu na stronie 168-
169 przedstawia zestawienie rodzajow odpadow przewidzianych do wytworzenia
na etapie eksploatacji oraz sposoéb ich zagospodarowania
Aktualnie brak jest mozliwosci oszacowania ilosci zanieczyszczen

powstajgcych w sytuacjach awaryjnych. O wielko$ci zanieczyszczenia decydowaé
bedzie:

— skala awarii i rodzaj uwolnionej substanciji,

— czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

— wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratowniczej.

Zanieczyszczenia powierzchni ziemi- faza eksploatacji

Eksploatacja drogi wigze sie z zanieczyszczeniem gleb sgsiadujgcych z drogg
(w przewazajgcej czesci znajdujgcych sie w pasie drogowym) skfadnikami spalin
samochodowych, wodami opadowymi i roztopowymi sptywajgcymi z pasa
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drogowego, odpadami komunikacyjnymi oraz srodkami stosowanymi do zimowego
utrzymania drég. W bezposrednim otoczeniu drogi bedg powstawaé emisje
mogace deponowac sie na powierzchni gruntu lub przenika¢ w jego gtab,
powodujgc znaczgcg zmiane stopnia zanieczyszczenia.

Obszar najbardziej szkodliwych oddziatywan Zanieczyszczen
komunikacyjnych na gleby szacowany jest na kilkanascie metréw od jezdni w
zaleznosci od warunkéw lokalnych. Natomiast bezposrednie oddziatywania drogi
na zawartoS¢ substancji szkodliwych w glebach odnotowuje sie w odlegtosci
kilkudziesieciu metrow. Jednoczesnie wobec coraz szerszego stosowania benzyn
bezotowiowych i katalizatorow spalin, zanieczyszczenia otowiem w glebach w
rejonie drég nie stanowig tak istotnego zagrozenia jak to miato miejsce kilkanascie
lat temu.

Innym zagrozeniem dla gleb w rejonie drogi jest ich zasolenie w wyniku
zimowego utrzymania. Podwyzszone stezenie soli w glebie notuje sie na skarpach
rowow odwadniajgcych. Zawarty w sktadzie soli s6d niszczy glebe poprzez:

— obnizanie zawartosci prochnicy,
— podnoszenie pH,
— zmniejszenie przepuszczalnosci.
Nalezy stwierdzi¢, iz najsilniejsze zasolenie gleb wystepuje w pasie
drogowym.

Promieniowanie jonizujace

Na terenie obiektu nie majg zastosowania urzgdzenia wytwarzajgce: pole
elektryczne lub magnetyczne state, pole elektryczne i magnetyczne o czestotliwosci
50 Hz wytwarzane przez stacje i linie elektroenergetyczne oraz promieniowanie
elektromagnetyczne niejonizujgce w zakresie 0,001-300 000 MHz.

Koncepcja lokalnego monitoringu

Z przeprowadzonych w raporcie analiz i obliczen wynika, iz planowana
inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywata na sSrodowisko. W zwigzku z
powyzszym nie ma potrzeby monitorowania jej wplywu na poszczegdlne elementy
Srodowiska.

Propozycje monitoringu proponuje sie ograniczy¢ do analizy porealizacyjnej,
ze wzgledu na przekroczone wartosci hatasu i zanieczyszczenia wod opadowych
oraz roztopowych. Brak istotnych konfliktdw w relacjach ze sSwiatem zwierzat i roslin
nie wskazuje na potrzebe prowadzenia w tym zakresie dodatkowych obserwacii.

Analiza porealizacyjna jest wykonywana po okresie 12 miesiecy od
rozpoczecia uzytkowania nowej drogi, a jej wyniki przekazane do odpowiedniego
urzedu w ciggu 18 miesiecy od rozpoczecia uzytkowania drogi. Celem analizy jest
poréwnanie ustalen zawartych w raporcie OOS i w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia, z rzeczywistym
oddziatywaniem przedsiewziecia na srodowisko.

Pomiar hatasu powinien by¢ wykonany zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaru poziomow w Srodowisku substanc;ji lub energii przez zarzgdzajgcego droga.

Badanie woéd opadowych i roztopowych nalezy przeprowadzi¢ w nastepujgcym
zakresie:
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e zawiesina ogdlna ,

e weglowodory ropopochodne ,

e natezenie przeptywu
Punkty pomiarowo — kontrolne nalezy zlokalizowa¢ na wylocie do odbiornika wod
powierzchniowych z urzgdzen odwadniajgcych droge.

Ochrona intereséw o0sob trzecich

Dziatalnos¢ obiektu, przy spetnieniu wymagan, iz ewentualne ucigzliwosci
bedg sie miescity w granicach dziatki, na ktorej bedzie ona zlokalizowana, nie
narusza intereséw 0sob trzecich, w rozumieniu art.5 ust.2 prawa budowlanego i nie
ogranicza korzystania z terendw sgsiadujgcych.

Zamierzenia Inwestora i prowadzony proces lokalizacyjny, na prawach strony,
beda znane wszystkim uzytkownikom sagsiednich dziatek i terenéw przylegtych.

W trakcie budowy zostanie zapewniona ochrona interesOw 0sOb trzecich:
mieszkancéw — poprzez zachowanie dotychczasowych miejsc dostepu do
przylegtych nieruchomosci, uzytkownikéw drogi wojewddzkiej i drég poprzecznych -
poprzez odpowiednig organizacje ruchu na czas budowy.

Wplyw inwestycji na zdrowie ludzi

Oddziatywanie projektowanej inwestycji na zdrowie publiczne jest wypadkowag
oddziatywania na srodowisko przyrodnicze. Najistotniejszy w tym przypadku jest stan
aerosanitarny oraz klimat akustyczny w otoczeniu inwestycji a takze zabezpieczenia
przed Nadzwyczajnymi Zagrozeniami Srodowiska.

Analizowana inwestycja nie bedzie powodowata negatywnych oddziatywan na
ludzi ze wzgledu na lokalizacje. Wptyw inwestycji i prowadzonej dziatalnosci na ludzi,
moze dotyczy¢ jedynie w niewielkim stopniu pracownikow oczyszczalni. Petng ocene
zagrozen na ludzi mozna przeprowadzi¢ po wykonaniu badan, podczas rzeczywistej
pracy urzadzeh. Na uzytkowniku obiektu i pracodawcy spoczywa obowigzek tego
typu badan i ewidencji wystepujgcych zagrozen zgodnie z wymaganiami
rozporzgdzenia MZiOS.
Szczegotowa analiza powyzszych zagadnien oraz sprawa przestrzegania
specyficznych wymagan bhp i przepiséw sanitarnych, lezy w kompetencjach
organow uprawnionych do kontroli w tym zakresie (Inspekcja Sanitarna, Inspekcja
Pracy).
Istotnym aspektem wptywajgcym na zdrowie ludzi sg Nadzwyczajne Zagrozenia
Srodowiska zwigzane ze stanami awaryjnymi Inwestycji. Zabezpieczenia przed ich
wystgpieniem sg istotnym elementem wptywajgcym na stan zdrowia publicznego.
Przeprowadzona analiza i ocena rozwigzan technologicznych wykazata, ze
zapewniajg one minimalizacje powstawania stanéw awaryjnych a co za tym idzie
i NZS, zapewniajgc maksymalna ochrone zdrowia publicznego.

Reasumujac nalezy stwierdzié, iz projektowana przebudowa i rozbudowa

drogi wojewoddzkiej nr 678 i drogowych obiektow inzynierskich na odcinku

Bialystok — Kleosin nie powoduje ujemneqo oddzialywania na ludzi i zdrowie

publiczne w obszarach przeznaczonych dla statego ich pobytu.
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Dobra materialne i dziedzictwo kultury

Zgodnie z pismem Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w
Biatymstoku na terenie przez ktory bedzie przebiega¢ planowana inwestycja nie
wystepujg stanowiska archeologiczne, zabytki wpisane do rejestru ani nie ma
utworzonych stref ochrony konserwatorskiej.

Natomiast w pasie 150 m od planowanej inwestycji wystepujg zabytki wpisane
do rejestru zabytkow nieruchomych wojewodztwa podlaskiego:

— Kosciét parafialny p.w. sw. Stanistawa (koniec XIX w.), usytuowany w
Biatymstoku przy ul. Wiadukt, (decyzja z dnia 21.07.1987r. |. dz. KL.WKZ-
5340/12/87)

— ZespoOt zabudowan mieszkalnych, koszarowych, administracyjnych,
gospodarczych i magazynowych dawnego 10 Putku Utanow Litewskich,
zlokalizowany przy ul. Kawaleryjskiej w Biatymstoku, (decyzja z dnia
15.10.1995r. I. dz. KL.WKZ-5340/4/95)

W zwigzku z powyzszym planowana inwestycja nie bedzie stanowi¢ zagrozenia i
nie bedzie oddziatywa¢ negatywnie w wiekszym niz do tej pory stopniu na dobra
materialne, zabytki chronione i krajobraz kulturowy.

Wplyw na obszary chronione
Obszary podiegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie
przyrody

Z przeprowadzonej analizy dostepnych materiatéw (materiaty archiwalne, strony
internetowe, urzedy) wynika, ze analizowany teren inwestycji nie jest potozony w
granicach obszaru podlegajgcego ochronie. Analizowana droga wojewodzka nr 678
zlokalizowana jest w odlegtosci okoto 5,5 km od Parku Krajobrazowego Puszczy
Knyszynskiej, okoto 10 km od Narwianskiego Parku Krajobrazowego oraz okoto
35km od Biebrzanskiego Parku Krajobrazowego.Rozpatrywane przedsiewziecie
zlokalizowane jest okoto 13 km na pétnocny-zachéd od Obszaru Chronionego
Krajobrazu ,,Dolina Narwi”.

PLH 200002).
W _rejonie inwestycji nie wystepujg obszary proponowane do ochrony w formie
Obszaréw NATURA 2000 (potencjalnych specjalnych obszaréw ochrony siedlisk).

Z uwagi na odlegto$¢ pomiedzy planowang inwestycjg a najblizszym obszarem
Natura 2000, jak réwniez ze wzgledu na lokalne oddziatywanie planowanej
przebudowy drogi wojewddzkiej Nr 678 na srodowisko, wyzej wymienione obszary
pozostajg poza zasiegiem oddziatywania planowanego przedsiewziecia.

Planowana inwestycja nie =zagraza ani bior6znorodnosci obszaréw
chronionych, ani ich integralnosci. Cenne przyrodniczo tereny nie bedg dotkniete
skutkami planowanego przedsiewziecia. Planowana przebudowa drogi wraz z
obiektami inzynierskimi nie spowodujg w jakikolwiek sposob niekorzystnych zmian
na terenach chronionych.
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Nadzwyczajne zagrozenie Srodowiska

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy — Prawo ochrony Srodowiska sg
zdarzenia, w szczegoélnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstate w trakcie
procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje
jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzgce do natychmiastowego
powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska lub powstania
takiego zagrozenia z opdznieniem.

Przez powazng katastrofe rozumie sie zdarzenie, ktére moze wywota¢ jeden
z nastepujacych skutkow:

—utrate zycia co najmniej 10 osob

—zanieczyszczenie wéd powierzchniowych (fadunek > 15 g/cm? w przypadku
ropopochodnych i>5 glcm? w przypadku substancji moggcych zmienié
istotnie jakos¢ wod) na odlegtosci co najmniej 10 km, w przypadku wod
biezgcych lub na obszarze co najmniej 1 km? w przypadku jezior i zbiornikéw
wodnych

—zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia
ujecia/gromadzenia sie wéd w obszarach chronionych — wyznaczone
poprzez wspotczynniki przepuszczalnosci gleby igtebokos¢ warstwy
piezometrycznej).

W wyniku kolizji drogowych czy wypadkéw moze dojs¢ do wycieku paliwa ze
zbiornika samochodu do gleby. W przypadku gdy w zdarzeniu uczestniczg
pojazdy przewozgce substancje niebezpieczne przewidywa¢ mozna wydostanie
sie tych substancji do srodowiska.

Prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku transportowego o powaznych
skutkach jest™:

—w przypadku ludnosci, sumg prawdopodobienstw scenariuszy o powaznych
skutkach, zwigzanych z pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji
toksycznych;

-w  przypadku  wod powierzchniowych [ podziemnych, suma
prawdopodobienstw obliczonych dla scenariuszy o powaznych skutkach,
zwigzanych z uwolnieniem zwigzkéw weglowodorowych iinnych ciektych
zwigzkow chemicznych mogacych znacznie zmieni¢ jakosc tych waod.

O skali zagrozenia dla ludzi i Srodowiska, do ktérego moze dojs¢ w przypadku

wystgpienia awarii w zwigzku z ruchem drogowym bedzie decydowac:

—intensywnosc ruchu,

—struktura ruchu, udziat pojazddéw ciezkich,

—skala awarii i rodzaj i ilo$¢ uwolnionej substancji,

—miejsce zdarzenia (teren zabudowany, wolny od zabudowy),

—warunki srodowiska (wystepowanie ciekdw, przepuszczalnos¢ gleby),

—czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

—wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratowniczej.

W Swietle ustawy — Prawo ochrony Srodowiska, odpowiedzialno$¢ za
zanieczyszczone grunty ponosi generalnie tzw. wtadajgcy powierzchnig ziemi:
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czyli w pasie pomiedzy liniami rozgraniczajgcymi — zarzagdzajgcy drogg, na
pozostatym terenie — inni wiadajgcy (np. osoby fizyczne bedgce wtascicielami
gruntow). Jednak odpowiedzialnos¢ ta moze byc¢ ograniczona poprzez wskazanie
innego podmiotu, ktéry spowodowat zanieczyszczenia (art. 102 ust. 1 i 2 w/w
ustawy).

Z uwagi na ochrone wod powierzchniowych przed skutkami powaznych awarii
(aby zabezpieczy¢ srodowisko naturalne przed skazeniem na obszarze przebiegu
inwestycji) proponuje sie:

— zastosowane szczelnego systemu odwodnienia drogi,

— zastosowanie zamkniecia odptywu (zasuwy odcinajgce odptyw) na wylotach
do odbiornikdbw (w urzadzeniach oczyszczajgcych), ktére stanowi¢ powinny
zabezpieczenie przed zrzutem substancji niebezpiecznych.

Podjecie przebudowy drogi wojewodzkiej nr 678 oraz przewidywane
rozwigzania chronigce sSrodowisko przyczynig sie w sposob znaczacy do
zmniejszenia ryzyka wystgpienia powaznej awarii pojazdow przewozgcych
materiaty niebezpieczne.

14. Okreslenie mozliwego transgranicznego oddziatlywania na

srodowisko.

Ze wzgledu na potozenie, rozmiar inwestycji oraz zasieg jej oddziatywan,
realizacja planowanego przedsiewziecia nie wptynie negatywnie na srodowisko poza
granicami Rzeczpospolitej Polskiej. Przewidywane, bardzo lokalne oddziatywanie,
ograniczajgce sie do najblizszych terenéw analizowanej inwestycji, nie bedzie miato

zadnego wptywu na srodowisko poza granicami kraju.

Okreslenie zagrozenia i korzysci z realizacji inwestyc;ji dla innych uzytkownikow
srodowiska oraz dla istniejgcej i planowanej zabudowy oraz zagospodarowania
terenu

Dla planowanego przedsiewziecia okresla sie nastepujgce warunki
uzytkowania terenu:

— planowany zakres robo6t zapewni ograniczenie do minimum zajetos¢ dziatek
sgsiednich oraz przeksztatcenia powierzchni terenu,

— wycinka drzew i krzewow zostanie ograniczona do niezbednego minimum,

— pnie oraz bryly korzeniowe drzew pozostawionych w bezposrednim
sgsiedztwie robot zostang zabezpieczone poprzez ich ostone i ewentualne
obsypanie ziemig oraz podlewanie w okresach bezdeszczowych,

— zapewniona zostanie wiasciwa technologia i organizacja roboét, polegajgca
miedzy innymi na stosowaniu w maksymalnym stopniu gotowych mieszanek,
wytwarzanych poza placem budowy,
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— zapewniony zostanie nadzér nad wykonawcg robét a prace bedg prowadzone
W sposob nie stwarzajgcy zagrozenia dla ludzi, poprzez oznakowanie i
oswietlenie,

— do robdt zostanie uzyty sprawny technicznie sprzet, nie powodujgcy
zanieczyszczen iwyciekéw paliwa i smaréw oraz zapewniona zostanie
wiasciwa jego eksploatacja np. eliminacja pracy na biegu ,jatowym” w czasie

przerw,

— zaplecza budowy zostang zlokalizowane poza terenami zabudowy
mieszkaniowej oraz terenami lasu Solnickiego i Zwierzynieckiego,

— place budowy i ich zaplecza wraz z drogami technicznymi zostang

zorganizowane w sposob zapewniajgcy oszczedne korzystanie z terenu, a po
zrealizowaniu przedsiewziecia tereny te zostang zrekultywowane,

— zaplecza budowy zostang wyposazone w system odbioru sciekow bytowych,

— roboty budowlane w sgsiedztwie zabudowan mieszkalnych oraz innych
podlegajgcych ochronie przed hatasem bedg prowadzone wytgcznie w porze
dziennej oraz z ograniczeniem uzycia sprzetu wibracyjnego,

— transport materialtdbw budowlanych bedzie prowadzony z uzyciem sSrodkéw
zabezpieczajgcych przed pyleniem (przykrycia skrzyn samochoddw), a drogi
dojazdowe i technologiczne czyszczone,

— wody powierzchniowe zostang zabezpieczone przed zamuleniem
zanieczyszczeniami wyptukiwanymi z placu budowy, a szczegolnie przed
wyciekami substancji ropopochodnych,

— zapewnione zostanie zabezpieczenie wodd rzeki Horodnianka w trakcie
prowadzonych prac: budowy mostu i ktadki dla pieszych poprzez stosowanie
np. folii technicznej PEHD lub PVC lub innych metod,

— wszelkie roboty ziemne w rejonie lasu Solnickiego i Zwierzynieckiego oraz
rzeki Horodnianka bedg prowadzone w sposob zapewniajgcy maksymalng
ochrone przylegtego terenu, ze szczegolnym uwzglednieniem zachowania
roslinnosci oraz z zakazem zasypywania ciekow wodnych,

— w przypadku koniecznosci tymczasowego zajecia terenu oséb trzecich
uzyskana zostanie ich zgoda a po zakonczeniu robdt teren zostanie
doprowadzony do stanu przed podjeciem robét.

Zaplecze budowy zwigzane z technologig i organizacjg robét, bedzie miato
charakter tymczasowy i po zakonczeniu budowy zostang zlikwidowane, a tereny
doprowadzone zostang do stanu pierwotnego.

Korzysci z realizacji inwestycji dla innych uzytkownikéw srodowiska oraz dla
istniejgcej i planowanej zabudowy oraz zagospodarowania terenu
W wyniku realizacji planowanego przedsiewziecia osiggniete zostang korzystne
ze wzgleddéw spotecznych i srodowiskowych cele, co przyczyni sie bezposrednio do
poprawy warunkéw podrozy i bezpieczenstwa uzytkownikow drogi oraz jakosci zycia
mieszkancow miejscowosci potozonych w jego sgsiedztwie.

Podjecie catej inwestycji jest konieczne i uzasadnione réwniez ze wzgledu na:

— zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu zaréwno kierowcow, rowerzystow
jak ipieszych ze wzgledu na zbyt wagskg jezdnig, ubytki nawierzchni,
wykruszenia krawedzi nawierzchni, czesciowy brak poboczy i chodnikow,

— koniecznos¢ zapewnienia w dalszej eksploatacji drogi wymagan w
zakresie ochrony srodowiska i minimalizacji oddziatywan komunikacyjnych.
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Analiza mozliwych konfliktow spolecznych zwigzanych z planowanym
przedsiewzieciem

Konfliktem o charakterze spotecznym moze by¢ jedynie taki konflikt, ktérego
aktywng strong jest okreslona grupa spoteczna, bronigca swojego grupowego
interesu. Tym samym wiec konfliktem spotecznym nie moze by¢ konflikt interesow
jednostkowych poszczegolnych osoéb.

Dokonujgc analizy dotychczasowego rozwoju sytuacji, nalezy wskaza¢ na
nastepujgce okolicznosci:

a) Wszystkie, uczestniczgce formalnie w dotychczasowej procedurze
inwestycyjnej, strony i organy dzialajg w granicach prawa i zgodnie z
prawem.

b) Realizacja inwestyciji lezy w interesie mieszkancow.

c) Realizacja inwestycji lezy takze w ogélnym interesie miasta i powiatu.

Majac na uwadze wszystkie opisane wyzej okolicznosci, stwierdzamy
jednoznacznie, ze planowana inwestycja:

a) Nie kreuje konfliktéw spotecznych,

b) W wielu aspektach skutki tej inwestycji nalezy uzna¢ za spotecznie

uzyteczne.

Ocena potencjalnych konfliktbw zwigzanych z planowaniem i realizacjg
analizowanego przedsiewziecia jest istotna w zakresie postepowania w sprawie
oceny oddziatywania na srodowisko. Organ administracji ma obowigzek zapewnié
spoteczenstwu udziat w postepowaniu wéwczas, gdy sporzgdzany jest raport OOS.
Zgodnie z art. 8 ustawy z 3 pazdziernika 2008 r o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, organy administracji sg zobowigzane do udzielenia
kazdemu posiadanej informacji.

Whnioski

Na podstawie przeprowadzonej oceny wnioskuje sie o wydanie decyzji o

srodowiskowych uwarunkowaniach dla inwestycji dotyczacej

planowanej przebudowy i rozbudowy drogi wojewodzkiej
Nr 678 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi na

odcinku Biatystok - Kleosin

Biegli z listy Wojewody Podlaskiego
z zakresu sporzgdzania ocen oddziatywania na Srodowisko:

dr inz. Wojciech Dgbrowski nr 039

dr inz. Dariusz Boruszko nr 038



