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OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego, (Dz. U. Nr 243 poz. 1623 z 2010 roku),

oswiadczam, ze opracowany przez mnie projekt budowlany branzy drogowej na zadaniu: ,Budowa
i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 655 - Rozbudowa skrzyzowania w msc. Raczki” opracowanego dla Podlaski
Zarzad Drog Wojewddzkich ul. Elewatorska 6, 15-620 Biatystok zostat sporzadzony zgodnie z umowg
nr WZP.2516.5.2013 z dnia 20.08.2013r. oraz obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Projektant: mgr inz. Marcin Dobek

Chetm, listopad 2013

OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego, (Dz. U. Nr 243 poz. 1623 z 2010 roku),

oSwiadczam, ze sprawdzony przez mnie projekt budowlany branzy drogowej na zadaniu: ,Budowa
i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 655 - Rozbudowa skrzyzowania w msc. Raczki” opracowanego dla Podlaski
Zarzad Drog Wojewodzkich ul. Elewatorska 6, 15-620 Biatystok zostat sporzadzony zgodnie z umowg

nr WZP.2516.5.2013 z dnia 20.08.2013r. oraz obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne.

Sprawdzajacy: mgr inz. Stanistaw Matusz

Chetm, listopad 2013
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OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego, (Dz. U. Nr 243 poz. 1623 z 2010 roku),

oswiadczam, ze opracowany przez mnie projekt budowlany branzy sanitarnej na zadaniu: ,Budowa
i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 655 - Rozbudowa skrzyzowania w msc. Raczki” opracowanego dla
Podlaskiego Zarzadu Drog Wojewodzkich ul. Elewatorska 6, 15-620 Biatystok zostat sporzadzony zgodnie z
umowg nr WZP.2516.5.2013 z dnia 20.08.2013r. oraz obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy

technicznej.

Projektant: mgr inz. Zygmunt Lisowski

Chetm, listopad 2013

OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego, (Dz. U. Nr 243 poz. 1623 z 2010 roku),

o$wiadczam, ze sprawdzony przez mnie projekt budowlany branzy sanitarnej na zadaniu: ,Budowa
i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 655 - Rozbudowa skrzyzowania w msc. Raczki” opracowanego dla
Podlaskiego Zarzadu Drog Wojewodzkich ul. Elewatorska 6, 15-620 Biatystok zostat sporzadzony zgodnie z
umowg nr WZP.2516.5.2013 z dnia 20.08.2013r. oraz obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy

technicznej.

Sprawdzajacy: inz. Grazyna Borzecka

Chetm, listopad 2013
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TOM A.1 - PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY
TOM A.2.1 PROJEKT DROGOWY

1. Dane ogdlne.

1.1. Przedmiot inwestycji.

Przedmiotem inwestycji jest ,Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 655 - rozbudowa skrzyzowania
w msc. Raczki”

1.2. Adres inwestycji.

Projektowana inwestycja przebiegaC bedzie przez grunty bedace we wiadaniu Inwestora, wykaz
dziatek przedstawiono nizej (tabela 1).

Opis Numer dziatki Obreb
Wykaz dziatek
bedacych we 637/1; 348; 12714, 12716; 735/2; 638/7; 0019 Raczki
wiadaniu Inwestora

Tabela 1 Wykaz dziatek bedacych we wtadaniu Inwestora

Projektowana inwestycja przebiegac bedzie rowniez przez grunty nie bedace we wiadaniu Inwestora.
Dziatki przewidziane do zajecia pod projektowany pas drogowy przedstawiono nizej (tabela 2).

Opis Numer dziatki Obreb
Wykaz dziatek 12717 (12719, 12718); 735/1 (735/4, 73513);
przeznaczonych do 389/2 (389/46, 389/45); 389/43 (389/48, 389/47); 0019 Raczki
podziatu 389/44 (389/50, 389/49);

Tabela 2 Wykaz dziatek nie bedacych we wtadaniu Inwestora, przeznaczonych do podziatu
1 Pogrubiony i podkreslony nr dziatki oznacza dziatke przeznaczong do zajecia pod pas drogowy w drodze decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej.

Konieczne réwniez bedzie czasowe zajecie terenu (tabela 3) z celu przebudowy istnigjacych sieci
uzbrojenia terenu, budowy elementéw odwodnienia oraz zapewnienia dostepnosci komunikacyjnej do dziatek.
Opis Numer dziatki Obreb
. 637/2;

Wykaz gruntéw pod | 380,46 (Dyzialka powstata z podziatu dzialki 389/2):
Czasowe zajecie terenu | 340,46 (Dziatka powstata z podziatu dziafki 389/43);
389/50 (Dziatka powstata z podziatu dziatki 389/44);
Tabela 3 Wykaz dziatek wymagajacych czasowego zajecia terenu.

0019 Raczki

1.3. Podstawa opracowania projektu.

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 243 poz. 1623 z 2010 roku),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25kwietnia 2012 r.w sprawie szczeg6towego zakresu i
formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2012 roku, poz. 462),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63,
poz. 735),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczace;
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U. z 2003r. Nr 120
poz. 1126)

e Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych(Dz. U. z 1998r. Nr 126 poz. 839),
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e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995r. w sprawie
rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych
obowigzujacych w budownictwie (Dz. U. z 1995r. Nr 25 poz. 133)

o Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych (Dz. U. Nr 80 poz. 721 wraz z pdzniejszymi zmianami),

e Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 1985r. Nr 14 poz. 60
wraz z pdzniejszymi zmianami)

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Prawo o ruchu drogowym ( Dz. U.
z1997r. Nr 98 poz. 602, wraz z pozniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r.
Nr 177 poz. 1729),

e Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2002r. Nr 170 poz.1393)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkdw
technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego
i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003r. Nr 220 poz. 2181)

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2001r. N.62 poz. 627, wraz
z pdzniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 09 listopada 2004r. w sprawie okre$lenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko oraz szczegdtowych kryteriow
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko
(Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z 2004r.)

e Ustawa z dnia 18 lipca 2001r. Prawo wodne (Dz. U. z 2001r. Nr 115 poz. 1229 wraz z pdzniejszymi
Zmianami),

e Ustawa z dnia 17 maja 1989r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 1989r. Nr 30 poz. 163 wraz
z pbzniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Ministra Rolnictwa i Gospodarki
Zywnosciowej z dnia 14 kwietnia 1999 r. w sprawie rozgraniczenia nieruchomosci (Dz. U. Nr 45 poz.
453),

e Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001r. w sprawie
ewidencji gruntow i budynkéw Dz. U. Nr 38 poz. 455,

e Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 2 kwietnia 2001 r. w sprawie
geodezyjnej ewidencji sieci uzbrojenia terenu oraz zespotéw uzgadniania dokumentacji projektowej.
(Dz. U. Nr 38 poz. 455),

e Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 16 lipca 2001 r. w sprawie
zgtaszania prac geodezyjnych i kartograficznych, ewidencjonowania systeméw i przechowywania kopii
zabezpieczajacych bazy danych, a takze ogoélnych warunkéw umoéw o udostepnianie tych baz. (Dz. U.
Nr 78 poz. 837),

e Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 marca 1999r. w sprawie
standarddw technicznych dotyczacych geodeziji, kartografii oraz krajowego systemu informaciji o terenie
(Dz. U. z dnia 12 kwietnia 1999r.)

e Ustawa z dnia 17 maja 1997r. o gospodarce nieruchomo$ciami (tekst jednolity Dz. U. z 1997r. Nr 115
poz. 741 wraz z pdzniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2004 r. w sprawie sposobu i trybu dokonywania
podziatéw nieruchomosci (Dz. U. z 2004 roku Nr 268 poz. 2663),

e Rozporzadzenie Rady Ministrdw z dnia 21 wrze$nia 2004 r. w sprawie wyceny nieruchomosci
i sporzadzania operatu szacunkowego (Dz. U. Nr 207 poz. 2109),

e Ustawa z dnia 6 lipca 1982 r. o ksiegach wieczystych i hipotece. (Dz. U. z 1982 Nr 19 poz. 147 wraz
z pdzniejszymi zmianami),
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e Rozporzadzenie Ministra Sprawiedliwo$ci z dnia 17 wrze$nia 2001 r. w sprawie prowadzenia ksiag
wieczystych i zbiorow dokumentéw. (Dz. U. Nr 102 poz. 1122),

e Ustawa z dnia 19 pazdziernika 1991 r. o gospodarowaniu nieruchomosciami rolnymi Skarbu Parstwa
(Dz. U.z 2001 r. Nr 57 poz. 603 wraz z pdzniejszymi zmianami),

e Ustawa a dnia 13.10.1998 przepisy wprowadzajgce ustawy reformujace administracje publiczna. (Dz.
U.z 1998 r. Nr 133 poz. 872 wraz z pdzniejszymi zmianami),

e Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych (Dz. U. Nr 80, poz. 721 z p6zniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie okreslenia metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. z 2004r . Nr 130 poz. 1389),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004r. w sprawie szczegétowego zakresu
i formy dokumentaciji projektowej, specyfikacji technicznych wykonywania i odbioru robét budowlanych
oraz programu funkcjonalno — uzytkowego (Dz. U. z 2004r. Nr 202 poz. 2072),

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 roku w sprawie warunkow, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegdinie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2006 Nr 137, poz. 984 z pdzn. zm.)

o Aktualnie obowigzujgce normy techniczne oraz wytyczne projektowania,

e R. Edel - ,Odwodnienie drég”, WKit. Warszawa 2006,

e Umowa nr WZP.2516.5.2013 z dnia 20.08.2013.

1.4. Inwestor.

Podlaski Zarzad Drog Wojewddzkich
ul. Elewatorska 6

15-620 Biatystok

1.5. Zespot projektowy.

1.5.1. Projekt opracowany przez:

Biuro Opracowywania Programéw
i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej LISPUS Marcin Dobek
ul. Matejki 7, 22-100 Chetm

1.5.2. Projekt branzy drogowej.

mgr inz. Marcin Dobek - uprawnienia budowlane LUB / 0217 / PWOD / 05
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi

bez ograniczen w specjalnosci drogowej
nr ewidencyjny: LUB / BD /0081 / 06

1.5.3. Weryfikator branzy drogowe;.

mgr inz. Stanistaw Matusz - uprawnienia budowlane LUB /0212 / POOD / 05
do projektowania bez ograniczeh w specjalnosci drogowej
nr ewidencyjny: LUB / BD /0081 / 06

1.6. Uzasadnienie.
Projekt rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 655 ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych
oraz kierujgcych pojazdami.
2. Przeznaczenie obiektu budowlanego oraz jego charakterystyczne
parametry techniczne.

Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu budowlanego oraz, w zalezno$ci od rodzaju obiektu, jego charakterystyczne parametry techniczne, w
szczegolnosci: kubature, zestawienie powierzchni, wysokoSc i dtugosc;
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2.1. Istniejaca sie¢ drogowa w rejonie projektowanej inwestyciji.
Rozbudowywane skrzyzowanie drogi wojewddzkiej nr 655 powigzane jest z droggq powiatowg
nr 1123R oraz drogg wewnetrzng (ul. Ko$cielna) w km 0+000km (punkt centralny projektowanego ronda).

2.2. Przeznaczenie obiektu.

Projektowany obiekt, przeznaczony bedzie do jazdy pojazdéw silnikowych oraz do ruchu pieszych
zamieszkujacych miejscowos¢ Raczki. Zmotoryzowani bedg mieli dostep do swoich posesji poprzez
projektowane zjazdy oraz odpowiednio oznakowane skrzyzowanie, piesi natomiast bedg mieli swobodny dostep
do istniejgcych chodnikéw i swoich posesji dzieki projektowanym chodnikom. Projekt zaktada rozbudowe drogi
wojewodzkiej, rozbudowe skrzyzowania drogi wojewodzkiej z innymi drogami, przebudowe i budowe chodnikow
dla pieszych, budowe i przebudowe zjazddw oraz budowe nowego systemu odwodnienia drogi.

2.3. Zakres inwestyciji.
Inwestycja swym zakresem bedzie obejmowac:

Rozbudowe drogi wojewodzkiej nr 655,

Przebudowe skrzyzowan z drogami nizszych klas technicznych (powiatowymi i wewnetrzna)
na skrzyzowanie typu rondo,

Przebudowe i budowe zjazddw indywidualnych,

Budowe i przebudowe chodnikow,

Budowe i przebudowa istniejacego odwodnienia drogi wojewodzkiej (kanalizacji deszcz.),
Budowe kanatu technologicznego,

Przebudowe oswietlenia drogowego

Przebudowe sieci energetyczne;

Przebudowe sieci telekomunikacyjnej,

Przebudowe sieci kanalizacji sanitarnej,

Wycinke kolidujacych drzew i krzewow, gospodarka istniejacg zielenia,

Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz elementow bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Catkowita dtugo$¢ planowej inwestycji wynosi 0,35507 km.

Planowana inwestycja poprawi bezpieczenstwo ruchu oraz jego ptynnos¢. Nowa nawierzchnia drogi
oraz przebudowa istniejacych elementow pasa drogowego poprawig bezpieczenstwo ruchu i estetyke obiektu
budowlanego jakim jest droga.

2.4. Charakterystyczne parametry techniczne.

Lokalizacje, wymiary oraz parametry techniczne projektowanych elementow przyjeto zgodnie
z obowigzujacymi przepisami i wskazano nizej (tabela 4).

L.p. | Parametr Opis
1. Klasa drogi L
2. Grupa no$nosci podioza G1
G2
3. Obcigzenie 115 kN/o$
(no$nos¢ nawierzchni)
4, Predko$¢ projektowa Vp=50km/h,
5. Gteboko$¢ przemarzania gruntu | hz = 1,40m,
6. Kategoria Ruchu KR 4
7. Przekroj drogi - uliczny: jednojezdniowy z dwustronnymi chodnikami,

Biuro Opracowywania Programow i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej LISPUS Marcin Dobek 17



TOM A.1 - PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY
TOM A.2.1 PROJEKT DROGOWY

- p6t uliczny: jednojezdniowy z jednostronnym

chodnikiem,

- szlakowy: jednojezdniowy z poboczami z kruszywa,
8. Spadki poprzeczny jezdni - daszkowy 2% na prostych i tukach,
9. Spadki podtuzne jezdni - DW 655: -0,35%+-0,32%

- DP 1123B: 0,66%

- Droga wew.: 0,30%

10. | Szeroko$¢ pasa ruchu 3.5+4.50m

11. | Chodniki - szer. 2.0m przy jezdni z poboczem gruntowym

o szerokosci 20 cm,

- szer. 2.0m oddzielonych od jezdni pasem zieleni

z poboczem gruntowym o szerokosci 20 cm,

12. | Odwodnienie - powierzchniowe, istniejace rowy drogowe,

- odwodnienie drogi (kanalizacja deszczowa 2500)

w rejonie projektowanego skrzyzowania,

13. | Przejscia dla pieszych - na projektowanym odcinku w okolicach przejs¢ dla
pieszych zaprojektowano krawezniki obnizone do
wysokoSci 2 cm powyzej krawedzi jezdni w celu
umozliwienia osobom niepetnosprawnym swobodnego
poruszania sie po projektowanych chodnikach

14. | Zjazdy - indywidualne: asfaltowe o szeroko$¢ 4,00+6,00m

i wytukowane tukiem o promieniu R=5,00m

- indywidualne: z kostki betonowej 0 szerokos¢ 4,00m
ze skosami 1:1 na potgczeniu krawedzi,

15. | Skrzyzowania z drogami powiatowymi klasy ,L” i wewnetrznymi

16. | Pobocza Na drodze:

- Z kruszywa szerokosci 1,25m

Na zjazdach i chodnikach:

- gruntowe 0,20+0,75m

Tabela 4 Parametry techniczne projektowanej drogi.

3. Rozwiazania okreslajace forme architektoniczng i funkcje obiektu oraz
sposob jego dostosowania do krajobrazu i otaczajacej zabudowy.

Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposéb jego dostosowania do krajobrazu i otaczajacej zabudowy oraz sposob spetnienia
wymagan, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1;

Powyzsze opracowanie nie zmienia funkcji obiektu budowlanego, jaka jest skrzyzowanie drdg,
natomiast zmienia jego forme architektoniczng, jesli chodzi o podstawowe parametry techniczne. Poprawig sie
rowniez warunki bezpieczenstwa i komfortu poruszania sie wszystkich uczestnikow ruchu. Nowa jezdnia,
chodniki, skrzyzowanie, zjazdy indywidualne i odwodnienie zmieniajg zagospodarowanie terenu w stosunku do
stanu istniejacego.

3.1. Opis terenu w otoczeniu projektowanej trasy.

3.1.1. Morfologia terenu.

Powierzchnia terenu jest zrdéznicowana wysokosciowo i jej rzedne w obrebie przedmiotowej inwestycji
wahajg sie w granicach od ok. 160,25 do ok. 161.30 m n.p.m.
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3.2. Lokalizacja inwestycji w stosunku do dokumentow planistycznych.

Projektowana inwestycja przebiega przez tereny nie objete miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego.

3.3. Istniejace i planowane zagospodarowanie terenu inwestycji.
3.3.1. Stan istniejacy

Obszar pod planowane przedsigwzigcie otoczony jest terenami z wolnostojgca zabudowg
jednorodzinna, wielorodzinng, - bloki , garazami jak réwniez cmentarzem parafialnym. Powierzchnia terenu jest
ptaska, z niewielkim spadkiem w kierunku potudniowym (odcinek B-B oraz C-C).

W miejscu planowanej inwestycji zlokalizowane jest skrzyzowanie drogi wojewddzkiej nr 655 z drogg
powiatowg nr 1123B oraz drogq wewnetrzna. Istniejace skrzyzowanie funkcjonuje, jako nieskanalizowane bez
wydzielonych pasow ruchu dla pojazddw skrecajacych z drogi gtéwnej jak i wigczajacych sie do ruchu.

Istniejacy uktad drogowy drogi wojewddzkiej nr 655 posiada przekroj normalny o szerokosci 6,00 —
6,5m o nawierzchni bitumicznej, z poboczami gruntowymi o szerokosci 0,70+1,60m. Wystepuje takze przekroj
uliczny od skrzyzowania z ulicg KoScielng w kierunku centrum miejscowo$ci Raczki.

Istniejacy uktad drogowy drog powiatowych i ulicy Ko$cielnej posiada przekréj normalny o szerokosci
4+6,50m o nawierzchni bitumicznej oraz z ptyt typu ,JOMB”, z poboczami gruntowymi o szerokosci 0,50+1,20m
oraz chodnikami jednostronnymi.

Planowane zagospodarowanie terenu poprawi bezpieczenstwo ruchu oraz jego ptynno$¢. Nowa
nawierzchnia drogi i nowe zagospodarowanie jej najblizszego otoczenia stanowi¢ bedg element poprawiajacy
estetyke obiektu budowanego jakim jest droga.

3.3.2. Stan Projektowany - Plan Sytuacyjny

Projekt przewiduje wykonanie skrzyzowania o ruchu okreznym (rondo) o $rednicy zewnetrznej
krawedzi jezdni 36,0m, z wyspg centralng o Srednicy 9,25m i pier§cieniem przejezdnym o promieniu R = 11m
(wyniesiony 3cm powyzej poziomu przylegtej jezdni), ktéry ma na celu odgraniczenie mozliwo$ci rozwijania zbyt
duzych predko$ci przez samochody osobowe. Pierscien przystosowano do przejazdu samochoddw ciezarowych
i autobusow.

Parametry geometryczne projektowanych wlotdéw i wylotow przyjeto na podstawie ,\Wytycznych
projektowania skrzyzowan drogowych — cze$¢ II” uwzgledniajac warunki przejezdnosci. W celu oddzielenia
wlotu na rondo od wylotu oraz zabezpieczenia pieszych przy przekraczaniu jezdni zaprojektowano wydtuzone
wyspy trojkatne dzielace (szeroko$¢ 4,0+2,0m) w miejscach wigczenia drogi dochodzacej do ronda.

Odcinek A-A (ul. Koscielna)

Wiot na odcinku A-A szerokosci 3,50m wyokraglono promieniem R = 15m. Natomiast przy wylocie
szeroko$ci 4,50m zastosowano réwniez promien wyokraglajacy R = 15m. W celu dowigzania si¢ projektowanym
odcinkiem do istniejgcej osi drogi, 0$ odcinka A—A wyokraglono lukiem kotowym o promieniu R = 80m.

Odcinek B-B (ul. Koscielna) w kierunku Suwatk

Projektowang o$ drogi odcinka B-B poprowadzono pod katem 94,91° do odcinka A-A. Nastepnie 0$
odcinka B-B wyokraglono lukiem kotowym o promieniu R = 100m. WIiot z Suwatk szerokosci 3,50m
wyokraglono promieniem R = 15m. Natomiast przy wylocie szerokosci 4,50m zastosowano promien
wyokraglajacy rowniez R = 15m.

Odcinek C-C w kierunku Olecka

Projektowang 0$ drogi z Olecka poprowadzono pod katem 118.49° do odcinka B-B. Nastepnie 0$
odcinka C-C wyokraglono lukiem kotowym o promieniu R = 350m. Wliot z Olecka szerokosci 3,50m
wyokraglono promieniem R = 15m. Natomiast przy wylocie szerokosci 4,50m zastosowano promien
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wyokraglajacy R = 16m. Po przeanalizowaniu przejezdnosci zastosowano drugi promien R = 22m na wylocie
tworzac powierzchnig przejezdng umozliwiajaca przejazd samochoddw ciezarowych i autobusow.

Odcinek D-D (ul. Cmentarna) w kierunku m. Wierciochy

Projektowang 0$ drogi z m. Wierciochy poprowadzono pod katem 67.32° do odcinka C—C. Nastepnie
0$ odcinka D-D wyokraglono lukiem kotowym o promieniu R = 100m. Wlot z m. Wierciochy szeroko$ci 3,50m
wyokraglono promieniem R = 15m. Natomiast przy wylocie szerokosci 4,50m zastosowano promien
wyokraglajacy R = 16m. Po przeanalizowaniu przejezdnosci zastosowano drogi promien R = 8m na wlocie
tworzac powierzchnig przejezdng umozliwiajaca przejazd samochoddw ciezarowych i autobusow.

Szczegblowe rozwigzania sytuacyjne przedstawiano na zatgczonej dokumentacji graficznej
stanowigcej integralng czes¢ projektu architektoniczno budowlanego branzy drogowe.

3.3.3. Stan Projektowany — Przekrdj normalny

Na kazdym z projektowanych odcinkéw/wlotow na rondo przekrdj uliczny w zakresie wystepowania
wyspy dzielacej o szerokosci 4,0+2,0m i wykonanej z kostki granitowej. W omawianym zakresie przewiduje sie
wykonanie jezdni szerokosci 3,50m na wlocie oraz  4,50m na wylocie. W pozostatych zakresach
przebudowywanych odcinkow drég przekrdj normalny przedstawia sie nastepujaco:

Odcinek A-A (ul. Koscielna)

Na przedmiotowym odcinku zastosowano przekroj uliczny z chodnikami dwustronnymi o szerokosci
2,00m przy krawedzi jezdni.

Odcinek B-B (ul. Koscielna) w kierunku Suwatk

Na przedmiotowym odcinku zastosowano przekréj uliczny z chodnikami dwustronnymi o szerokosci
2,00m przy krawedzi jezdni.

Odcinek C-C w kierunku Olecka

Na poczatku przedmiotowego odcinka zastosowano przekroj uliczny z chodnikami dwustronnymi
0 szerokosci 2,00m przy krawedzi jezdni. W koncowej czesci odcinka zastosowano przekrdj szlakowy
z poboczem o szeroko$ci 1,25m z kruszywa.

Odcinek D-D (ul. Cmentarna) w kierunku m. Wierciochy

Na przedmiotowym odcinku zastosowano przekroj uliczny z chodnikami po obu stronach o szerokosci
2,00m przy krawedzi jezdni.

3.4. Rozbiorki.

Na podstawie przyjetych rozwigzan konstrukcyjnych zatozono w projekcie rozbidrki istniejgcych
Zjazdéw i przepustow pod nimi w celu dostosowania do projektowanych rozwigzan sytuacyjno -
wysoko$ciowych. Ze wzgledu na projektowang niwelete konieczna jest rozbiérka istniejacej nawierzchni na
odcinkach przebudowywanej drogi wojewodzkiej oraz odcinkow drogi powiatowej i wewnetrznej.

3.5. Budowa chodnikow.

W ramach przedmiotowe] inwestycji przewiduje sie budowe dwustronnych chodnikéw dla pieszych
0 szerokosci 2,00m przy krawedzi jezdni.
Przechodzenie pieszych przez jezdnie zostanie utatwione dzieki zastosowaniu obnizonych
kraweznikow.
3.6. Budowa zjazdow.
Przewiduje sie przebudowe istniejacych i budowe nowych zjazdéw. Projektuje sie zjazdy:
e indywidualne (asfaltowe) o szerokosci 4,00+6,00m wytukowane tukiem o promieniem
R=5,00m,
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e indywidualne (z kostki betonowej) o szerokosci 4,00m ze skosami 1:1 na potaczeniu krawedzi
Zjazdu i projektowanej drogi.
Wszystkie zjazdy zostang wykonane do granicy pasa drogowego, z poboczami gruntowymi
o szerokos$ci 0,50m.
Pochyleniu podtuzne zjazdéw przyjeto zgodnie z Dz. U. Nr 43 poz. 430 (,zjazdy indywidualne (...) na
dtugosci nie mniejszej niz 5 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne nie wieksze niz 5 %, a na dalszym
odcinku - nie wieksze niz 15%”).

3.7. Budowa zatok autobusowych.
Nie dotyczy.
3.8. Punkty geodezyjne.

Istniejace punkty geodezyjne nalezy, jesli to mozliwe zabezpieczy¢ przez uszkodzeniem w trakcie
robét. W przypadku zniszczenia lub w przypadku budowy sieci podziemnych kolidujacych z punktami
geodezyjnymi, po wykonaniu sieci nalezy te punkty odtworzyc.

W obrebie inwestycji nie zlokalizowano punktéw osnowy geodezyjne;.

3.9. Ogrodzenia.

W stanie istniejacym zlokalizowane sg ogrodzenia w granicach projektowanego pasa drogowego.
Z uwagi na kolizje z projektowang inwestycjg oraz wystepowanie w granicach pasa drogowego istnieje
konieczno$¢ przetozenia ogrodzenia:
- z dziatki nr 638/7 nalezacej do inwestora na granice w/w dziatki z dziatkami 638/5; 638/1,
- z dziatki nr 127/6 nalezacej do inwestora na projektowang granice dziatki 127/7 (przeznaczona do
podziatu w ramach decyzji ZRID),
- z dziatek nr 389/44, 127/7 i 735/1 przeznaczonych do podziatu w ramach decyzji ZRID.

3.10. Odwodnienie.

3.10.1. Odwodnienie drogi.

W ramach poprawy odwodnienia przewiduje sie uksztattowanie spadkow poprzecznych jezdni,
ponadto przewiduje sie wykonanie odwodnienia drogowego (kanalizacja deszczowa) z rur HDPE @500 wraz ze
studniami rewizyjnymi i wpustowymi. Wpusty bedq odprowadza¢ wode do studniami rewizyjnymi za
posrednictwem przykanalikébw PVC ©200. Projektowana kanalizacja deszczowa wigczona do istniejacej
kanalizacji deszczowej na podstawie wydanej zgody od Wéjta Gminy Raczki.

Cafa woda opadowa i roztopowa bedzie odprowadzana do istniejacych rowéw drogowych (koniec
odcinka C-C) i istniejacej kanalizacii.

3.10.2. Remont kanalizacji sanitarnej.

W ramach planowane] inwestycji przewiduje sie remont istniejacej sieci kanalizacji sanitarne
polegajacej na wymianie istniejacych rur na rury PVC @250 (sztywnos¢ obwodowa min. SN-8) oraz regulacje
wysokos$ciowa istniejgcych studni rewizyjnych.

Remont kanalizacji obejmuje odcinek od studni (rzedne 160,76/157/36) zlokalizowanej w chodniku na
dziatce nr 637/1 do studni (rzedne 161,01/157,58) w jezdni drogi wewnetrznej (ul. KoScielna) na dziatce nr
389/43. Przedmiotowe przedsiewziecie nie zmienia przebiegu oraz wysoko$ci wymienianych elementow
kanalizacji sanitarnej.

Parametry elementow remontowanej kanalizacji nalezy przyjmowac zgodnie z wydanymi warunkami
technicznymi od gestora sieci tj. Zaktadu Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Raczkach.
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4. Uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego.

Uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego, zastosowane schematy konstrukcyjne (statyczne), zatozenia przyjete do obliczer konstrukcji, w tym dotyczace
obcigzen, oraz podstawowe wyniki tych obliczen, a dla konstrukcji nowych, niesprawdzonych - wyniki ewentualnych badan doswiadczalnych, rozwigzania
konstrukcyjno-materiatowe podstawowych elementow konstrukcji obiektu, kategorie geotechniczng obiektu budowlanego, warunki i sposob jego posadowienia
oraz zabezpieczenia przed wptywami eksploatacji gorniczej, rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe wewnetrznych i zewnetrznych przegréd budowlanych; w
wypadku projektowania przebudowy, rozbudowy lub nadbudowy do opisu technicznego nalezy dofgczy¢ ocene techniczng obejmujgca, w uzasadnionych
wypadkach, takze ocene aktualnych warunkow geologiczno-inzynierskich i stan posadowienia obiektu budowlanego;

4.1. Wykonane prace geologiczne.
Na potrzeby rozpoznania warunkow gruntowo-wodnych przeprowadzono badania podtoza gruntowego
i opracowano dokumentacje geotechniczng. W ramach opracowywanej dokumentacji wykonano 3 otworéw
w koronie drogi wojewodzkiej nr 655.

4.2. Budowa geologiczna.
Na podstawie przeprowadzonych badan geologicznych (otwory geotechniczne gt. 3,0m) stwierdzono

Ze grunty podtoza na badanym terenie to utwory czwartorzedowe: holocenskie i plejstocenskie.
o Holocen jest reprezentowany przez nawierzchni i podbudowe.
o Plejstocen jest reprezentowany przez grunty sypkie wystepujace jako piaski grube ze Zwirem
i pospotki barwy jasnej brazowej, matowilgotne w stanie zageszczonym i Sredniozageszczonym.

W wykonanych otworach geotechnicznych nie nawiercono poziomu wod gruntowych do wyznaczonej
gtebokosci otworéw.
W oparciu o wyniki badan przeprowadzonych w ramach niniejszej dokumentacji mozna stwierdzi¢, ze
na badanym terenie wystepujg proste warunki gruntowe.
Od powierzchni badanego terenu kolejno zalegaja;
e nawierzchnia bitumiczna o migzszosci do 0,14 m,
e podbudowa zbudowana z otoczakow badz kruszywa naturalnego w stropie spojonego chudym
betonem,
e grunty sypkie (piaski grube ze zZwirem, pospotki z otoczakami) w stanie zageszczonym
i Sredniozageszczonym stanowigce nosne podtoze budowlane, G1+G2

4.3. Warunki hydrogeologiczne.

W trakcie wykonywanych robot wiertniczych tj. w dniach 06.12 - 08.12.2012r., na omawianym terenie
stwierdzono wystepowania swobodnego zwierciadta wody gruntowej tylko w dwéch otworach (otwér nr 20 oraz
27) na gtebokosci 0,8 — 1,6 m.p.p.t.. W tych rejonach warunki wodne okreslono jako przecietne, a na
pozostatych odcinkach drogi okre$la sig jako dobre.

4.4. Kategoria geotechniczna i warunki gruntowe.

Na podstawie wynikow badan zakwalifikowano wszystkie grunty w zaleznosci od warunkéw wodnych

do grupy no$nosci G2.
4.5. Konstrukcja nawierzchni.
4.5.1. Konstrukcja przebudowywanej drogi wojewodzkiej - dla KR4

W rozwigzaniach konstrukcji nawierzchni wskazano rozwigzania spetniajgce wymagania dotyczace
warunku wzmocnienia nawierzchni i przedstawiajg sie nastepujaco w zaleznosci od podtoza (tabela 5).
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L.p. | Rodzaj warstwy Podtoze
G2

1. | Warstwa $cieralna 5c¢m, AC 11 S PBM 45/80-55

2. | Warstwa wigzaca 8 cm, AC16W 50/70

3. | Podbudowa 10 cm, AC22P 50/70
zasadnicza

4. | Podbudowa 20 cm, podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego 0/31.5 stabilizowanego
pomocnicza mechanicznie

5. | Wzmocnienie 15cm, warstwa z kruszywa naturalnego 0/45 stabilizowanego mechanicznie
podtoza 20cm, warstwa z kruszywa naturalnego 0/63 stabilizowanego mechanicznie utozona na

warstwie geowtokniny separacyjnej o parametrach Og=90-120.cm

Tabela 5 Zestawienie konstrukcji drogi wojewodzkiej.

4.5.2. Konstrukcja powierzchni przejezdnych/ wysp kanalizujacych.

Konstrukcja powierzchni przejezdnych i wysp kanalizujgcych:

warstwa $cieralna — kostka kamienna nieregularna 19/17cm, gr. 19cm,

podsypka cementowo — piaskowa 1:4, gr. 4 cm,

podbudowa zasadnicza — beton cementowy C20/25, gr. 20cm,

podbudowa pomocnicza — kruszywo naturalne stabilizowane spoiwem hydraulicznym Rm=5MPa
gr. 20 cm,

wzmochienie podtoza — kruszywo naturalne 0/45 stabilizowane mechanicznie utozone na warstwie
geowtdkniny separacyjnej o parametrach 020=90-120.:m

4.5.3. Konstrukcja chodnikéw.
Konstrukcja chodnika:

warstwa Scieralna z kostki betonowej (szara), gr. 6¢cm,
podsypka cementowo — piaskowej 1:4, gr. 3cm,
wzmocnienie podioza — spoiwo hydrauliczne o wytrzymato$ci 2.5MPa, gr. 15cm.

4.5.4. Konstrukcja zjazdow indywidualnych z asfaltu.
Konstrukcja zjazdow:

Warstwa $cieralna AC11S 50/70, gr. 4cm,

Warstwa wigzaca AC11W 50/70, gr. 4cm,

warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa naturalnego 0/31.5
stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm,

wzmocnienie podtoza — spoiwo hydrauliczne o wytrzymatosci 2.5MPa, gr. 15¢cm.

4.5.5. Konstrukcja zjazdow z kostki.

Konstrukcja zjazdow:

warstwa Scieralna z kostki betonowej czerwonej, gr. 8cm

podsypka cementowo — piaskowej 1:4 gr. 3cm,

warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa naturalnego 0/31.5 stabilizowanego
mechanicznie gr. 15¢cm,

wzmocnienie podtoza — spoiwo hydrauliczne o wytrzymato$ci 2.5MPa, gr. 15cm.
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5. Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawigzujace do
warunkow terenu wystepujacych wzdtuz jego trasy.

Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawigzujgce do warunkéw terenu wystepujacych wzadfuz jego trasy, oraz rozwigzania techniczno-
budowlane w migjscach charakterystycznych lub o szczegélnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotne ze wzgledéw bezpieczenstwa, z
uwzglednieniem wymaganych stref ochronnych;

5.1. Osnowa geodezyjna.

Pomiary wysoko$ciowe oraz sytuacyjne dowigzano do istniejacej sieci geodezyjnej na projektowanym
odcinku drogi. Pomiary wysokosciowe dowigzano do reperdéw panstwowej osnowy geodezyjnej w ukfadzie
wysoko$ciowym: Kronsztad 60, uktad wspdirzednych prostokatnych ptaskich: 2000/24.

5.2. Rozwigzania wysokosciowe.

Niweleta drogi wojewddzkiej nr 655 oraz przebudowywanej drogi powiatowej 1123B i drogi
wewnetrznej (odcinek A-A) zostata dopasowana do terenu istniejgcego w celu zapewnienia witasciwego
odwodnienia.

W oparciu 0 Dz. U. Nr 43 poz. 430 okre$lono parametry niwelety drdg. Nastepnie na podstawie
informacji zawartych w SIWZ o klasie drogi okre$lono minimalne wartosci promieni krzywych wypuktych i
wklestych oraz maksymalne spadkéw podtuznych niwelety jezdni.

Niwelety projektowanych odcinkéw drog posiada nastepujace pochylenia podtuzne:

- DW 655: -0,35%+-0,32%

- DP 1123B: 0,66%

- Droga wew. (wlot A-A):  0,30%

Na rysunkach niwelety zatgczonych w czesci rysunkowej przedstawiono lokalizacje zjazdéw oraz
charakterystyczne rzedne, pochylenia, odlegto$ci i inne niezbedne elementy.

6. Rozwigzania zasadniczych elementéw wyposazenia budowlano-
instalacyjnego, zapewniajace uzytkowanie obiektu budowlanego
zgodnie z przeznaczeniem

Rozwigzania zasadniczych elementéw wyposazenia budowlano-instalacyjnego, zapewniajgce uzytkowanie obiektu budowlanego zgodnie z
przeznaczeniem, w szczegolnodci instalacji i urzadzen budowlanych: sanitarych, grzewczych, wentylacyjnych, klimatyzacyjnych, gazowych,
elektrycznych, telekomunikacyjnych, piorunochronnych, a takze sposob powigzania instalacji obiektu budowlanego z sieciami zewnetrznymi i punkty
pomiarowe, zatozenia przyjete do obliczeri instalacji oraz podstawowe wyniki tych obliczen, z uzasadnieniem doboru, rodzaju i wielkosci urzadzen
budowlanych;

Nie dotyczy

7. Rozwiazania i sposéb funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji
technicznych

rozwigzania i sposob funkcjonowania zasadniczych urzadzeri instalacji technicznych, w tym przemystowych i ich zespotéw tworzacych cato$¢
techniczno-uzytkowa, decydujacqg o podstawowym przeznaczeniu obiektu budowlanego, w tym charakterystyke i odnosne parametry instalacji i
urzadzen technologicznych, majacych wplyw na architekture, konstrukcje, instalacje i urzadzenia techniczne zwigzane z tym obiektem;

Zakres aktualizacji mapy dla projektowanego odcinka drogi obejmuje nastepujgce elementy uzbrojenia

terenu:

Sie¢ wodociggowa,

Sie¢ energetyczna,

Sie¢ telekomunikacyjna,
Kanalizacja deszczowa i sanitarna.

Do wszystkich wiascicieli sieci uzbrojenia wystgpiono o warunki techniczne prowadzenia robé6t przy
zblizeniach oraz zabezpieczenia i przebudowy urzadzen w miejscach zblizenia lub przecigcia z projektowanymi
elementami. Zgodnie z omawianymi warunkami, w niniejszym projekcie przewidziano nastepujgce zmiany
W uzbrojeniu terenu:
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Przebudowe sieci energetycznej i oswietlenia,
Przebudowe sieci telekomunikacyjnej,
Remont sieci kanalizacji sanitarnej,
Budowa kanatu technologicznego na catej dtugosci odcinka objetego opracowaniem.
e Budowe kanalizacji deszczowej.
Na powyzsze opracowania z wyjatkiem remontu kanalizacji sanitarnej i budowy kanalizacji deszczowe;j
(ujeto w powyzszym opracowaniu) przygotowano oddzielne projekty budowlane.

8. Wplyw obiektu budowlanego na Srodowisko.

Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujgce wptyw obiektu budowlanego na Srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i
obiekty sgsiednie

Planowane przedsiewziecie drogowe zlokalizowane jest w stosunku do obszarow podlegajacych
ochronie w nastepujacy sposob:

e Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Rospudy - okoto 340m

e Obszar Specjalny Ochrony Puszcza Augustowska - okoto 2,0km

e Obszar Specjalnej Ochrony Puszcza Augustowska o kodzie PLB200002 - okoto 2,0km

e Obszar 0 Znaczeniu Wspdlnotowym Dolina Gérnej Rospudy o kodzie PLH200022 - okoto 2,0km
Inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na w/w obszary ochrony.

Projekt przewiduje wycinke drzew znajdujacych sie w pasie drogowym, ktére kolidujg z projektowang
inwestycjq oraz drzew chorych ktdre zagrazajg bezpieczenstwu ruchu i konstrukcji elementow drogi.

Drzewa przeznaczone do wycinki nie bedg obejmowaty pomnikowej alei prowadzacej od drogi
wojewodzkiej nr 671 do miejscowosci Stelmachowo o numerze ewidencyjnym - 1151, ktora zostata uznana za
pomnik przyrody Rozporzadzeniem Nr 4/94 Wojewody Biatostockiego z dnia 17 listopada 1994 r. (Dz. Urz. Wo;.
Biat. Nr 18 poz. 93).

8.1. Oddziatywanie na powietrze i klimat.
8.1.1. Budowa.

Zasadniczym kryterium oceny oddziatywania projektowanej inwestycji drogowej na powietrze
atmosferyczne jest dotrzymywanie warunkow stezen dopuszczalnych zanieczyszczen w powietrzu, zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 06.06.2002 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektorych
substancji w powietrzu, alarmowych poziomdw niektorych substancji w powietrzu oraz margineséw toleranciji dla
dopuszczalnych poziomdw niektorych substancii.

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 655 nie wptynie na zwiekszenie zanieczyszczenia powietrza
w strefie inwestycji.

8.1.2. Eksploatacja.

W fazie eksploatacji drogi wojewddzkiej nie nastapi zwiekszenie zanieczyszczenia powietrza
w strefie inwestyciji.
8.2. Oddzialywanie na krajobraz, uksztattowanie powierzchni ziemi i gleby.
8.2.1. Budowa.
Wptyw na powierzchnieg terenu zaznacza¢ bedzie sie najsilniej na tym etapie realizacji przedsiewziecia
w zwigzku z wykonywaniem czynno$ci budowlanych dojdzie do realizacji rdznorodnych robét ziemnych
w miejscach budowy poszczegdinych elementdéw konstrukcyjnych drogi.
Powierzchnia ziemi bedzie:

e narazona na odksztatcenia goérnej powierzchni terenu (m. in. okresowy ruch maszyn
budowlanych),
¢ |okalne zanieczyszczenia (teren budowy),
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e lokalne zanieczyszczenia marginalne substancjami szkodliwymi towarzyszacymi pracy sprzetu
technicznego i maszyn.
W celu szczegodlnej ochrony gleby nalezy ograniczy¢ do minimum pracy sprzetu budowlanego

na terenach nieprzeznaczonych pod budowe. Dla ochrony gleby nalezy przewidzie¢ gromadzenie zdjetej
warstwy wierzchniej gruntu (humus) w przypadkach niezbednego ksztattowania powierzchni terenu w celu
powtérnego wykorzystania do darniowania podczas procesu rekultywacji.

Na czas budowy wystapi koniecznos¢ zajecia dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, baze
materiatowg oraz pod place. Wszystkie sktady materiatdw i paliw muszg by¢ uszczelnienie w celu
zabezpieczenia Srodowiska gruntowo — wodnego.

Ze wzgledu na zakres rob6t ziemnych (wykopy oraz nasypy) nalezy roboty ziemne odpowiednio
zorganizowaC w sposdb zapewniajacy zminimalizowanie okresu utrzymywania otwartych wykopow.
Wyeliminowanie wszelkich negatywnych skutkow zwigzanych z robotami ziemnymi wymaga przestrzegania
zasad ochrony Srodowiska oraz przepisow prawa budowlanego.

Skutki pracy ziemnych zminimalizuje natychmiastowa, starannie wykonana rekultywacja terenu
polegajaca na przywroéceniu do stanu pierwotnego.

Zmiany i przeksztatcenia ziemi beda bezposrednio oddziatywa¢ na powierzchnie ziemi poprzez:

o Fizyczny, trwate zajecie powierzchni ziemi na obszarze przeznaczonym pod planowang budowe,
. Czasowe zmiany uzytkowani czesci terenu wynikajace z zajecia dla obstugi budowy inwestycji,
. Przeksztatcenia struktury powierzchni terenu powodujace trwate lub okresowa zmiany w:

o Budowie geologicznej — okresowe zniszczenie podpowierzchniowych warstw gruntu,

o  Stosunkach wodnych — czasowe lub state przeksztatceni ustalonego kierunku sptywu wod
opadowych — roztopowych i gruntowych, lokalne zmiany w naturalnym drenazu terenu,

o Zyciu przyrody — flory i fauny,

o Projektowany system odwodnienia powierzchniowego uchroni wody podziemne
i powierzchniowe przed zanieczyszczeniem.

8.2.2. Eksploatacja.
W fazie eksploataciji drogi wojewodzkiej nie nastapi oddziatywanie na krajobraz oraz uksztattowanie
powierzchni ziemi i gleby.
8.3. Oddzialywanie na budowe geologiczng i wody podziemne.
8.3.1. Budowa.

Ze wzgledu na charakter inwestycji (brak posadowienie na wigkszych gteboko$ciach) nie wystapig
niekorzystne oddziatywania w zakresie wptywu na warunki geologiczne i wody podziemne.

8.3.2. Eksploatacja.
Projektowany system odwodnienia powierzchniowego uchroni wody podziemne i powierzchniowe
przed zanieczyszczeniem.
8.4. Oddzialywanie na wody powierzchniowe.
8.4.1. Budowa.

Realizacja inwestycji nie bedzie wywierata negatywnego wpltywu na wody powierzchniowe.
Wykonawca powinien odizolowa¢ zaplecze budowlane od gruntu i wod gruntowych. Paliwa i substancje
bitumiczne potrzebne w trakcie budowy bedg przechowywane w szczelnych zbiornikach, w magazynach
spetniajgcych wymagania przeciwpozarowe i ochrony $rodowiska.

8.4.2. Eksploatacja.

Projektowany system odwodnienia powierzchniowego uchroni wody podziemne i powierzchniowe
przed zanieczyszczeniem.
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8.5. Oddziatywanie na przyrode ozywiona.
8.5.1. Budowa.

Rozbudowa drogi ze wzgledu na charakter prac, jakie majg by¢ wykonane z zakresie branz nie
wpltynie negatywnie na warunki hatasowe w bezposrednim sasiedztwie przebudowy drogi na przyrode
ozywiona.

Prowadzenie prac budowlano — montazowych spowoduje okresowo zwiekszenie emisji hatasu.
Gtéwnymi zrédtami emisji hatasu podczas budowy beda;

e Prace budowlano - montazowe na projektowanym odcinku,

e Praca sprzetu transportowego oraz technicznego (koparki, tadowarki, rowniarki i inne),

e Zmiana ciggtosci komunikacyjnej na odcinku przebudowywanym polegajgca na czasowym

wylgczeniu czesci przebudowywanych odcinkow drég gminnych z ruchu — roboty przeprowadzane
bedg potéwkami jezdni, przez co ruch znacznie sig ograniczy, lecz ze wzgledu na utrudnienia w
ruchu, matg predko$¢ podrdzy przez odcinek przebudowy zwigkszy sie emisja hatasu.

Ze wzgledu na okresowo$¢ emisji hatasu emitowanego ograniczy sie do rejonu prowadzonych prac.
Biorgc pod uwage fakt, ze w celu przeprowadzenia robo6t nalezy uzy¢ do tego niezbednego sprzetu nalezy
stwierdzi¢, ze nie ma mozliwosci ograniczenia emisji hatasu na tym etapie robét.

Charakter emisji hatasu bedzie:

e Punktowy - pojedyncze maszyny,
e Okresowy — czas trwania budowy.

Emisja hatasu moze by¢ ucigzliwa podczas prowadzenia robdt wytgacznie w bezposrednio przylegtej
strefie zabudowy mieszkalne;j.

Dlatego prace budowlane lub remontowe w poblizu zabudowy mieszkalnej odbywaé sie moga tylko
w ciagu dnia (tj. od godz. 6% do godz. 22%).

Na etapie wykonywania prac budowlanych emisja drgan mechanicznych moze wystepowac w zwigzku
z pracq sprzetu i zageszczarek. Ze wzgleddw technologicznych przewiduje sie wykorzystanie frezarek, walcow
wibracyjnych, ktére oprocz emisji hatasu generowac bedg takze drgania ciggte zaréwno o niskiej jaki i wysokiej
czestotliwosci. Ucigzliwo$¢ zwigzana z prowadzonymi robotami bedzie miata wiec charakter okresowy ftj.
w okresie wykonywania robot.

8.5.2. Eksploatacja.

Na etapie eksploatacji drogi wojewodzkiej nie bedzie oddziatywania inwestycji na przyrode ozywiona.
8.6. Oddzialywanie na krajobraz kulturowy, zabytki.
8.6.1. Budowa.

W zakresie opracowania nie znajdujq sie obiekty wpisane do rejestru zabytkéw, oraz ujete do
ewidencji zabytkow zatem nie zaistnieje oddziatywanie na te elementy.

8.6.2. Eksploatacja.

Z uwagi na projektowang konstrukcje drogi nie przewiduje sie  oddziatywania
w zakresie drgan. W zwigzku z tym, budowa oraz normalna eksploatacja drogi nie bedzie oddziatywa¢ na dobra
materialne i zabytki.

8.7. Oddzialywanie na ludzi i dobra materialne.
8.7.1. Budowa.

Czynniki, ktdre mogg oddziatywa¢ negatywnie na ludzi w czasie budowy drogi, jest zwiekszenie emisji
hatasu oraz zapylenia powietrza oraz zajecie terendw przylegtych pod lokalizacje sktadowisk materiatow
budowlanych oraz parkingéw dla sprzetu budowlanego. Hatas wystepujacy we wzmozonym stopniu tylko
w czasie realizacji inwestycji.
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8.7.2. Eksploatacja.

Projektowana inwestycja pozytywnie wptynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na
przedmiotowym obszarze dla zmotoryzowanych oraz niechronionych uzytkownikéw tych drég. Bedzie
realizowane to przez budowe nowej konstrukcji nawierzchni jezdni i poboczy, budowe nowych chodnikow, ciggu
pieszo rowerowego, zatok autobusowych oraz przejs¢ dla pieszych.

9. Sposéb zapewnienia zgodnosci Z przepisami budowlanymi,
obowiazujacymi polskimi normami oraz zasadami wiedzy technicznej.

wykazad, Ze przyjete w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne ograniczajg lub eliminujg wptyw
obiektu budowlanego na $rodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane, zgodnie z odrebnymi przepisami

Projekt opracowano zgodnie z przepisami prawa budowlanego, Polskimi Normami, przepisami
technicznymi i wytycznymi projektowania. Podstawowe parametry techniczne opracowano zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) oraz
zasadami wiedzy technicznej.

10. Charakterystyka ekologiczna obiektu budowlanego.

Planowana inwestycja drogowa: ,Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 655 - Rozbudowa
skrzyzowania w msc. Raczki” nie zwiekszy ucigzliwosci dla Srodowiska i mieszkancow okolicznych domoéw, lecz
wrecz przeciwnie — bedzie miata pozytywny wplyw na otoczenie drogi iprzyczyni si¢ do zmniejszenia
ucigzliwosci drogi dla mieszkaricow okolicznych zabudowan.

Do negatywnych skutkow rozbudowy drogi wojewddzkiej zaliczyé mozna faze realizaciji, ze wzgledu
na blisko$¢ placu budowy w stosunku do istniejacych zabudowan mieszkalnych oraz na wprowadzenie sprzetu
ciezkiego. Zwiekszenie emisji hatasu oraz zapylenia powietrza oraz zajecie terendw przylegtych pod lokalizacje
sktadowisk materiatow budowlanych oraz parkingéw dla sprzetu budowlanego. Do negatywnych skutkow
rozbudowy drogi zaliczy¢ nalezy takze wycinke drzew kolidujgcych z projektowang inwestycja.

11. Warunki ochrony przeciwpozarowej, zgodnie ze szczeg6lnymi
przepisami.

Wykonawca bedzie przestrzegaé przepisow ochrony przeciwpozarowej. Wykonawca bedzie
utrzymywacC sprawny sprzet przeciwpozarowy wymagany przez odpowiednie przepisy na terenie baz
produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych i magazynach oraz w maszynach i pojazdach.

Materiaty tatwopalne bedg sktadowane w sposob zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone
przed dostepem osob trzecich.

Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem wywotanym jako
rezultat robot albo przez personel Wykonawcy.

Projektant: Sprawdzajacy:

mgr inz. Marcin Dobek mgr inz. Stanistaw Matusz
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CZESC RYSUNKOWA
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Spis rysunkow

Plan orientacyjny skala 1:10 000 rys. 0.1
Plan sytuacyjny skala 1:500 rys. 1.1
Zakres inwestycji - Ewidencja gruntow

pod inwestycje skala 1:500 rys. 1.2
Plan odwodnienia skala 1:500 rys. 1.3
Profile podtuzne skala 1:100/1000 rys. 2.1
Profile kanalizacji deszczowe;j skala 1:100/1000 rys. 2.2
Przekroje normalne skala 1:50 rys. 3.1-3.2
Konstrukcja nawierzchni skala 1:20 rys. 4.1
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