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4. OPIS TECHNICZNY

do projektu statej organizacji ruchu i sygnalizacji Swietinej na skrzyzowaniu ul. 3 Maja i Armii
Krajowej w Hajnowece.

1. Podstawa opracowania

o podktad geodezyjny w skali 1:500,

e Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z 03.07.2003 w sprawie szczegotowych warunkoéw technicznych dla znakdéw i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania,

e Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z 23.09. 2003 w sprawie szczegotowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem,

o wizje lokalne w terenie,

¢ inwentaryzacja istniejgcego oznakowania.

e pomiary ruchu wiasne.

2. Zakres i cel opracowania

Zakres niniejszego opracowania stanowi projekt statej organizacji ruchu oraz sygnalizacji swietinej na
skrzyzowaniu ul. 3 Maja i Armii Krajowej w Hajnéwce w KM 27+566 DW689.

Projekt obejmuje budowe sygnalizacji Swietinej na skrzyzowaniu, przesuniecie istniejgcego zjazdu na dz.
nr 1056/38 poza skrzyzowanie oraz przesuniecie w rejon skrzyzowania i objecie sygnalizacjg istniejgcego
przejscia dla pieszych przez ul. 3Maja.

Oznakowanie istniejgce przedstawiono na Inwentaryzacji oznakowania (rys. nr1), zmiany organizacji ruchu,
oraz lokalizacje projektowanych sygnalizatorow pokazano na planie statej organizacji ruchu — rys. nr 2.

3. Stan istniejacy

ul. 3Maja — ulica zbiorcza w sieci drog wojewddzkich (droga wojewddzka 689 relacji Bielsk Podlaski —
Hajnéwka - Biatowieza).
Szeroko$¢ w rejonie skrzyzowania w liniach rozgraniczajgcych ok. 25,0 m, w tym:

- jezdnia dwupasowa, szeroko$¢ 8,5 - 12,0 m, obustronne chodniki, obustronne zielence,

ul. Armii Krajowej — ulica dojazdowa, (droga gminna nr 108513B).
Szeroko$¢ w liniach rozgraniczajgcych — 19,0 - 22,0 m, w tym:

- jezdnia dwupasowa, szerokos$¢ — 7,5 m,

- chodnik (strona lewa), cigg pieszo-rowerowy (strona prawa),

- obustronny zieleniec,

W pasie drogowym w obrebie skrzyzowania znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:
e kablowe i napowietrzne linie energetyczne,
e kablowe linie teletechniczne,
e kanalizacja deszczowa, sanitarna,
e wodociag,
e ciepfociagg

Istniejgcg geometrie ulic wraz z organizacjg ruchu pokazano na Rys. nr 1 ,Inwentaryzacja
oznakowania”.

4. Projektowane zmiany w organizacji ruchu

Dokumentacja projektowa przewiduje:

- przeniesienie przejscia dla pieszych przez ul. 3 Maja w rejon skrzyzowania i zamiane go na przejazd
pieszo-rowerowy,

- przesuniecie istniejgcego zjazdu na dz. nr 1056/38 poza skrzyzowanie,

- budowe sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu,

- rozmieszczenie linii zatrzyman,

- rozmieszczenie sygnalizatorow,

- zmiany w lokalizacji oznakowania pionowego i poziomego,



5. Natezenie ruchu

Zgodnie z przeprowadzonymi pomiarami ruchu w natezenie ruchu w przekroju skrzyzowania ksztattuje sie na
poziomie 614 pojazdéw/godz. w szczycie porannym, 721 pojazdéw/godz. w miedzyszczycie i 744
pojazdow/godz. w szczycie popotudniowym,

Natezenie ruchu pokazano w dalszej cze$ci opracowania na schematach.

6. Sygnalizacja swietlna.

W ramach projektu dokonano rozmieszczenia sygnalizatoréw, stupkéw i masztéw sygnalizacyjnych
na przedmiotowym skrzyzowaniu.
Zaprojektowano sygnalizacje statoczasowa, cykliczng, ktéra realizowa¢ bedzie dwie fazy ruchu. Sygnalizacja
pracowata bedzie w godzinach 6.00 — 20.00 i realizowata bedzie w tym czasie 2 programy. Pierwszy z nich o
diugosci 45s bedzie realizowany w godz. 6.00. - 17.00 (wieksze natezenie ruchu). Drugi z nich, o dlugosci
40s bedzie realizowany w godz. 17.00 — 20.00. W pozostatych godzinach (20.00 — 6.00) sygnalizacja bedzie
nadawata sygnat 26ty ostrzegawczy.

W 2zwigzku z opracowaniem diagramu sterowania dokonano obliczenn czaséw miedzyzielonych przy
nastepujgcych zatozeniach:
- Pojazdy Ve=50 km/h
Vg= 60 km/h
- Piesi V= 1,4 m/s

W obliczeniach uwzgledniono dtugos¢ pojazdéw 1,=10,0m.

Zestawiajgc razem powyzsze zatozenia oraz wyliczone diugosci drég dojazdu i ewakuacji dokonano obliczen
minimalnych czaséw miedzyzielonych. Catos$¢ zestawiono w tabelach grup kolizji, oraz w tabeli minimalnych
czasOw miedzyzielonych.

Schemat rozmieszczenia sygnalizatorow pokazano na rys. nr 2.

Programy sterujgce dla projektowanej sygnalizacji powinny realizowa¢ nastepujace zasady:

FAZA |

- w fazie 1 otwierane bedg grupy kotowe K1 i K3 (na czas 20s lub 15s), oraz grupy piesze P2 i P4 (na
czas 15s lub 12s),

- do fazy | przypisana zostata Podfaza la, w trakcie ktérej kontynuowany bedzie sygnat zielony dla grupy
kotowej K1, grup pieszych P2 i P4, przy jednoczesnym zamknieciu grupy K3,

- po uptynieciu odpowiednich czaséw miedzyzielonych nastgpi zamkniecie fazy | i przejscie do fazy I,

FAZA Il

- w fazie 2 otwierane bedg grupy kotowe K2 i K4 (na czas 15s lub 13s), oraz grupa pieszorowerowa PR1 i
piesza P3 (na czas 9s lub 7s),

- Po uptynieciu odpowiednich czaséw miedzyzielonych nastapi zamkniecie fazy Il i powr6t do fazy |,

Szczegoty na programach pracy sygnalizacji $wietlnej, w dalszej czesci opracowania.

Dla kazdej z grup w kazdym diagramie okreslono czas $wiatta zielonego Gz, okreslajgc warto$¢ min. i max.
Program nr 1 — T=45s (praca od poniedziatku do soboty w godz. 6.00 — 17.00)
Program nr 2 — T=40s (praca od poniedziatku do soboty w godz. 17.00 — 20.00, oraz w niedziele i
Swieta od 6.00 do 20.00)
Program nr 3 i 4 — startowy i koncowy

6.1. Przepustowos¢

Obliczen przepustowosci dokonano metodg HCM-85 dla programu maksymalnego o cyklu dtugosci
45s. W obliczeniach uwzgledniono najmniej korzystne warunki ruchowe panujgce na skrzyzowaniu w czasie
szczytu porannego, potudniowego i popotudniowego.
Z obliczen wynika, ze dla cyklu rownego 45s, wspotczynnik obcigzenia dla poszczegdolnych wlotéw
skrzyzowania wynosi:

szczyt poranny:
e wlot A (3 Maja od centrum) — 0,400
¢ wlot B (Armii Krajowej od Rakowieckiego) — 0,461
e wlot C (3Maja od Biatowiezy) — 0,508
o wlot D (Armii Krajowej od dworca PKP) — 0,279



szczyt potudniowy:

wlot A (3 Maja od centrum) — 0,561

wlot B (Armii Krajowej od Rakowieckiego) — 0,496
wlot C (3Maja od Biatowiezy) — 0,512

wlot D (Armii Krajowej od dworca PKP) — 0,390

szczyt popotudniowy:

wlot A (3 Maja od centrum) — 0,410

wlot B (Armii Krajowej od Rakowieckiego) — 0,613
wlot C (3Maja od Biatowiezy) — 0,536

wlot D (Armii Krajowej od dworca PKP) — 0,490

Skrzyzowanie w kazdych warunkach ma zapewniong przepustowos$¢, a jej rezerwa na poszczegodlnych
wlotach wynosi od 40% do 70%.

Szczegdty obliczen przepustowo$ci zatgczono w dalszej czesci opracowania.

7. Wymagania dla sterownika i sygnalizatoréw

Wymagania dla sterownika

Urzadzenia sterujgce (sterowniki) powinny zapewniaé petng realizacje zadan przewidywanych w programie
sygnalizacji przy zachowaniu warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Urzadzenia te powinny byé
niezawodne i tatwe w eksploatacji, posiada¢ solidng obudowe i zamki zabezpieczajgce przed wtamaniem.
Sterowniki mogg by¢ wyposazone w dostepne z zewnatrz, ale odpowiednio zabezpieczone przed osobami
niepowotanymi przetaczniki umozliwiajace wytaczenie i wigczenie sterownika, wprowadzenie go w tryb pracy
awaryjnej (sygnat zotty migajacy) lub zmiane programu w zaleznosci od potrzeb. Sterowniki powinny spetniaé
wymagania okreslone odrebnymi przepisami o budowie urzgdzen elektrycznych, a takze odpowiednimi
normami.

Sterowniki powinny by¢ wyposazone w nastepujace uktady kontrolno-zabezpieczajace:

nadzoru sygnatow czerwonych i sygnatéw zezwalajgcych na skrecanie w kierunku wskazanym strzatka, jezeli
jest to jedyny sygnat sterujgcy danym strumieniem ruchu; uktady nadzoru sygnatéw muszg uwzgledniaé
cechy konstrukcyjne sygnalizatoréw,

— wykrywania braku lub kolizji sygnatéw zielonych i naruszenia minimalnych czaséw miedzyzielonych w
grupach kolizyjnych,

— nadzoru dtugosci cyklu (w sygnalizacjach cyklicznych),
— nadzoru napiecia zasilania,

— nadzoru pracy zdalnej,

— nadzoru detektordéw.

W przypadku przeznaczenia sterownika do pracy w systemie sterowania, nadzorem nalezy objg¢ wszystkie
sygnaty, w tym czerwone i zielone nadzorem petnym, tj. nadmiarowym i braku.

Zadaniem uktadéw nadzorujgcych sygnaty czerwone i zielone, kolizyjno$¢ sygnatéw zielonych, naruszenie
minimalnych czaséw miedzyzielonych oraz dlugo$¢ cyklu (w sygnalizacjach cyklicznych) jest natychmiastowe
(ti. nie pozniej niz po czasie 0,3 s) wprowadzenie sterownika w tryb pracy ostrzegawczej w przypadku
zadziatania ukfadu wraz z zapamietaniem rodzaju i miejsca awarii, kasowanym w momencie usuniecia
przyczyny. Zadaniem ukfadu nadzorujgcego przypadkowe pojawienie sie sygnatu zielonego na dowolnym
sygnalizatorze w trybie pracy ostrzegawczej jest natychmiastowe (ij. po czasie nie dtuzszym niz 0,3 s)
catkowite wytgczenie zasilania wszystkich sygnalizatorow.

Uktad nadzorujgcy napiecie zasilania powinien, w przypadku stwierdzenia obnizenia napiecia poza
dopuszczalng granice, automatycznie przetgczyé sterownik na zasilanie rezerwowe lub wytgczy¢ go. Po
powrocie napiecia ukfad powinien zapewni¢ samoczynne ponowne wigczenie sterownika.

Zegar czasu rzeczywistego, ktéry steruje zmianami programéw w systemie sterowania zaleznego od czasu,

powinien posiada¢ zasilanie awaryjne, zdolne do zapewnienia wtasciwej pracy zegara przez co najmniej 48
godzin w przypadku braku zasilania sterownika.

Zabezpieczenie takie powinno umozliwia¢ uruchomienie odpowiedniego programu sygnalizacji po powrocie
napiecia zasilajgcego.



Zaleca sie, by w godzinach nocnych sterownik sygnalizacji umozliwiat nadawanie sygnatéw o obnizonej o 20
% luminancji (tzw. funkcja przyciemnienia), w przypadku niezbyt intensywnego oswietlenia zewnetrznego.
Funkcja ta nie moze mie¢ wptywu na dziatanie zabezpieczen w sterowniku.

W przypadku przeznaczenia sterownika do pracy w systemie centralnego sterowania musi on by¢
wyposazony w urzgdzenia transmisji danych i mie¢ mozliwosé odbioru i wysytania informaciji z/do sterownika
nadrzednego, wigczajagc w to polecenia dotyczgce nadawania odpowiednich sygnatéw sSwietlnych przez
poszczegolne sygnalizatory, przejscie na prace w odpowiednim programie, meldunki potwierdzajgce
wykonanie polecen, raporty o stanie ruchu z przytaczonych do sterownika detektorow itp. Sterownik powinien
umozliwiaC wprowadzanie zmian programowych w miejscu lokalizacji lub zdalnie, przy zachowaniu petnej
kontroli dostepu do poszczegdlnych poziomdw ingerencji.

Sterownik powinien by¢é wyposazony w co najmniej dwa niezalezne uktady nadzorujgce poprawnosé jego
dziatania:

- Konstrukcja 2-procesorowa — osobno funkcjonujgce niezaleznie od siebie mikrokomputery
sterowania i nadzoru oraz 2 dziatajgce niezaleznie od siebie tory pomiaréw napie¢ i pradéw
zaimplementowane na pakietach wykonawczych.

- Oba mikrokomputery: sterowania i nadzoru 32-bitowe.

Wymagania dla sygnalizatoréw

Sygnalizatory dla sygnalizacji $wietlnej ruchu drogowego powinny spetnia¢é wymagania zawarte w Zatgczniku
nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. Podstawowym elementem sygnalizatora
jest komora sygnatowa: sygnalizator moze skfadac sie z 1 do 4 komoér sygnatowych.

Dla zapewnienia wtasciwej czytelnodci wyswietlanego sygnatu powierzchnia czotowa komory powinna byé
czarna.

Konstrukcja komory powinna umozliwiaé:

- ustawienie jej pod katem w ptaszczyznie pionowej i poziomej,

- potgczenie kilku komor w zestawy.

Zastosowane sygnalizatory wykonane w technologii LED powinny spetnia¢ wymagania zawarte w
dokumentaciji branzy drogowej dotyczgcej sygnalizacji $wietlne;j.

Soczewki powinny mie¢ daszki ochronne osfaniajgce je przed kurzem, opadami atmosferycznymi i
podgladem ze strony innych uczestnikow ruchu, dla ktérych dany sygnat nie jest przeznaczony.

Zaleca sie, aby wystajgca czes¢ daszka miata dlugos¢, co najmniej 200 mm.

Zastosowaé sygnalizatory typu LED z mozliwo$ciag samoczynnego Sciemniania sygnatdbw w nocy. Latarnie
powinny posiada¢ minimum IV klase fantomowa.

Sygnalizatory akustyczne dla pieszych zaprojektowano oparte na uktadzie mikroprocesorowym, emitujgce
podstawowy sygnat odpowiadajgcy sygnatowi zielonemu ciggtemu i zielonemu migajgcemu.

Sygnalizatory nalezy montowa¢ wewnatrz komor latarni przy przejsciach dla pieszych. Wskazane jest
zastosowanie rozwigzania pozwalajgcego na montaz obudowanego matego gtosnika na goérze latarni
sygnatowej bez koniecznosci wykonywania otworéw w latarni w celu przeprowadzenia przewodéw do
gtosnika.

Sygnalizatory muszg posiada¢ uktady pozwalajgce na stalty pomiar natezenia hatasu i automatyczne
dostosowanie poziomu gtosnosci generowanych sygnatow do warunkow otoczenia.

Zastosowaé sygnalizatory typu LED z mozliwo$ciag samoczynnego Sciemniania sygnatdw w nocy. Latarnie
powinny posiada¢ minimum IV klase fantomowa.

8. Oznakowanie pionowe i poziome
Zakres opracowania projektu statej organizacji ruchu pokazany jest na Rys. nr 2.
Istniejgce, pozostajgce bez zmian oraz przeznaczone do usuniecia oznakowanie pionowe i poziome
przedstawiono na Rys. nr 1. Oznakowanie projektowane w powyzszym opracowaniu oraz lokalizacje
projektowanych sygnalizatorow pokazano na Rys. nr 2.

Oznakowanie pionowe — zakres opracowania i oznaczenia

W projekcie przyjeto nastepujgce oznaczenia znakéw pionowych:

- znaki pionowe projektowane pokazano jako czerwone oraz podano oznaczenie wg Instrukcji o znakach
drogowych pionowych,

- znaki istniejgce pokazano jako zielone

- znaki istniejgce, przestawiane, posiadajg przerywane odnosniki,

Wykaz znakdéw projektowanych:
Symbol znaku llos¢ [szt.] | Uwagi
A-29 2
D-6b 2




Projektowane znaki poziome zastosowac z grupy srednich w lI-giej klasie odblaskowosci.

Oznakowanie poziome-zakres opracowania i oznaczenia

Zakres wykonania oznakowania poziomego pokazano kolorem czerwonym na planie statej organizacji ruchu
—rys.nr2.

Zakres projektowanego oznakowania poziomego obejmuje:

- wykonanie linii zatrzyman,

- linie ciagte i przerywane, rozdzielajgce pasy ruchu,

- znaki, symbole, powierzchnie wylgczone z ruchu,

Oznakowanie poziome wykona¢ jako grubowarstwowe.
Oznakowanie poziome i pionowe musi spetnia¢c wymagania podane w SST.

9. Termin realizacji inwestycji i wprowadzenia organizacji ruchu

Przewidywanym terminem rozpoczecia realizacji inwestycji jest czerwiec 2016r.

Opracowat:
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6. POMIARY NATEZENIA RUCHU

SZCZYT PORANNY — 6.30 — 7.30 - 25.02.2015
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SZCZYT POtUDNIOWY= 12.00 — 13.00 - 25.02.2015

LACZNE NATEZENIE RUCHU NA
SKRZYZOWANIU ; 721 E/h




SZCZYT POPOLUDNIOWY- 15.30 — 16.30 - 25.02.2015
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7. PUNKTY KOLIZJI | GRUPY SYGNALIZACYJNE

O pynkt poczgtkowy
/C{punkt kolizji




8. OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH

Nr sygnal. Se Ip Ve Sd Vvd tz te td tm tm przy;j.

Lp. m. m. m./s m. m./s S S s s N
K1-K2 16 10 13,88 245 | 16,66 | 3 1,87 2,47 2,40
13,5 | 10 13,88 16,5 16,66 | 3 1,69 1,99 2,70

13,5 | 10 13,88 15,5 16,66 | 3 1,69 1,93 2,76 4
215 | 10 13,88 19 16,66 | 3 2,27 2,14 3,13
17,5 | 10 13,88 13,5 16,66 | 3 1,98 1,81 3,17
K1-K4 21,5 10 13,88 17,5 | 16,66 | 3 2,27 2,05 3,22
15,5 | 10 13,88 15 16,66 | 3 1,84 1,90 2,94

17 10 13,88 15 16,66 | 3 1,95 1,90 3,04 4
15 10 13,88 17 16,66 | 3 1,80 2,02 2,78
21 10 13,88 21,5 16,66 | 3 2,23 2,29 2,94

K1-PR1 6 10 13,88 0 0 3 1,15 0,00 5

10 3

249 | 1,96

K2-K1 3
3 1,91 1,81
3 1,84 1,81 4
3 2,09 2,29
3 1,69 2,05
K2-K3 3 1,87 2,50
3 1,59 2,08
3 1,59 1,96 3
3 2,05 2,26
3 1,77 1,90
K2-P2 3 1,15 0,00 5

WWIWWW|WWW[W|W|Ww

PR1-K1 9 0 1,4 2 16,66 | 0 6,43 1,12 5,31 6
PR1-K3 [ 9 10 14 | 25 1666 | 0 | 643 | 250 | 3,93 4
P2-K2 7,5 0 1,4 2 16,66 | O 5,36 1,12 4,24 5
P2-K4 7,5 0 1,4 2555 | 1666 | O 5,36 2,53 2,83 3

P4-K2 8 0 1,4 25 16,66 | O 571 2,50 3,21 4

P4-K4 8 0 1,4 2 16,66 | 0 5,71 1,12 4,59 5




9. TABELA GRUP KOLIZJI | MINIMALNYCH CZASOW

MIEDZYZIELONYCH
1 2 3 4 5 6 7 8
GRUPA DOJAZD

K1 | K2 | K3 | K4 |PR1| P2 | P3 | P4
1 K1 X X X X
2 K2 X X X X
3 < K3 X X | X X
4| S| ke | X X X X
5 § PRI X X
6 w P2 X X
7 P3 X X
8 P4 X X

1 | 2 | 3 | 4 ‘ 5 ‘ 6 ‘ 7 | 8

GRUPA DOJAZD

K1 | K2 | K3 | K4 |PR1| P2 | P3 | P4
1 K1 4 4 5 6
2 K2 4 3 5 6
3 § K3 4 4 | 6 5
4| g K4 4 4 6 5
5 S| Pri 6 4
6 E P2 5 3
7 P3 4 5
8 P4 4 5




10. SCHEMAT FAZ RUCHU



11. PROGRAMY PRACY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Program nr 1 — T=45s (poniedziatek-sobota, godz. 6.00 — 16.30)

Mr| Typ Mazwa aoo aas aiao 0is azo 0zs5 asz0 035 040 045
Ty | P 44
o1 K K1, Kla . | L L L P
0z K Kz, Kza IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIAzl_;IIIIIIIIIIIIIIE5 ﬁil
03 K K3, K3a IIIIIIIIIIIIIIIH ﬁl-lIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII‘#
04 K K4, Kda IIIIIIIIIIIIIIIlllllilIjﬁllllllllllllllﬂ ﬁil
as P PR1a,b IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII%IIIIIIIlﬁlllﬁllllll
]} P Pza,b %IIllllllllIIIlﬁlllﬁhlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
o7 P F3a,b IIIIIIIIIIIIIIIllllllllllillllllIlﬁlllﬁllllll
0g P Pda,b %IIIIIIIIIIIIIIﬁlllﬁllllllllllllIIIIIIIIIIIII
aoo oos o1o 01s oz0o 0zs o3n 035 o040 045
Program nr 2— T=40s (poniedziatek-sobota, godz. 16.30 — 20.00, niedziele i swieta 6.00 — 20.00)
Mr| Typ Mazwma oo oos aio 015 azo 0z5 [ujc]u] 035 040
o1 K K1, Kla IIIII;IIIIIIIIIIM ﬁlllllllllllllllllldﬁ
0z K K2, K2a lllIIIIIIIIIIIlllllllﬁllllllllllllﬁ ﬁll
03 K K3, K3a IIIIIIIIIIIIIB ﬁllllllllllllllllllllld%
04 K K4, kda IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIA%IIIIIIIIIIIIH ill
os P PR1a,b lllIIIIIIIIIIIlIllllllﬁilIlllﬁlllﬁilllll
0o P P2a,b %IlllillllllﬁiIlﬁllllllllllllllllIIIIIII
o7 P P3a,b IIIIIiIIII_IIIIlllllllﬁiIllllﬁlllﬁilllll
0g P P4a,hb %llIIlllllllﬁiIlﬁlllllllIlllllllllllllll
oo oos aio 0135 0zo 025 030 035 040
Program nr 3 — sekwencja startowa
Mr| Typ Mazwa aoo oos 0io 015 0zo 0zs 030 035
a -180s- o 5
o1 K K1, Kla JJJAAAIJAJA‘J‘AA“AJ ENEEEEEEEE
0z K Kz, KZa 2441444441114“‘4‘4J] illlll‘gll
03 K K3, K3a UAJJAAAAAAMO !.IIIIIIIIII
04 K k4, kda 51114‘4114“4‘4‘.‘“} sIIIIIIAIIIII
os P PR1a,b OEEEIRREIEDREREEEOIEEEEEEEDDEEECEREEEER
oo P P2a,b COOOOD0O0000C00000000000000000000000
a7 P P3a,b IIIIIIIIllhllllillllllllllIIIIIIIII
0g P Pda,hb 1 S 5 9 ) S D L )
ooo 0os 010 015 0zo 0zs 030 035
Program nr 4 — sekwencja koncowa
Mr| Typ Mazwa ufulu] aos 0in ais 0za
a1 K K1, Kla T T O i
az K K2, Kza (L] A A
o3 K K3, K3a (LI FFPPF]
04 K K4, Kda | R B R AdddAdddddd
as P PR1a,b ElEEEEEEEINENEIDEENEE
il F Pza,b e EEEEEEEEEE
a7 P F3a,b 1 Y I 5 L D
03 P Pda,b I D S D R D R R R L R

ooo aos 010 a1s ozo



-

12. OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI

SZCZYT PORANNY —7.00 — 8.00

Dostosowania natezer ruchu do obliczen przepustowosci
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SZCZYT POLUDNIOWY — 12.00 — 13.00
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SZCZYT POPOLUDNIOWY — 15.30 — 16.30
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13. ZESTAWIENIE SYGNALIZATOROW

skrzyzowanie 3 Maja — Armii Krajowej w Hajnéwce

Nr Rodzaj llos¢ Uwaai
sygnalizatora Sygnalizatora sztuk 9
K1, K1a
K2, K2a soczewki ogolne 5
sygnalizatory typu S1
K3, K3a 3 x 300 mm
K4, K4a
sygnalizatory typu S5 dla
PR1a, PR1b pieszych i rowerzystow 2
2 x 200 mm
F2a, P2b lizatory typu S5 dl
sygnalizatory typu a
P3a, P3b pieszych 6
P4a, P3b 2 x 200 mm




