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Strona tytutowa.

Spis zawartosci opracowania.

Uzgodnienia (cze$¢ narys. nr 1).

Opis techniczny do projektu wykonawczego branzy drogowe;.

Il. Cze$¢ rysunkowa

Rys. nr 1 — Projekt zagospodarowania terenu skala 1:500.
Rys. nr 2 — Przekroje normalne i szczegéty konstrukcyjne; skala 1:20.



4. OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego branzy drogowej w zwigzku z budowg sygnalizacji Swietlnej na
Skrzyzowaniu ul. 3 Maja i Armii Krajowej w Hajnowce.

1.0 PODSTAWA OPRACOWANIA

eumowa z Inwestorem,

e specyfikacja istotnych warunkéw zamowienia,

e mapa zasadnicza w skali 1:500, zaktualizowana do celéw projektowych,

erozporzadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/1999, poz. 430),

e Uchwata Nr XXXVIII/229/06 Rady Miasta Hajnéwka z dnia 25 pazdziernika 2006 w sprawie
Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Hajnéwka Obszar 3 ,Hajnéwka -
Wschéd”

eobowigzujgce przepisy, normy i wytyczne,

e uzgodnienia z Inwestorem,

e wizje lokalne w terenie,

2.0 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu ul. 3
Maja — Wojska Polskiego w Hajndéwce.
Caty zakres inwestycji objety jest Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Hajnéwka Nr
XXXVII/229/06 Rady Miasta Hajnéwka z dnia 25 pazdziernika 2006 w sprawie Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Hajnéwka Obszar 3 ,Hajnéwka -Wschod”.
Projekt obejmuje swoim zakresem:
e budowa sygnalizacji $wietlnej stato czasowej,
ewykonanie przebudowy nawierzchni wlotu ul. Armii Krajowej, na odcinku ok. 13m (przed
skrzyzowaniem z ul. 3 Maja)
e przesuniecie istniejgcego zjazdu na dz. nr 1056/38 poza obreb skrzyzowania,
e przeprowadzenie przez skrzyzowanie istniejgcego ciggu pieszo rowerowego,
e przesuniecie przejscia przez ul. 3 Maja w obreb skrzyzowania,
e rozbiorka istniejgcych kraweznikow, obrzezy betonowych,
e wycinka drzewa kolidujgcego z projektowanym zjazdem,
e budowa brakujgcych odcinkéw chodnikéw dla pieszych,
e 0znakowanie poziome - wg projektu statej organizacji ruchu
e 0znakowanie pionowe - wg projektu statej organizacji ruchu
e zabezpieczenie i regulacja istniejgcych urzgdzen infrastruktury technicznej,
e zabezpieczenie istniejgcych linii elektroenergetycznych,
Prace prowadzone bedg w catosci w zakresie istniejgcego pasa drogowego
Catoksztalt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu.
Wraz z opracowaniem drogowym opracowano nastepujgce projekty branzowe:
- projekt sieci energetycznej w czesci dotyczgcej budowy sygnalizacji Swietlnej,
Projekty wykonawcze poszczegobinych branz stanowig oddzielne opracowania.

3.0 STAN ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU
ul. 3Maja — ulica zbiorcza w sieci drog wojewddzkich (droga wojewddzka 689 relacji Bielsk Podlaski —
Hajnoéwka - Biatowieza).
Szerokosé w rejonie skrzyzowania w liniach rozgraniczajgcych ok. 25,0 m, w tym:
- jezdnia dwupasowa, szerokos¢ 8,5 - 12,0 m, obustronne chodniki, obustronne zielence,

ul. Armii Krajowej — ulica dojazdowa, (droga gminna nr 108513B).
Szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych — 19,0 - 22,0 m, w tym:

- jezdnia dwupasowa, szerokos$¢ — 7,5 m,

- chodnik (strona lewa), cigg pieszo-rowerowy (strona prawa),

- obustronny zieleniec,

W pasie drogowym w obrebie skrzyzowania znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:
kablowe i napowietrzne linie energetyczne,
kablowe linie teletechniczne,
kanalizacja deszczowa, sanitarna,
wodociag,
cieptociag



Odwodnienie
Odwodnienie jezdni w chwili obecnej zapewnione jest poprzez powierzchniowy sptywu wéd do wpustéw
istniejgcej kanalizacji deszczowej.

Roboty rozbiérkowe
Przed przystgpieniem do zasadniczych robét drogowych nalezy rozebrac i usungé:
e nawierzchnie bitumiczng i obramowanie zjazdu przeznaczonego do przesunigcia,
e krawezniki betonowe i obrzeza,
e nawierzchnie z ptytek betonowych (chodniki i opaski jezdni)
e krawezniki wraz z tawami i obrzeza,
etarcze i stupki znakéw drogowych,

4.0. OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH

4.1 Geometria
Projekt nie przewiduje zmian w istniejgcej geometrii skrzyzowania.

4.2 Uksztaltowanie terenu i rozwigzania wysokosciowe niwelety, przekroje normalne, odwodnienie
Wysokosciowo projektowany odcinek nawierzchni ul. Armii Krajowej oraz nawierzchnie zjazdu
dopasowacé nalezy do istniejgcych rzednych nawierzchni jezdni i terenu przylegtego
Na projektowanych odcinkach zastosowano spadek poprzeczny daszkowy 2%.
Potgczenie istniejgcej i projektowanej nawierzchni bitumicznej wykonaé poprzez sfrezowanie nawierzchni
istniejgcej na gtebokosé rowng warstwie wigzgcej i Scieralnej (11cm) i utozenie na potgczeniu obu nawierzchni
geosyntetyku szer. 1,5 m a nastepnie wykonanie wspdlnej warstwy wigzgcej i Scieralnej.
Wody opadowe z terenu inwestycji zostang odprowadzone do istniejgcej kanalizacji deszczowej.
Konstrukcje nawierzchni jezdni, chodnikéw, ciggu pieszo rowerowego zamieszczono na przekrojach
normalnych w czesci rysunkowej.

4.3 Konstrukcja nawierzchni

Przyjeto nastepujgcg konstrukcje nawierzchni:

4.3.1 Nawierzchnia wilotu ul. Armii Krajowej

e warstwa Scieralna AC11S 50/70 dla KR3 5cm
e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 35/50 dla KR3 6 cm
e podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16P 35/50 dla KR3 7cm
e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 20 cm
4.3.2 Nawierzchnia zjazdu na dz. nr 1056/38:
o warstwa Scieralna z kostki betonowej czerwonej 8cm
e podsypka cementowo-piaskowa 1:3 4 cm
e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5 20 cm

Aby wszystkie warstwy konstrukcyjne nawierzchni uktadane na podbudowie posiadaty dobrg wzajemng
przyczepnosc, nalezy skropi¢ kationowg emulsjg szybkorozpadowg podbudowe i warstwe wigzaca.
Na potgczeniu istniejgcej i projektowanej nawierzchni nalezy zastosowac geosyntetyk z witdkien szklanych w
otoczce bitumicznej uktadany na szer. 1,5 m pod warstwg wigzgacg. W tym celu nalezy sfrezowac istniejaca
nawierzchnie na odpowiednig gtebokos¢, a po utozeniu geosyntetyku uzupetnic¢ brakujgce warstwy.

4.3.3 Chodniki i ciggi pieszo rowerowe
o kostka betonowa szara (chodniki/czes$¢ ciggu pieszo rowerowego przeznaczona dla pieszych),
lub czerwona (czes$¢ ciggu pieszo rowerowego przeznaczona dla rowerzystow) 6 cm
e podsypka piaskowa 5cm

4.4 Krawezniki obrzeza i opaski jezdni

Krawezniki betonowe 15x30cm (obramowanie zjazdu) oraz 20x30cm (obramowanie ulicy) nalezy
ustawi¢ na tawie betonowej z betonu C8/10 ze swiattem 12 cm, a na szerokosci zjazdu i przejs¢ dla pieszych
obnizy¢ do 4 i 2cm a na szerokosci ciggu pieszo rowerowego wykona¢ w poziomie jezdni.

Projektowane chodniki i ciggi pieszo rowerowe od strony zielencéw ograniczy¢ betonowymi obrzezami
chodnikowymi 6x20 cm, ustawionymi na tawie cementowo-piaskowej gr. 5cm.

Potgczenie projektowanej nawierzchni wlotu ul. Armii Krajowej z nawierzchnig istniejgcg z brukowca
wykonac za pomocg kraweznika 20x30cm, ustawionego ze Swiattem 2cm.



Po przesunieciu przejscia dla pieszych w rejon skrzyzowania, dotychczasowe miejsce dojscia do jezdni
uzupetni¢ zielencem oraz opaskami z ptytek chodnikowych 35x35x5cm, utozonych na podsypce piaskowej gr.
5cm.

4.5 Nawierzchnie do przetozenia i odtworzenia
Nawierzchnie chodnikéw i ciggu pieszo rowerowego nalezy dostosowaé do projektowanych rzednych
wysokosciowych tego zjazdu i odpowiednio przetozyc.

ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH POWIERZCHNI

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego ..........cccoiieiiiiiiiiii e - 110 m?
- nawierzchnia chodnikow z kostki brukowej 6em ... — 45 m?
- nawierzchnia ciggu pieszo rowerowego z kostki brukowej 6cm ............cceeeee. —50 m?
- nawierzchnia zjazdu z kostki brukowej 8cm...........ccoceiiiiiii — 100 m?
= ZICIBNACE . —100 m?

5.0 ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikajg z koniecznosci wykonania koryta pod projektowang
nawierzchnie wlotu ul. Armii Krajowej oraz projektowang nawierzchnie zjazdu. Roboty ziemne w rejonie
usytuowania urzadzeh podziemnych nalezy prowadzi¢ recznie z zachowaniem szczegdlnych srodkéw
ostroznosci i pod nadzorem wiascicieli tych urzgdzen tak, aby nie nastgpito ich przerwanie lub uszkodzenie.

6.0 PROJEKTOWANA INFRASTRUKTURA

6.1 Sygnalizacja

W ramach projektu dokonano rozmieszczenia sygnalizatorow, stupkéw i masztéw sygnalizacyjnych na
przedmiotowym skrzyzowaniu.

Zaprojektowano sygnalizacje statoczasowa, cykliczng, ktéra realizowa¢ bedzie dwie fazy ruchu.
Sygnalizacja pracowata bedzie w godzinach 6.00 — 20.00 i realizowata bedzie w tym czasie 2 programy.
Pierwszy z nich o dlugosci 45s bedzie realizowany w godz. 6.00. - 17.00 (wieksze natezenie ruchu). Drugi z
nich, o dtugosci 40s bedzie realizowany w godz. 17.00 — 20.00. W pozostatych godzinach (20.00 — 6.00)
sygnalizacja bedzie nadawata sygnat zoity ostrzegawczy.

Kable do masztéw zaprojektowano typu YKSY. Kable uktada¢ w projektowanej kanalizacji kablowe;j.
Odcinki kabli od najblizszej studzienki kablowej do masztu, uktada¢ w ostonach rurowych.

Na skrzyzowaniu przewidziano przebudowe masztéw i stupow sygnalizacyjnych Maszty nalezy
instalowa¢ na fundamentach prefabrykowanych dostarczonych przez producenta masztéw lub wykonanych
zgodnie z jego wytycznymi.

Nalezy zastosowac sygnalizatory ze zrodtami typu LED. Przy wszystkich sygnalizatorach umieszczonych na
wysiegnikach nalezy zamontowac ekrany kontrastowe.

Trasy projektowanych linii wytyczy¢ geodezyjnie. Wykona¢ geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg
Projekt wykonawczy sygnalizacji $wietlnej stanowi odrebne opracowanie.

6.2. Linie telekomunikacyjne
Projekt przewiduje dostosowanie wysokosciowe istniejgcej w rejonie skrzyzowania studni
telekomunikacyjnej do nowoprojektowanych rzednych.

7.0 ZIELEN

Po wykonaniu robét drogowych na niezbednym terenie zostang zatozone lub uzupetnione zielence.
Lokalizacja zgodnie z projektem zagospodarowania terenu.
W trakcie realizacji rob6t drogowych nalezy chroni¢ przed uszkodzeniem istniejgca zielen.

8.0 ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie.

Zestawienie projektowanych znakdéw pionowych i poziomych pokazano w projekcie statej organizacji
ruchu. Znaki pionowe nalezy zastosowac z grupy srednie w lI-giej klasie odblaskowosci.
Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako grubowarstwowe chemoutwardzalne.
W celu zabezpieczenia ruchu pieszych w rejonie skrzyzowania nalezy ustawi¢ odcinek wygrodzenia
tancuchowego typu U-12b, zgodnie z lokalizacjg pokazang na projekcie zagospodarowania terenu.



9.0 PRACE DODATKOWE

Punkty osnowy geodezyjnej i repery, ktore kolidujg z projektowang inwestycjg i ktére w trakcie robot
ulegng zniszczeniu nalezy odtworzyc.

10.0 WYWLASZCZENIA, WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI, OCHRONA ZABYTKOW

Projektowana inwestycja usytuowana jest w catosci w istniejgcym pasie drogowym. Dokumentacja
przewiduje wycinke drzewa kolidujgcego z projektowang inwestycja.

Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega
ochronie konserwatora zabytkow.

11.0 ZAGOSPODAROWANIE ODPADOW

W mysl ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy
powstate z rozbiorki (gruz, elementy drogowe, grunt z wykopdw, pnie i gatezie drzew i krzewdw) nie sg
odpadami niebezpiecznymi.

Elementy nadajgce sie do ponownego wykorzystania Wykonawca przekaze Inwestorowi i ztozy je w
miejscu przez niego wskazanym, lub za zgodg Inwestora wykorzysta w ramach prowadzonych prac. Elementy
powstate z rozbiorki Wykonawca wykorzysta w sposdb wskazany przez Inwestora. Pozostate odpady
Wykonawca podda utylizacji.

12.0 WYTYCZNE REALIZACJI

Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robot przy realizacji projektowanej inwestyciji:

- przygotowanie terenu,

- rozbiérka niezbednych elementéw drog i nawierzchni,

- wytyczenie osi jezdni,

- Zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia i budowa projektowanych sieci,

- roboty ziemne

- wykonanie podbudowy,

- ustawienie kraweznikow i obrzezy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- wykonanie zielencow,

- prace porzadkowe.

Prace budowlane poszczegdinych branz powinny by¢é ze sobg skoordynowane i prowadzone
jednoczesnie.

13.0 UWAGI

Geometria projektowanej ulicy zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie.
Wspétrzedne geodezyjne punktow gtéwnych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robo6t ziemnych w bezposrednim sgsiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne, wodociggowe, gazowe i kanalizacyjne powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez
kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢ one wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna
odlegtos¢ wykonywania robo6t ustala kierownik budowy w porozumieniu z wtasciwa jednostkg, w ktérej zarzgdzie
lub uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robét nalezy oznakowac napisami ostrzegawczymi i ogrodzic.
Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie realizacji
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy
Zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robét oraz odbiér koncowy winny by¢é dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegélnych sieci.

Z odbioru rob6t nalezy sporzagdzi¢ protokdt. Przed przystgpieniem do wykonania robdt, nalezy sprawdzié w
Departamencie Geodezji, czy po przekazaniu niniejszej dokumentacji na terenie objetym inwestycjg nie zostaty
zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci.

Przed przystapieniem do wykonania robét nalezy sprawdzi¢ w Wydziale Geodezji czy, po przekazaniu
niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane inne sieci.

Opracowat:



