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PROJEKT WYKONAWCZY
Przejscie zespolone w km 14+631.5.

OPIS TECHNICZNY

Do Projektu Wykonawczego ,,Budowa i rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr
676 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezb¢dng infrastruktura
techniczng na odcinku Bialystok — Suprasl wraz z obejSciem m.
Ogrodniczki i m. Krasne.”

1. Inwestor

Podlaski Zarzad Drég Wojewddzkich w Biatymstoku
ul. Elewatorska 6
15-620 Biatystok

2. Przedmiot przedsiewziecia

Przedmiotem przedsigwzigcia jest rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 676 na odcinku
Biatystok — Suprasl wraz z obejsciem m. Ogrodniczki i m. Krasne.

Rozbudowywana droga nr 676 rozpoczyna si¢ w km 10+195 istniejagcej drogi
wojewodzkiej, a swoj koniec ma w km ok. 19+939 (dowigzanie do zrealizowanej w latach
2013-2014 przebudowy drogi wojewddzkiej Nr 676 w m. Suprasl — budowa ronda). W ciagu
rozbudowywanej drogi zaprojektowano obwodnice miejscowosci Ogrodniczki i Krasne.

Przebudowa drogi obejmuje m.in. poszerzenie jezdni do szerokosci 7,0 m 1
wzmocnienie istniejgcej nawierzchni oraz umocnienie poboczy dla klasy G i1 podniesienie
nosno$ci do 115kN. Rozbudowa drogi w planie skutkuje konieczno$cig przebudowy
istniejacych przepustéw pod droga w celu dostosowania ich do nowych szerokos$ci nasypu.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest:

— Budowa nowego przejscia zespolonego w km 14+631.5 drogi wojewoddzkiej nr 676.

3. Podstawa opracowania

— Umowa z Podlaskim Zarzadem Drog Wojewodzkich w  Bialymstoku nr
WZP.2510.22.2014 z dnia 12.05.2014 roku.
— Mapa geodezyjna sytuacyjno — wysokosciowa.

— Badania geotechniczne.
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— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. ,,Prawo budowlane” (Dz. U. 2003 r. Nr 207 poz. 2016 z
pOzniejszymi zmianami).
— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w

sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich

usytuowanie (Dz. U. 1999 r. Nr 43 poz. 430).

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 r. Nr 63 poz. 735)

— Ustawa z dnia 27 marca 2003 O planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U.
Nr 80 z dnia 10 maja 2003r.)

— Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. (dz.u. z 2004 Nr 257
poz.2573) w sprawie okre§lenia rodzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko oraz szczegbtowych uwarunkowan —zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na

srodowisko.

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku ,,Prawo ochrony $rodowiska" i Ustawy z dnia

18 maja 2005 o zmianie ustawy - Prawo ochrony Srodowiska i innych ustaw.
— Obowigzujace normy i przepisy.

— Uzgodnienia 1 ustalenia z Zamawiajacym.

4. Stan projektowany
4.1. Dane lokalizacyjne

Projektowane przejscie dla pieszych zlokalizowane jest w km 14+631.5 drogi
wojewodzkiej nr 676. Projektowana konstrukcja znajduje si¢ na dziatkach nr: 904, 905/1,

905/2, 906 1 936, obrgb Ogrodniczki, gmina Suprasl.
4.2. Warunki gruntowo — wodne

Na podstawie dokumentacji geotechnicznej opracowanej przez mgr Piotra

Janiszewskiego ustalono, ze budowa geologiczna w okolicy przejscia jest nastepujaca:
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OTWOR P5 (rzedna 125,30 m n.p.m.)

Do glebokosci 0,60 m zalega torf czarny na pograniczu namutu, wilgotny;

0d 0,60 m do 1,50 m wystepuje piasek drobny na pograniczu piasku $redniego,
wilgotny, cze$ciowo nawodniony, w stanie Srednio zaggszczonym;

Od 1,50 m do 2,40 m wystepuje piasek drobny na pograniczu piasku sredniego
przewarstwiony piaskiem grubym, nawodniony, w stanie $rednio zaggszczonym;
Od 2,40 m do 4,20 m wystepuje piasek drobny, nawodniony, w stanie $rednio
zaggszczonym.

0Od 4,20 m do 5,00 m wystepuje piasek $redni na pograniczu piasku drobnego,

nawodniony, w stanie $rednio zageszczonym.

Zwierciadto swobodne wody gruntowej nawiercono na poziomie 1,00 m (rz¢dna

124,30 m n.p.m.).

OTWOR P6 (rzedna 125,40 m n.p.m.)

Do glebokosci 0,50 m zalega namut piaszczysty z domieszka torfu, wilgotny;
Od 0,50 m do 1,20 m wystepuje piasek drobny — piasek $redni prochniczy,
wilgotny / nawodniony;

Od 1,20 m do 1,90 m wystepuje piasek $redni, nawodniony, w stanie $rednio
zageszczonym,

Od 1,90 m do 2,60 m wystepuje piasek drobny przewarstwiony piaskiem
srednim, nawodniony, w stanie $rednio zageszczonym;

Od 2,60 m do 3,50 m wystepuje piasek $redni, nawodniony, w stanie $rednio
zageszczonym,

Od 3,50 m do 4,20 m wystepuje piasek sredni na pograniczu piasku drobnego,
nawodniony, w stanie §rednio zageszczonym;

Od 4,20 m do 5,00 m wystepuje piasek drobny, nawodniony, w stanie srednio

zageszczonym,;

Zwierciadto swobodne wody gruntowej nawiercono na poziomie 0,90 m (rzedna 124,50

m n.p.m.).
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4.3. Dane wyjSciowe

W zwiazku z zaprojektowaniem nowego odcinka drogi wojewodzkiej nr 676 majacego

na celu obejscie miejscowosci Ogrodniczki, w km 14+631.5, zaprojektowano pod korpusem

drogi przejscie zintegrowane. Zaprojektowano przejécie na obcigzenie klasy ,,A” wg normy

PN-85/S-10030. Ze wzgledu na krotki czas i tatwosc¢ realizacji a takze wzgledy ekonomiczne

przewidziano wykonanie przepustu o konstrukcji z arkuszy blach stalowych spiralnie

karbowanych na podporach zelbetowych.

4.4. Parametry identyfikacyjne i techniczne obiektu

Informacje identyfikacyjne:
Wojewodztwo:

Powiat:

Obreb:

Gmina:

Kategoria drogi:

Numer drogi:

Klasa techniczna drogi:
Lokalizacja:

Najblizsza miejscowos¢:

Dane ogolne:

Dhugos¢ po osi (sklepienie dolne):

Wymiary:

Materiatl:

Konstrukcja:
Liczba otworow:
Posadowienie:

Zasypka:

podlaskie
biatostocki
Ogrodniczki
Suprasl
wojewodzka
676

G (gtowna)
km 14+631.5
Ogrodniczki

26,92 m

4,51 m ($wiatto pionowe) x 9,23 m
($wiatlo poziome)

stalowe arkusze blachy falistej
karbowanej

podatna ptaszczowa

1

bezposrednie na zelbetowych podporach
grunt przepuszczalny, niewysadzinowy o

ziarnach max 30 mm
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Przekroj uzytkowy na dlugosci przepustu (uwzgledniajacy kat skrzyzowania przepustu z

droga):
— pobocze gruntowe z barierg 2,85 m
— jezdnia drogi wojewddzkiej 7,84 m
— ciag pieszo — rowerowy 450 m
— pobocze 0,56 m
LACZNIE 15,75 m
— spadek poprzeczny jezdni i= 3,5% jednostronny
— spadek poprzeczny ciggu pieszo-rowerowego i= 2,0%
— spadek poprzeczny poboczy i= 3,0% i 6,0%
Szerokos$¢ skrajni pionowej: bez ograniczen
Przeszkoda:
Rodzaj przeszkody: réw melioracyjny i chodnik dla pieszych
Nazwa przeszkody: réow R-B
Kat skrzyzowania: 63,2°
Nosnosé:
Numer normy obcigzeniowe;j: PN-85/S-10030
Klasa obcigzenia wg normy: »A”
Nosénos¢: 500 kN

Dane o dokumentacji projektowej:

Autor projektu: mgr inz. Jakub Koztowski
Nr uprawnien: WKP/0112/POOM/09
Przedmiot opracowania: budowa przejscia

Data zlecenia opracowania: 12.05.2014 r.

4.5. Opis ogolny

Zaprojektowano konstrukcje stalowa w postaci tukowych arkuszy z blachy falistej
karbowanej, taczong za pomoca $rub sprezajacych posadowiong na betonowych podporach.

Na koncach obiektu znajdujg si¢ betonowe skrzydla rownolegle do osi obiektu. Lawy

Lafrentz Polska sp. z 0. o. 9
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betonowych podpor posadowione sg bezposrednio. Obiekt znajduje si¢ na odcinku prostym w

planie.
Obiekt zlokalizowany jest nad rowem melioracyjnym i chodnikiem dla pieszych.

Projektowany obiekt wkomponowany jest w otoczenie.

4.6. Konstrukcja stalowa — ustréj nosny

Konstrukcje no$ng stanowi tuk z blachy falistej. Konstrukcja ta sklada si¢ ze
stalowych elementow ptaszczowych tgczonych ze sobg za pomocg ocynkowanych s$rub
sprezajacych, kotew sluzacych do potaczenia ptaszcza z fundamentem za pomocy
integralnego katownika oraz kotew mocowanych na koncach (wylotach) tuku do polaczenia z
zelbetowym wiencem usztywniajacym.

Konstrukcja ptaszcza gtdwnego posiada nastepujace parametry geometryczne:

= rozpi¢tos¢ u podstawy 9339 mm;

= wysokos¢ 2415 mm:;

= wysoko$c¢ / dlugos¢ fali 140/ 381 mm;
= grubos$¢ blachy 8 mm;

= kat zakonczenia wlotow 63,20°;

= dlugo$¢ konstrukeji dotem 26920 mm;

= dlugo$¢ konstrukeji gora 19850 mm;

= {cigcie pionowe na dole 180 mm;

= dcigcie do nachylenia skarpy 1:15.

Catos¢ konstrukcji wykonaé ze stali o granicy plastycznosci 315 MPa. Szczegotowe
wymiary konstrukcji podano na rysunku.

Konstrukcje z blach falistych nalezy zabezpieczy¢ na catej powierzchni warstwag
cynku naktadang metoda ogniowa, grubos¢ powtloki zgodnie z PN-EN 1SO 1461:2009 i
zaleceniami Producenta. Dodatkowe zabezpieczenie wykonane na calej powierzchni
zewngetrznej 1 wewngetrznej, dopuszcza si¢ do wykonania w dwdch wariantach jako:

— epoksydowa powtoke malarska grubos¢ wg PN-EN 12944-5,

— polimerowa powloke w postaci foliit HDPE grubosci 300um naktadang na rozgrzana
powierzchni¢ ocynkowanej blachy. Szczegoty ujeto w pkt. 13.7.

Montaz konstrukcji nalezy wykonywaé zgodnie z rysunkami montazowymi

dostarczanymi wraz z konstrukcja.

Lafrentz Polska sp. z 0. o. 10
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Montaz rozpocza¢ od montazu katownikow bazowych na wcze$niej zabetonowanych
kotwach w rozstawie osiowym 381 mm. Kotwy rozmieszcza¢ w taki sposéb, aby o$
utworzona przez dwie odpowiadajace sobie kotwy znajdujace si¢ na przeciwleglych
fundamentach, tworzyta z osig podluzng fundamentu kat prosty. Nie dokreca¢ ceownika
trwale, gdyz moze to spowodowac¢ utrudnienia w montazu arkuszy blach bocznych. Katownik
dokreci¢ docelowo, gdy cata konstrukcja stalowa zostanie zmontowana.

Prace montazowe prowadzi¢ metodg ptaszcz po ptaszczu tzw. montaz sekwencyjny
lub montaz ze wstepng prefabrykacja, czyli potaczenie ze sobg kilku elementéw i podanie ich
za pomocg dzwigu w celu polaczenia ich z pozostatymi elementami. Do taczenia elementéw
uzyte beda $ruby M20 klasy 8.8 o dtugosci 50, 63 i 75 mm. Sruby podawaé od spodu. Blachy
zeber wzmacniajagcych montowa¢ sukcesywnie wraz z postepem montazu konstrukcji
podstawowej.

Po zmontowaniu catej konstrukcji dokreci¢ sruby. Dokrecanie $rub rozpocza¢ si¢ od
srodka konstrukcji $ruba po $rubie idac po obwodzie w kierunku wlotu i wylotu. Proces
skrecenia konstrukcji ma istotne znaczenie dla p6zniejszego zachowania konstrukceji w trakcie

jej zasypywania 1 uzytkowania. Minimalny moment dokrgcenia wynosi 360 Nm.

4.7. Podpory

Podpory zaprojektowano jako zelbetowe, masywne tarczowe w postaci rownolegtych
taw zwienfczonych $ciang, zakonczone sg na wylotach skrzydtami —murami oporowymi
rownolegtymi do osi podparcia. Dlugos$¢ odcinka prostego podpory (w licu $ciany czotowej)
wynosi 32,32 m. Szeroko$¢ tawy 2,80 m, grubos$¢ ze wzgledu na daszkowe pochylenie
gornych czesci odsadzek zmienna 0,70-0,90 m. Lawy posadowione bezposrednio na statym
poziomie 124,20 m n.p.m. Pod tawami nalezy utozy¢ warstwe ,,korka” betonowego grubosci
50 cm z betonu C16/20. Grubos¢ korpusu Sciany i skrzydel wyprowadzonych z tawy wynosi
0,60 m przy tawie do grubosci 0,40 m przy potaczeniu z konstrukcja stalowa, wysokos¢ (na
dhlugosci powtoki stalowej) 1,80 m. Skrzydta sa roéwnolegte do osi podparcia a ich
wewngtrzne Sciany licujg si¢ ze $ciang kKorpusu. Diugosé¢ skrzydet wynosi 2,70 m. W miejscu
potaczenia skrzydta ze $ciang (konca powtoki stalowej) wykonstruowano przestrzen na
potaczenie z zelbetowym wiencem zwienczajacym konstrukcje stalowa na wylotach. Skrzydta
posiadaja spadki w kierunku podstawy nasypu, tak ze tworza ze skarpami nasypu jedna
ptaszczyzng. Na S$cianach w rozstawie 12,10 m nalezy wykona¢ dylatacje pozorne poprzez

wykonanie jednostronnej szczeliny szerokosci 2 cm 1 glebokosci wynoszacej 1/6 szerokosci
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dylatowanej $ciany. Dylatacje nalezy zabezpieczy¢ wktadkami ze styropianu oraz taSmami
uszczelniajagcymi. Tasma zewnetrzna (od lica) powinna posiada¢ naturalny kolor betonu
(RAL 7037). Sciany w gornej czesci stanowia podstawe pod katownik stuzacy do potaczenia
podpdr z powtoka stalows. Katownik nalezy mocowaé¢ do podpér za pomoca systemowych
kotew producenta powloki w rozstawie osiowym 381 mm. Kotwy nalezy osadzi¢ w
konstrukcji $ciany przed betonowaniem. Rozwigzaniem alternatywnym jest mocowanie
katownika za pomoca kotew wklejanych po zabetonowaniu konstrukcji. Nosnos¢ kotew
wklejanych (w tym na $cinanie) musi odpowiada¢ nosnosci kotew systemowych.

Przed rozpoczgciem praz zwigzanych z wykonaniem tawy fundamentowej nalezy
zabi¢ stalowe $cianki szczelne, w celu odgrodzenia frontu robdt od ptynacej ciekiem wody do
poziomu 119,40 m n.p.m. i obcig¢ do poziomu 125,40 m n.p.m. po zakonczeniu prac
fundamentowych. Scianki nalezy zabi¢ wokot catych fundamentéw. Nie wolno
wypompowywa¢ wody z dna wykopu. Korek betonowy wykona¢ metoda betonowania

podwodnego (contractor)."”

4.8. Zasypka

Na zasypke przepustu mozna zastosowaé zwir, mieszanki zwirowo — piaskowe,
pospotke. Material uzyty do wykonania zasypki nie powinien by¢ agresywny, zawierac
zwigzkow organicznych, zmarzlin itp. Kruszywo powinno mie¢ frakcje 0 + 30 mm. Zasypke
nalezy uktada¢ rownomiernie z obu stron przekroju poprzecznego przepustu, warstwami o
grubo$ci maksymalnie 20 cm 1 zaggszcza¢ do Is = 0,98 wg Proctora, jedynie w bezposrednim
sasiedztwie konstrukcji (ok. 20 cm od powtoki) dopuszcza si¢ Is = 0,95. Uktadanie musi by¢
wykonane symetrycznie, aby wysokos¢ zasypki byla taka sama po obydwu stronach
konstrukcji stalowej, przy czym dopuszcza si¢ roznicg wysoko$ci rowng jednej warstwie;
przed przystapieniem do ukladania kolejnej warstwy nalezy upewnié si¢ czy poprzednia
zostala wlasciwie zageszczona.

Do zaggszczania kruszywa w strefie pachwinowej konstrukcji stosowaé nalezy
ogolnie dostepny sprzet do zageszczania zwracajac szczegdlng uwage na dokladnosé
wykonania prac. Sprzet ciezki moze pracowa¢ w odlegtosci ponad 1,0 m od konstrukcji
poruszajac si¢ zawsze rownolegle do jej osi podtuznej. Nie dopuszcza si¢ pryzmowania
kruszywa na zasypke w bezposredniej bliskosci konstrukcji oraz nie wolno roztadowywacé

pojazddw z kruszywem bezposrednio na konstrukcje.
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Szczegolng ostroznos¢ nalezy zachowaé w przypadku zageszczania gruntu na koncach
konstrukcji. Konce konstrukcji pracujg jak wspornikowe $ciany oporowe 1 istnieje
niebezpieczenstwo, ze nie przeniosg parcia gruntu wywolanego pracg ci¢zkiego sprzetu
zageszczajacego grunt. W zwigzku z tym na koncach konstrukcji nalezy stosowaé lekki sprzet
zaggszczajacy oraz dopuszcza si¢ obnizenie wskaznika zageszczenia gruntu do ok. 0,95 wg
standardowej proby Proctora.

Zasypka inzynierska powinna sigga¢ min 6,0 m poza zewngtrzny obrys konstrukcji
stalowej. Wysokos$¢ naziomu nad konstrukcjg wynosi 0,92-1,19 m w osi konstrukcji (wraz z
warstwami nawierzchni).

Na wlocie 1 wylocie uksztattowano usztywniajace kolnierze zelbetowe. Zasypujac
konstrukcje nalezy pozostawi¢ niezasypane konce konstrukcji na dlugosci ok. 1,5 m w celu
umozliwienia wykonania szalunkoéw 1 utozenia zbrojenia wiencow. Wience zelbetowe nalezy
wykonaé po uprzednim zasypaniu konstrukcji do projektowanej rzgdnej. Wykonanie wienca
przed zasypaniem konstrukcji moze spowodowac powstanie rys lub pekni¢¢ na skutek pracy

konstrukcji w czasie zasypywania.

4.9. Elementy wyposazenia
49.1 Izolacja nad konstrukcja

Odwodnienie obiektu grawitacyjne ze splywem wody opadowej] w kierunku
kraweznika 1 dalej $ciekiem z kostki w kierunku wpustow drogowych, ktore podtaczone sa do
kanalizacji. Nad konstrukcja stalowg zaprojektowano membrang z folii PP lub HDPE, stuzacg
do zapobiezenia przeplywu wody opadowej do wnetrza konstrukcji, posiadajaca aktualng
Aprobate Techniczng wydang przez Instytut Badawczy Drog 1 Mostow (IBDiM). W celu
ochrony membrany przed uszkodzeniem w trakcie zasypywania konstrukcji, nad i pod
membrang nalezy utozy¢ geowldkning polipropylenowa o masie powierzchniowej min 500
g/mz. Woda z geomembrany prowadzona jest bezposrednio do ciggdédw drenarskich,
odprowadzajacych jej nadmiar wylotami znajdujacymi si¢ u podnédza skarp drogowych przy

skrzydtach obiektu.

49.2 Bariery ochronne na obiekcie

Na obiekcie w ciggu drogi wojewodzkiej po obu stronach drogi projektuje si¢ montaz

barier — rodzaj i dlugo$¢ odcinka wedtug Projektu drogowego.
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Dodatkowo nalezy zabezpieczy¢ zewnetrzng krawedz Sciezki, balustradg o wysokosci
min. 1,20 m réwniez wedtug Projektu drogowego.

Spos6b zamocowania stupkéw barier ochronnych w nasypie drogowym nad parasolem
ochronnym konstrukcji stalowej, nie moze spowodowa¢ uszkodzenia folii parasola, a tym
bardziej stalowej powtoki obiektu. Dlatego tez przed zamontowaniem barier nalezy okresli¢
dostgpng wolng gleboko$s¢ nasypu 1 w razie konieczno$ci zastosowaé inny rodzaj

zamocowania zgodny z wytycznymi producenta wybranej przez Wykonawce bariery.

4.9.3 Balustrada wewnatrz przejscia

Wewnatrz przejScia wzdhuz chodnika od strony rowu melioracyjnego wykonaé
balustrad¢ dla pieszych wysokosci 1,10 m zamontowang na stupkach betonowych za pomoca
kotew wklejanych. Balustrada na chodniku poza obiektem na doj$ciach do przejscia powinna

dochodzi¢ do balustrady branzy drogowej zgodnie z Rysunkiem ogélnym.

4.9.4 Chodnik wewnatrz przej$cia

Chodnik wewnatrz przejscia szeroko$ci 2,33 m wykona¢ wzdluz $ciany czotowe;j
1 ograniczy¢ obrzezem betonowym o wym. 8x30x100 cm. Nawierzchni¢ chodnika wykonaé
z brukowej kostki betonowej grubosci 8 cm na podsypce cementowo — piaskowej gr. 3cm.
Jako podloze zastosowac beton klasy C12/15 grubosci do 26 cm. Na dojsciach do obiektu

chodnik potaczy¢ z chodnikiem branzy drogowe;.

4.9.5 Elementy umocnienia skarp drogowych i cieku

Skarpy nasypu nad przejsciem zostang umocnione kostka kamienng o gr. 10 cm na
podbetonie C12/15 o gr. 10 cm, spoiny zostang zacierane zaprawg cementowo — piaskowa.
Obszar umocniony zostanie ograniczony obrzezem betonowym o wymiarach 8x30x100 cm
a jego catkowita szeroko$¢ bedzie wynosita (na wlocie) 20,0 m i (na wylocie) 22,2 m.

Wewnatrz przejscia skarpy rowu melioracyjnego przewiduje si¢ umocni¢ kostka
kamienng o gr. 10 cm na podbetonie C12/15 o gr. 10 cm, spoiny zostang zacierane zaprawag
cementowo — piaskowg, na szerokosci od $Sciany podpory do samej nawierzchni chodnika.
Row melioracyjny nalezy poddaé reprofilacji na odcinku 92,5 m, natomiast umocni¢ na
dhlugosci 108,3 m zgodnie z Rysunkiem profilu cieku. Umocni¢ nalezy dodatkowo réw
drogowy na dlugosci ok. 5,0 m od miejsca wiaczenia rowu drogowego za pomoca przepustu
2400. Na koncu umocnien dna rowoéw nalezy wykonaé palisad¢ z kotkow drewnianych o

srednicy @ 10 cm o dtugosci 120 cm — dotyczy rowu melioracyjnego i drogowego.
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Wewnatrz przejscia nalezy rowniez wyksztatci¢ dwie potki dla zwierzat o szerokosci

1,00 m, ktérych umocnienia wyciggna¢ na dlugos¢ ok. 10,0 m poza obiekt.

Teren wokot obiektu nalezy wykona¢ wg projektu drogowego oraz projektow
branzowych.

Szczegdtowy zakres umocnienia pokazano na ,Rysunku ogoélnym” zawartym

W niniejszym projekcie.

4.10. Ochrona antykorozyjna — zabezpieczenie powierzchni betonu

Na odkrytych powierzchniach betonowych nalezy wykonaé¢ powtoke zabezpieczajaca
i ochronng. Powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczy¢ powtoka ochronng na bazie zywicy
akrylowej, odporng na dzialanie czynnikow atmosferycznych, $rodkow alkalicznych i
procesOw starzenia.

Powloka ma by¢ wodoszczelna, przepuszczalna dla pary wodnej, powstrzymujaca
wnikanie dwutlenku wegla w glab betonu, odporna na dziatanie soli i mrozu, nietoksyczna.

W zaleznosci od elementu powloki malarskie powinny cechowaé si¢ odpowiednig
zdolnos$cia do pokrywania zarysowan na powierzchniach betonowych:

e powloki o ograniczonej odpornosci do pokrywania zarysowan (<0,15mm) — podpory

I zwienczenia konstrukcji stalowych
Grubo$¢ utwardzonej powtoki wg zalecen producenta zgodnie z narzuconymi wymaganiami.
Miejsce potaczenia blachy z fundamentem nalezy zabezpieczy¢ obustronnie powtoka

bitumiczng.

4.11. Ochrona antykorozyjna — zabezpieczenie konstrukcji stalowej

Elementy konstrukcyjne zabezpieczone sg antykorozyjnie przez cynkowanie ogniowe
o gr. powtoki zgodnej z normg PN-EN 1461:2009. Dodatkowe zabezpieczenie wykonane na
calej powierzchni zewngtrznej 1 wewnetrznej, dopuszcza si¢ do wykonania w dwoch
wariantach jako:

— epoksydowa powloke malarska grubos¢ wg PN-EN 12944-5, (od wewnatrz w
kolorze jasnobezowym RAL1013)

— polimerowa powtoke w postaci folit HDPE grubosci 300um naktadang na rozgrzang

powierzchni¢ ocynkowanej blachy.

Zabezpieczenie antykorozyjne poreczy na schodach skarpowych (gr. na sucho 350 pm):
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e metalizacja natryskowa gr. 120 um
e powloka uszczelniajgca, epoksydowa gr. 30 um
e powloka migdzywarstwowa, epoksydowa gr. 150 um
e powloka nawierzchniowa, poliuretanowa gr. 50 um

4.12. Znaki pomiarowe

Zgodnie z §298 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30
maja 2000 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735) na obiekcie nalezy wykonac
znaki wysoko$ciowe (repery). Przewiduje si¢ zamontowanie po 5 szt. reperéw na kazdej
podporze (na koncach skrzydet, koncach i w srodku $ciany czotowej) oraz po jednym reperze
w Kkluczu na wlocie i wylocie, razem 12 szt. Dodatkowo w poblizu obiektu w miejscu

wyznaczonym przez Inzyniera nalezy umiesci¢ w gruncie 1 reper staty.

4.13. Technologia wykonania obiektu

Przed przystgpieniem do robot budowlanych Wykonawca winien opracowaé Projekt
technologii wykonania mostu zawierajacy m.in.:
- projekt zabijania S$cianek szczelnych (wraz z ewentualnymi niezbgdnymi
elementami stezajacymi),
- projekt drog technologicznych 1 ewentualnych pomostow roboczych,
- projekt technologii betonowania podp6r obiektu,
- projekt technologii montazu ustroju nosnego wraz z projektem rusztowan
podpierajacych,
Projektowany odcinek drogi przebiega po nowym §ladzie.
Zaleca si¢ wykonywanie robot przy niskim stanie wod. W obszarze prowadzonych
robot 1 w wykopach nie moze znajdowac si¢ woda stojaca, ewentualng wode gromadzacg si¢

w wykopie nalezy odpompowac ponizej projektowanego przejscia.

4.14. Urzadzenia obce

Z podktadu geodezyjnego wynika, ze w rejonie wlotu projektowanego przepustu (po
prawej stronie projektowanej drogi) wystepuje jedynie nowoprojektowany kanat
technologiczny w postaci 3 rurek o $rednicy 140 mm umiejscowiony w nasypie drogowym

powyzej przepustu.
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Nie wyklucza si¢ wystepowania w rejonie obiektu innych, nie zinwentaryzowanych urzadzen

obcych, dlatego tez przed rozpoczeciem robot nalezy wykonac reczne przekopy kontrolne.

4.15. Tyczenie poszczegolnych elementéw i nawigzanie wysoko$ciowe

Tyczenie obiektu wg Projektu drogowego oraz rysunkow z niniejszego Projektu.
Wyznaczenie elementow podpdér oraz pozostalych czesci obiektu wedlug rysunkow
szczegblowych.

W  pierwsze] kolejnosci nalezy wytyczy¢ o§ budowanej obwodnicy 1osie taw
fundamentowych oraz ewentualnych $cianek szczelnych.

Nalezy zwréci¢ szczegolng uwage na uktad osi projektowanych jezdni w projekcie
drogowym. W przypadku wystapienia niezgodnosci podktadow geodezyjnych lub czesci
niniejszej Dokumentacji Projektowej z warunkami rzeczywistymi nalezy bezwzglgdnie

porozumie¢ si¢ z jednostkg projektujaca.

4.16. Podstawowe materialy konieczne do wykonania przejscia

—  Powloka stalowa z blach spiralnie karbowanych o przekroju tukowo — kotowym, o
wymiarach 2415 x 9339 mm, dlugosci 26,92 m i grubosci blachy 8,0 mm. Konstrukcja
stalowa powinna by¢ zabezpieczona antykorozyjnie;

—  Zlaczki systemowe do powtok z blach spiralnie karbowanych;

- Scianki szczelne stalowe;

— Beton do wykonania podpdr, elementow zwieficzajacych 1 fundamentéw blokowych
pod stupki balustrad pod obiektem;

— Beton do wykonania ,,korka” betonowego pod fundamentami podpor;

- Beton do wykonania warstwy podbetonu przy umacnianiu skarp oraz pod chodnik
przebiegajacy pod obiektem;

- Stal zbrojeniowa do zbrojenia podpor i elementow zwienczajacych;

— Materiat do wykonania izolacji odziemnych elementéw zelbetowych podpor, wiencow i
fundamentoéw blokowych pod stupki balustrad,;

— Materiat do wykonania zabezpieczenia powierzchniowego ostonigtych plaszczyzn
elementoéw betonowych;

— Material do uszczelnienia dylatacji pozornych w podporach (wktadki ze styropianu i
taSmy uszczelniajace);

—  Kruszywo naturalne;
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Kruszywo tamane;

Geow16knina;

Geomembrana PP lub HDPE;

Kostka kamienna;

Kostka brukowa betonowa;

Podsypka cementowo — piaskowa;

Obrzeza betonowe 8x30x100 cm;

Elementy do wykonania balustrady stalowej;

Koftki drewniane do wykonania palisady zakonczenia umocnienia dna i skarp rowu;
Elementy konstrukcyjne ptotkow naprowadzajacych dla ptazéw i matych zwierzat;
Rury z HDPE o $rednicy @ 400mm wraz ze ztagczkami — do wykonania rowdw krytych
w rejonie projektowanego przepustu o Srednicy @ 1500 mm;

Znaki wysoko$ciowe (repery);

Materiaty do wykonania warstw nawierzchni wg projektu drogowego;

Wyposazenie obiektu (bariery, balustrady) wg projektu drogowego.

Uwagi ogolne

Wykonawca przed przystagpieniem do robot ziemnych w miejscach projektowanych
wykopéw wykona recznie przekopy kontrolne w celu doktadnej lokalizacji
naniesionego na mapach uzbrojenia oraz zlokalizowania ewentualnych niewykazanych
na mapach geodezyjnych elementow infrastruktury podziemnej (urzadzen obcych);
Wykonawca uzyska wszelkie dodatkowe, wymagane przez przepisy prawa uzgodnienia
wykonywanych prac, wynikajacych z przyjetej technologii robot;

Wykonawca podczas prowadzenia robdt bedzie stosowat si¢ do wszelkich przepisow
dotyczacych ochrony srodowiska naturalnego na terenie budowy i w jej otoczeniu;

W czasie prowadzenia robot budowlanych Wykonawca bedzie utrzymywat porzadek na
terenie budowy;

Odpady powstale w wyniku prowadzenia robdt nalezy zagospodarowaé zgodnie z
ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 r.;

Wykonawca powinien stosowa¢ wylacznie materiaty dopuszczone do uzycia, materialy
ktore w sposob trwaty sg szkodliwe dla otoczenia nie mogg by¢ zastosowane;

W obszarze prowadzonych robdt i w wykopach nie moze znajdowac si¢ woda stojaca,
ewentualng wode¢ gromadzaca si¢ w wykopie nalezy odpompowaé ponizej

projektowanego obiektu;
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Na etapie budowy Wykonawca opracuje nastepujaca dokumentacje projektows:

Powykonawcze pomiary geodezyjne i inwentaryzacyjne przejscia;
Projekt tymczasowych $cianek szczelnych;

Projekt zabezpieczenia wykopow.
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I1. CZESC RYSUNKOWA
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