Rozbudowa mostu wraz z przebud@szepustu i skrzpwania drog wojewddzkich nr 670 i nr 673
w m. Dybrowa Biatostocka oraz przebudewiezlpdnej infrastruktury technicznej

OPIS
do projektu rozbudowy mostu wraz z przebuggwzepustu i skrzjowania drog
wojewodzkich nr 670 i nr 673 w m.dbrowa Biatostocka oraz przebudegw
niezkednej infrastruktury technicznej

1 Przedmiot przedsewziecia

Przedmiotem przedswzigcia jest rozbudowa mostu wraz z przebud@mzepustu i skrzsowania
drog wojewddzkich nr 670 i nr 673 w mabrowa Biatostocka oraz przebudowa nightiej
infrastruktury technicznej.

2 Podstawa opracowania

1. Umowa zawarta z Podlaskim Zadem Drog Wojewodzkich w Biatymstoku, ul. Elewatasg,

15-620 Biatystok.

Kopia mapy zasadniczej dla celéw projektowych wisk&00.

Pomiary sytuacyjno-wysokoiowe i inwentaryzacja w terenie.

Badania geotechniczne.

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdaia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadiogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. RP nr

43 poz. 430).

6. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskieflzia 30 maja 2000 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowidaiogowe obiekty iaynierskie i ich usytuowanie
(Dz.U. RP nr 63 poz. 735).

7. Ogoblne wytyczne monta rur spiralnie karbowanych.

8. Obliczenia hydrauliczne wykonane w oparciu o Dzikrigstaw Nr 63 z dn. 3.08.2000 r. zetnik
Nr 1 “Obliczanieswiatet mostow i przepustow”.

9. Swiatta mostow i przepustéw. Zasady obliéze komentarzem i przyktadami. Instytut Badawczy
Drég i Mostéw Wroctaw Zmigréd, 2000.

10. Zalecenia projektowe i technologiczne dla podatniohstrukcji irgynierskich z blach falistych
GDDKIA 2004

11. Podstawowe obowkujace normy:

arwN

- PN-81/B-03020 “Grunty budowlane. Posadowienia b&aginie budowli.
Obliczenia statystyczne i projektowanie”.
- PN-85/S-10030 “Obiekty mostowe. Olgzénia”.

3 Podstawowe materiaty

- konstrukcja z blach stalowych karbowanych przektokowym o wymiarach B=6,32m H=1,645m
L=21,412m o grubgi blachy 7,0mm, z zabezpieczeniem antykorozyjnypoataci powtoki
cynkowej osredniej grubéci 85um,

— rury stalowe karbowane o przekroju kotowyradnicy 1,0m z zabezpieczeniem antykorozyjnym
w postaci powtoki cynkowej i polimerowej adznej grubéci min. 292um

- prefabrykowane pale wbijane 30x30cm, L=7,0m

— stalowescianki szczelne L=6,0m (typ GU7-600),

— rury drenarskie érednicy 100mm SNS8,

- kruszywo naturalne,

— materace gabionowe z wypetnieniem otoczakami,

— narzut kamienny,

- brukowiec,

- geowltdknina polipropylenowa, geomembrana PP,

— stalowe bariery ochronne (SBO),

- balustrada stalowa,
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- balustrada rurowa,

- prefabrykowane stopnie schodow,

— obrzea 8x30,

— zaprawa cementowa marki 15 MPa,

- mieszanka cementowo-piaskowa wsdb150 kg/ni,
— kotki drewniane @10cm na palisgd

- beton B30 (C25/30) W8, F150, beton B15 (C12/15)
— stal zbrojeniowa BSt500S,

— nawierzchnia z betonu asfaltowego,

— kruszywo tamane (frakcja 0-31,5),

—  kraweznik kamienny 20x35,

— obrzeza betonowe 8x30,

— obrzee betonowe 6x20,

— opornik betonowy 12x25,

—  prefabrykowanécieki skarpowe,

—  piyty typu ,jomb”,

- betonowa kostka brukowa grub. 8 cm,

- betonowa kostka brukowa grub. 6 cm,

—  plytki betonowe 35x35x5 cm,

4  QOpis istnhiejacego zagospodarowania

4.1 Dane lokalizacyjne

Obiekty zlokalizowane sw gminie Dibrowa Biatostocka, na dziatkach 153/2, 673/1, 575/1
w obrebie ewidencyjnym Bbrowa Biatostocka. Most w a@ju drogi wojewddzkiej nr 670
(km 52+180 wg ewidencji PZDW) wygtuje na rzece Kropiwnagbaca woda publiczra stanowica
wilasnag¢ Skarbu Pastwa w stosunku, do ktérej prawa wdiielskie wykonuje Marszatek
Wojewodztwa Podlaskiego.

Przepust w eigu drogi wojewddzkiej nr 673 (km 11+518 wg ewidémirZDW) przeprowadza
wode z rowu przydranego na drugstrore drogi i dalej rowem do rzeki Kropiwna. Przepust jest
powiazany z uradzeniami melioracyjnymi.

4.2 Obiekty inzynierskie i parametry drogi

4.2.1. Most na rzece Kropiwna
Obiekt zelbetowy z ptyd monolityczra swobodnie podpagtdtugasci 6,75 m. Szerokd
mostu 10,0 m, pormadzy porczami 9,60 m.Swiatlo poziome 6,02 m. Most posadowiony
na prefabrykowanych palactzelbetowych zwiéczonych oczepem 2z wypetnieniem deskami
zelbetowymi. Skrzydta skme. Obiekt wyposeny w pokcze ze stupkowelbetowych i przeaigow
rurowych oraz obustronne schody skarpowe.
Odwodnienie jezdni odbywa ¢simetod, powierzchniowego sptywu wod opadowych po skarpach
korpusu drogowego na przylegty teren.
4.2.2. Przepust
Przepust z rur prefabrykowanych rumelbetowych o érednicy 0,8m. Dlug& czesci
przelotowej 14,55 m. Na wlocie wykonane przeghie wraz ze zmiankierunku naptywu wody,
prowizoryczne umocnienia gruzem i elementami betgmni. Na wylocie dobudowany mur
Z bloczkéw betonowych w celu zabezpieczenia przadvaniem korony drogi. Obiekt za kroétki nie
dostosowany do rozwian na drodze, zamulony.

4.2.3. Dojazdy i parametry drogi
Istniejacy pas drogowy drogi woj. Nr 670 jest wykorzystywaio ruchu pojazdéw osobowych
i cigzarowych shay réwniez do ruchu rowerowego i pieszego. Jezdnia posiadéerechni bitumiczry
o0 szerokéci ok. 6,0 m bez wyodbnionych chodnikéw (przekréj szlakowy).
Pas drogowy drogi woj. Nr 673 wykorzystywany jest dichu pojazdow osobowych oraz
cigzarowych. Jezdnia posiada nawierzehbitumiczra szerokéci ok. 6,5 m. Po lewej stronie drogi
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zlokalizowany jest chodnik szerada 1,9 m oddzielony od jezdni zigleem szerokéci 1,3m (przekrgj
pot uliczny).

Drogi krzyzuja sie pod latem 86°. Na skrzxowaniu krawedzie drogi wojewddzkiej Nr 673
wyokraglono tukami o promieniach ok. 25,0 mi 18,0 m.

4.3 Warunki gruntowo — wodne

Na rozpatrywanym odcinku droga przebiega przezayszezabudowane.
4.3.1. Most na rzece Kropiwna
Na podstawie ,Dokumentacji z badéechnicznych podi@a gruntowego terenu” na przebudpw
przedmiotowego mostu budowa geologiczna w okollmigktu jest nagpujaca:
Otwor nr 1:
- do gkbokdsci 1,60m zalegaj grunty nienéne w postaci nasypu niebudowlanego w stanie
luznym,
- od 1,60m do 1,90m zalegajrunty organiczne w postaci namutow stanie plastym,
- od 1,90m do 2,60m - piaski grube w stanigjum,
- 0d 2,60m do 3,10m - pospoéldedniozagszczone,
- od 3,10m do 3,60m 2wir sredniozagszczony,
- od 3,60m do 4,40m - grunty organiczne w postaciutéw w stanie mikkoplastycznym,
- 0d 4,40m do 5,00m - pospoéldedniozagszczone,
- 0d 5,00m do 6,00m zwir.
Nawiercone i ustabilizowane zwierciadto wody grump0,55m od poziomu terenu.
Otwor nr 2:
- do gkbokadsci 0,90m zalegajgrunty organiczne w postaci namutdw w stanie ptastym,
- 0d 0,90m do 1,20m - piaski drobne,
- o0d 1,20m do 2,80m - grunty organiczne w postatdtg
- 0d 2,80m do 3,20m - pospoéldedniozagszczone,
- od 3,20m do 3,40m - piaskiedniesredniozagszczone,
- od 3,40m do 3,60m - pospotki gliniaste w staniartioplastycznym,
- od 3,60m do 4,40m - grunty organiczne w postaciwtéw w stanie plastycznym,
- 0d4,40mdo 4,70m - pospéiki,
- 0d4,70m do 5,20m - pospéiki gliniaste w stanaspicznym,
- 0d 5,20m do 5,50m - grunty organiczne w postaciwtéw w stanie plastycznym,
- 0d 5,50m do 6,00m - piaskiednie.
Nawiercone i ustabilizowane zwierciadto wody grump0,20m od poziomu terenu.
4.3.2. Przepust
Na podstawie ,Dokumentacji z badéechnicznych podi@ gruntowego terenu” na przebudow
przedmiotowego przepustu budowa geologiczna w okalbiektu jest naspujaca:
Otwor nr 3:
- do gkbokdsci 1,10m zalegaj grunty nienéne w postaci nasypu niebudowlanego w stanie
luznym,
- 0d 1,10m do 2,90m zalegajrunty organiczne w postaci torfow,
- 0d 2,90m do 4,00m - piaski gliniaste z humusentamis plastycznym,
- 0d 4,00m do 4,60m - pospdldedniozagszczone,
- od 4,60m do 5,20m 2wir sredniozagszczony,
- o0d5,20m do 5,70m - piaski drobfredniozagszczone,
- 0d5,70m do 6,00m - gliny piaszczyste twardoplasig.
Nawiercone i ustabilizowane zwierciadto wody grumep0,30 m od poziomu terenu.
Otwor nr 4:
- do gkbokdici 1,80m zalegaj grunty nienéne w postaci nasypu niebudowanego w stanie
luznym,
- od 1,80mdo 2,50m - piaski drobne i humus w sthrfieym,
- od2,50m do 4,10m - piaski drobne w stanigmjum,
- o0d 4,10m do 6,00m - gliny piaszczyste w stanigdeplastycznym,
Nawiercone i ustabilizowane zwierciadto wody grump1,40m od poziomu terenu.
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5 Opis przyjetych rozwiazan projektowych

5.1 Dane wyjciowe

Obiekty inzynierskie znajdujce sk na drogach wojewddzkich nr 670 i 673 wymagazebudowy.
Inwestor do przebudowy wyznaczyt:

- most w km 52+180 w ggju drogi wojewddzkiej nr 670 wraz z niezimymi dojazdami,

- przepust w km 11+518wagu drogi wojewddzkiej nr 673 wraz z niezimymi dojazdami.

Zaprojektowano obiekty o konstrukcji z rur i blashalowych karbowanych na ohzénia
wg klasy “A” normy PN-85/S-10030.

Zaprojektowane przekroje spetriayymagania rozpoezizenia MTiGM z dnia 30.05.2000r
Przygto ten typ obiektow, gdyich budowa posiada krotki okres realizacji, tatévdoudowy oraz
mozliwo$¢ wykonania ewentualnych, pdiejszych wydhaen jak rowniez ze wzgeddéw ekonomicznych.

5.2 Projektowane rozwiazania

5.2.1. Most na rzece Kropiwna
Projektuje s§ most z blach stalowych karbowanych o n/w parambtra

swiatto poziome -B=6,32 m,

swiatto pionowe -H=1,645m,

dtugas¢ dotem -L=21,412m,

posadowienie - Beednie na prefabrykowanych palach
whbijanych 30 x 30 cm,

kat skrzyzowania z osi drogi - 90 stopni,

grubagici blachy -7,0mm,

skrzydta pionowe -0,50m,

sciecie do skarpy na wlocie i wylocie -1:1,5,

zabezpieczenie antykorozyjne - powtoka cynkowa,

nosnos$¢ obiektu - Klasa A wg PN-85/S-10030,

rzedna dna na wlocie - 132,40,

rzedna dna na wylocie - 132,26,

szerokd¢ dna -2,0m,

lokalizacja - na rzece Kropiwna.

Konstrukcje obiektu naly posadowi na tawachzelbetowych oraz prefabrykowanych palach
wbijanych 30 x 30 cm L=7,0 m. Skarpy rzeki orazigpdla drobnych zwierg na wlocie i wylocie naley
umocnt materacami gabionowymi z wypelnieniem otoczakadbmo rzeki naley umocné narzutem
kamiennym, a skarpy drogi wojewodzkiej brukowcem zeprawie cementowej z zalaniem spoin
zapraw.

Na wlocie i wylocie nalgy wykon& palisady drewniane 10 cm wbite na gbokas¢ 1,0 m na
catej szerokgci dna i skarp rowu.

Doskp do obiektu dla obstugi poprzez schody skarpowekatizowane asymetrycznie na
przeciwlegtych brzegach rzeki.

Zapewniono mgiwos¢ migracji drobnej zwierzyny wzdiu rzeki poprzez uksztattowanie
obustronnych potek o szeralad min 1,0 m

W celu zabezpieczenia ruchu pojazdéw i pieszychrajektowano ustawienie stalowych barier
ochronnych po obu stronach drogi oraz balustrady pihodniku.

Projektowany most spelnia wymagania stawiane w oxggdzeniu Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w speawarunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadé drogowe obiekty iaynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. Y35

Wykonawca sam wybiera producenta konstrukcji stejJomostu, ale musi spetninastpujace
warunki:

* musi uzyskéa zgod; Nadzoru Inwestorskiego na zastosowanie konstrukcji

* plaszcz zamiennego typu musi igrubdé minimum 7,00 mm;

» zaproponowana konstrukcja musi postadd IBDIM z informacj, ze mae by stosowana do
wykonywania mostow i przepustéw drogowych;

» fabryczne zabezpieczenie antykorozyjne nigermy¢ gorsze od zaprojektowanego;
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e przekrdj konstrukcji musi kiytaki sam jak w niniejszym opracowaniwiatto wbudowanej
konstrukcji i jej ksztatt mee sk rézni¢ do +4% od zaprojektowane;.

» konstrukcja zamiennego typu musi miedoInGg¢ przeniesienia obgienia klasy ,,A” wg PN-
85/S-10030 z zachowaniem dgawvego komfortu przejazdu pojazdéw.

5.2.2. Przepust
Projektuje s§ przepust w blach stalowych karbowanych o przekkojowym i n/w parametrach:

srednica -@=10m

dtugas¢ dotem - L=23,0m

kat skrzyzowania z osi drogi - 86 stopni

posadowienie - bezfrednie na tawie kruszywowej

grubdici blachy -2,0mm

zabezpieczenie antykorozyjne - powtoka cynkevpmwioka
polimerowa

NnosSNos¢ przepustu - Klasa A wg PN-85/S-10030

rzedna dna na wlocie - 133,30

rzedna dna na wylocie -133,18

spadek dna przepustu -0,50 %

Konstrukcje przepustu nale posadowd na tawie kruszywowej po uprzedniej wymianie grumto
niengnych i watpliwych znajdujcych sg w rejonie przepustu. W celu odseparowania gruntizimego
od wymienionego, dno i skarpy wykopu nalewytozy¢ geowtdkniry polipropylenovy. Lawe nalery
uksztattowa w kierunku poprzecznym i podtnym zgodnie z projektowanym pochyleniem przepustu.
Dno i skarpy na wlocie i wylocie z przepustu rgleumocné brukowcem 16-20 cm na zaprawie
cementowej z zalaniem spoin zapsawV celu zabezpieczenia brukowca przed podmywarperaz
wodk nalezy wykona oporniki betonowe oraz palisady drewniam&0 cm wbite na gbokas¢ 1,0 m na
catej szerokéci dna i skarp rowu.

Na wlocie zaprojektowaniank; czotows w postaci muru oporowego z betonu B-30.

W celu zabezpieczenia ruchu pojazdéw i pieszyctrarektowano ustawienie stalowych barier
ochronnych po prawej stronie drogi oraz balustiady chodniku po lewej stronie drogi.

Projektowany przepust spetnia wymagania stawianeomporzdzeniu Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w speawarunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadé drogowe obiekty iynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. .35
Wykonawca sam wybiera producenta przepustu staloyadg musi spetdinastpujace warunki:

* musi uzyské zgod; Nadzoru Inwestorskiego na zastosowanie konstrukcji

» ptaszcz zamiennego typu musi iigrubd¢ minimum 2,00 mm;

» zaproponowana konstrukcja musi posiadd IBDiM z informacj, ze moe by stosowana do
wykonywania przepustow drogowych;

« fabryczne zabezpieczenie antykorozyjne nigerm¢ gorsze od zaprojektowanego;

* przekroj otworu rury musi ldytaki sam jak w niniejszym opracowanidwiatto wbudowanej
konstrukciji i jej ksztatt mee sk rézni¢ do +4% od zaprojektowanej.

e konstrukcja zamiennego typu musi miedolna¢ przeniesienia obgtenia klasy ,A” wg PN-
85/S-10030 z zachowaniem ééawego komfortu przejazdu pojazdow.

5.3 Technologia wykonywania obiektow irtynierskich z blach i rur stalowych

karbowanych
Ponizsze zalecenia i wymagania stosuje dio konstrukcji z rur stalowych karbowanych.
Szczegoblowe wymagania i zalecenia doggezwykonywania przepustéw z rur stalowych karboveany
powinien dostarcayDostawca w/w rur jak isszawarte w Wytycznych GDDKIA.
Zaleca sj wykonywanie obiektéw w suchej porze roku. Pomimgat w przypadku wyspienia
wody naley wykona odwodnienie. Prace rozpagzod robdt rozbiorkowych, wymiany gruntu i robét
ziemnych.
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Most

Montaz konstrukcji mostu wykortana przygotowanych tawach zgodnie z wytycznymi picshta
konstrukcji. Przy montau rury naley zwroci szczegoéla uwag: aby nie uszkodéiwarstwy ochronnej.
Poszczegollne elementy konstrukcji stalowej halgolaczy¢ ze soh poprzez skicenie za pomagcsrub.
Sruby i naketki powinny odpowiad& “Wytyczne projektowania i wykonania konstrukcjiaktwych
i powinny by zabezpieczone antykorozyjnie poprzez cynkowanigamrgco o grubéci powtoki min. 45
pm wg normy Fe/Zn 45 SS 3192, klasa 4. Dla konsjrstalowej dostarczany jest rysunek mowotay,
ktory pokazuje ustawienie kdego ptaszcza w pi@ieniach konstrukcji oraz zalecane etapy manta
zgodnie z zasadmontau “ptaszcz po ptaszczu”. Podczas mantanalery scisle stosowé sie do
szczegO6tow rysunku. Mdiwy jest monta dwojakiego rodzaju:

» monta “ptaszcz po plaszczu™
» monta wskpny - “prefabrykacja”

W przypadku uszkodzenia warstwy pokrycia, miejsszkadzone nalyy pomalowa farba
antykorozyjra cynkows stosowana na zimno, przed rozpgeem wykonywania zasypki. Rury nale
zaméwt z wykonanym u producenta zabezpieczeniem antykprgm tj. cynkowaniem na geco.
Moment skecajacy w pohczeniachsrubowych powinien wynogi240 Nm+ 360 Nm.

Pomimo, ze stalowe konstrukcje karbowane znang zs wytrzymaildci, to jednak nabey
obstugiwa si¢ z nimi z naleyta uwag. Zatadunek transport i wytadunek konstrukcji oraze konieczne
przemieszczenia odbywasic powinny zgodnie z wytycznymi producenta lub dostawPlaszcze
dostarczane as w otamowanych paczkach z aakonymi érubami i naketkami zapakowanymi
w kartony. Dostawa obejmuje rownieszczegdtowe instrukcje monta Ciezar jednej paczki nie
przekracza zwykle 2 ton .

Materiat zasypki powinien Ky materiatem ziarnistym aby zapewnidobre wihdciwosci
konstrukcyjne. Zasypka powinnadwykonana z kruszywa spetriaggo wymagania PN-B-11112 oraz
PN-S-02205:1998. Max. Wymiar ziaren kruszywa wyrigidnm Dla zapewnienia dobrej pracy, grunt
powinien by zag;szczony . Minimalny stopfezag;szczenia w pobitu konstrukcji stalowej okoto 20cm
powinien wyniéé¢ 95 % wg Proctora a w pozostateg&ad powinien wynig¢ 98 % wg Proctora.

Przepust
Przy ukfadaniu rur przepustu na kruszywowych fdwdandamentowych natg zwroci
szczegobla uwag: aby nie uszkodziwarstwy ochronnej rur.

Podsypka (podie) maze by wykonana na ptasko lub wyprofilowana. Przy podsyptaskie;,
ktéra jest zwykle rozwazaniem standardowym dla rur. Rura ukfadana jespdéezdnio na gornej,
drobnoziarnistej warstwie fundamentu. e&z wyprofilowanego podika musi obejmowa cala¢ dna.
Kruszywo przylegajce do konstrukcji musi léydoskonatej jakéci i musi by dobrze zagszczone, aby
przep¢ duze parcie. Bez wzgtlu na to, czy podie jest ptaskie, czy wyprofilowane, gérne 5060 mm
warstwy, powinno by wykonane z relatywnie imego materiatu, tak aby karby mogly gsi
w podsypce. Materiat, ktéry znajdujec dbezpdrednio w poblku rury nie powinien zawietaczstek
wiekszych nk 32 mm, zmarzliny, cstek gliniastych, materialu organicznego Ilub innego
niestosowalnego materiatu. tawa z kruszywa nateggnpowinna by zagszczona do wartgi
wskanika zagszczenia min. 0,98 wg. Proctora.

Niedopuszczalne jest ukladanie rur stalowych b&asmio na podku sztywnym (np.
betonowym, starych fundamentach betonowych itp.).

Poszczegollne odcinki rur stalowych rniglgpofaczy¢ ze soh za pomog specjalnych, typowych
tacznikow fatldowanych skcanychsrubami. taczniki powinny by wykonane ze stali o takich samych
parametrach (jakd, grubaé, zabezpieczenie antykorozyjne) jak rury. Poprzeczhcza montaowe
powinny by tak wykonane, aby uzyskaiagte zespolenie odcinkéw rury w formie nieprzerwaliraj,
wolnej od nierownéci. Powierzchnie styku rury zearizka wymag@& mogy zastosowania smaru - np.:
oleju raélinnego lub roztworu z mydta, pozwoli to na lepgaekniecie zhczki, szczegdlnie przy niskich
temperaturach. gtzki zaktada na koniec rury tak, aby mogty prayjkolejny koniec rury. Koleja rurg
nalezy dostawé do kaica poprzedniej, na ktérej zatma jest ziczka z odsgpem nie wekszym ni
4 mm. Po sprawdzeniu zbiosci koncdéw rur i dopasowania rury doagkki, oraz po stwierdzeniu
brakoéw zanieczyszcaezatary¢ sruby i zacisné zlaczke.

Rury naley zamowt z wykonanym u Producenta zabezpieczeniem.
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Pomimo,ze karbowane rury stalowe znargzsich wytrzymatdci, to jednak natey obstugiwa
sig z nimi z naleyta uwagy. Rura nie powinna nigdy Byzrzucana bezgoednio z burty samochodu, lecz
powinna by stoczona lub rozladowana widtakiemydb dzwigiem tak, aby uchrofi warstwy
galwaniczne i malarskie przed uszkodzeniem. W tytu maley uzywaé zawiesi parcianych. Natg
rowniez uwaza¢ przy wktadaniu rury do wykopu, aby jej nie uszkiédZ uwagi na maty ¢izar stalowe
konstrukcje karbowane madyc tatwo montowane przyayciu lekkiego sprtu.

Wokot konstrukcji nowobudowanych obiektow nalewykona zasypk. Zasypka przepustu
powinna by wykonanascisle wedtug zaleae Zasypka wokét konstrukcji przepustu powinna wylzag
poza obwod konstrukcji na szerdkorownej jej rozpgtosci po kadej ze stron, a ponad konstrukdjo
300 mm lub 1/1Grednicy, ktérakolwiek z wartgi jest wiksza.

Materiat zasypki powinien Ky materiatem ziarnistym aby zapewnidobre whaciwosci
konstrukcyjne. Zasypka powinnadwykonana z kruszywa spetraapgo wymagania PN-B-11112 oraz
PN-S-02205:1998. max. Wymiar ziaren kruszywa wyr8%nm Dla zapewnienia dobrej pracy, grunt
powinien by zag:szczony . Minimalny stopfezag:szczenia w pobtu konstrukcji stalowej okoto 20cm
powinien wynig¢ 95 % wg Proctora a w pozostateg@a powinien wynié¢ 98 % wg Proctora.

Materiat zasypki wokét konstrukcji powinien byikladany warstwami o grubd 150+ 300 mm
obustronnie po bokach konstrukcji, a rpsie dobrze zagzczony. Uktadanie musi bywykonane
symetrycznie, aby wysoké zasypki byta taka sama po obu stronach konstri#ojpuszcza siréznice
w wysokaci rowrg jednej warstwie).

Zasypywanie i zagszczanie pod pachwinami to ivee kroki w procedurze wypetniania zasypk
Materiat wyty pod pachwinami musi silnie i trwale przylégdo powierzchni konstrukcji. Obszary
podpachwinoweastrudne do zapetnienia i zeggczenia, lecz nie mady¢ zaniedbane. Nalg upewné
sie, zeby nie bylo pustek oraz stabych miejsc pod pacamin Reczne wypenianie i zagzczanie to
najlepszy sposob uformowania tego obszaru. Ayalesyp& zasypk po obu stronach konstrukcji
i nastpnie za pomag topat obsypywa obszar podpachwinowy. Naphie ubt mocno za pomac
krawedziaka 50x100 mm lub innego odpowiedniego sorzW zalenosci od wilgotngci posiadanego
kruszywa mae zaf¢ konieczné¢ nawilzania z regularniia okreslona w PN-S-02205.

Minimalna ilos¢ zag;szcza, najwiksza grub& warstwy i minimalna warstwa ochronna nad
gorm $cianka rury stalowej przedstawia pasia tabela.

Urzadzenie Minimalna | Maksymalna grubosé Minimalna grubo §¢
Zageszczapce liczba warstwy piaskowej warstwy ochronnej
zageszczé | po zagszczeniu[ m ] nad goérng scianka rury[ m ]
Ubijak reczny 15 kg 4 0,15 0,15
Ubijak wibracyjny 70 kg 4 0,30 0,25
Piyta wibracyjna 50 kg 4 0,10 0,10
Piyta wibracyjna 100 kg 4 0,15 0,10
Piyta wibracyjna 200 kg 4 0,20 0,15
Piyta wibracyjna 400 kg 4 0,30 0,25
Piyta wibracyjna 600 kg 4 0,40 0,40
Walec wibracyjny o obgizeniu
statycznym 15 kN/m 6 0,35 0,50
Walec wibracyjny o obgizeniu
statycznym 30 kN/f 6 0.60 1,00

5.4 Wyposazenie obiektow

W celu zabezpieczenia ruchu pojazdéw i pieszycmozie zaprojektowano ustawienie stalowych
barier ochronnych po obu stronach drogi oraz badgtprzy chodniku.
W celu zabezpieczenia ruchu pojazdow i pieszychpreepycie zaprojektowano ustawienie

stalowej bariery ochronnych po prawej stronie dragiz balustrady n&ciance czotowej przy chodniku
po lewej stronie drogi.

Parametry techniczne barier:
e poziom powstrzymywania - N2,
» szerokd¢ pracujca -W4,
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« poziom intensywnéci zderzenia - ASI-B,.
Diugas¢ i lokalizacja wg rys nr2.

5.5 Odwodnienie na czas budowy
Wodg gromadzca sie w wykopach naley odpompowa ponizej projektowanych obiektow.

6 Dojazdy
6.1 Geometria skrzyzowania

W zwiazku z przebudowa dojazdéw do projektowanego obidktiynierskiego na rzece
Kropiwna, zachodzi koniecz&é przebudowy skrzsowania drogi wojewoddzkiej Nr 670 Osowiec —
Dabrowa Biatostocka — Nowy Dwor — granicanpdwa z drog wojewodzlky Nr 673 Lipsk — browa
Biatostocka — Sokotka.

Pocatek projektowanych dojazdéw na drodze woj. Nr 678ygto w odlegtdci 100,0 m od osi
mostu na rzece Kropiwna i oznaczono jako P.P.T.mVr&boczym 0+050 (km wg ewidencji P.Z.D.W
52+080), z& koniec zlokalizowano w km roboczym 0+302 (km wgigemcji P.Z.D.W. km 52+332)

i oznaczono jako K.P.T.

Pocatek dojazdow na drodze woj. Nr 673 zlokalizowanokrenedzi jezdni drogi wojewddzkiej
Nr 670 w km 11+493,6 natomiast koniec projektowanegsy zlokalizowano wkm 11+576,9
(km roboczy 0+083,25).

Wilot na skrzgowania z drogi woj. 670 na kierunku z Osowca uksziano zatamujc w planie
krawedz jezdni skosem o wardé 1:20 i wyokeglajac powstate w ten sposéb zatomy tukami o promieniu
R=400,0 m. Na w/w wlocie zaprojektowano jezdaiszerokéci 3,5 m strona prawa oraz 3,0 m strona
lewa. Po prawej stronie drogi wojewddzkiej Nr 67&pmjektowano chodniki z plytek betonowych
35x 35 x5 cm o szeroka od 1,5 m do 1,75 m oddzielone od jezdni Zieemi o zmiennej szerokai.
WiIot na drog podporadkowary wyokraglono tukiem o promieniu 25,0 m i w celu poprawytetnacsci
i dostrzegalnéci skrzyzowania wprowadzono wysptréjkatna w kraweznikach. Na wlocie z kierunku
od granicy pastwa zaprojektowano dodatkowy pas dla pojazdowcsiacych w lewo. Uzyskano go
przez zastosowanie klina naprowadzego z oznakowania poziomego. Diggmdcinka zmiany pasa
ruchu wynosi 21,0 m natomiast diégoodcinka akumulacji wynosi 30,0 m. Szerékgasa ruchu na
wprost, oraz dla pojazdow skajcych w lewo na w/w wlocie wynosi 3,0 m.

Na drodze podpogrkowane] pasy ruchu o przeciwnych kierunkach ruoddzielono wysp
typu dua kropla. Dla poszczegdélnych relacji na wlocie pwdgdkowanym wyodgbniono osobne pasy
ruchu o szerokai 3,5 m. Po lewej stronie drogi wojewdédzkiej Nr36Zaprojektowano chodnik z ptytek
betonowych 35 x 35 x 5 cm, oddzielony od jezdniesieami.

Opér dla nawierzchni chodnika stanowi oliedetonowe 20 x 6¢cm. Chodniki od strony nasypu
zabezpieczono barierami rurowymi typu ,Ols®kiego”.

6.2 Niweleta jezdni

Niwelety jezdni drog wojewddzkich Nr 670 oraz Nr36Zaprojektowano w dostosowaniu do
istnieacych rzdnych wysokéciowych zapewniac normatywne pochylenia podite zjazdéw na
posesje.

Zastosowano spadki podhe od 0,41% do 3,5%. Dwa zatamania niwelety nadziro
wojewoOdzkiej Nr 670 wymagaly zastosowania tukOw npwvych: pierwsze zatamanie wyagiono
tukiem wklestym o promieniu R=2000 m, drugie tukiem w&llym o promieniu 1500 m.

Zaprojektowane spadki poddte zapewniaj prawidiowe odwodnienie obu ulic. Niwelety
opracowano w dowgianiu do pastwowego uktadu wysokoiowego.

6.3 Przekroje normalne
Zaprojektowano przekroj normalny drogi wojewodzKi&j670:

- szerokec jezdni prawej 3,0-2x35m
- szerok@¢ jezdni lewej 3,0m

- szeroké¢ chodnikow 15-1,75m,

- szeroké¢ zjazdOw na posesje 50m,

- szerokeé¢ zielencow 1,20-1,76 m,
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- spadek poprzeczny jezdni 2,0% daszkowy,
- spadek poprzeczny chodnika 2,0%
Zaprojektowano przekroj normalny drogi wojewodzRikj673:

- szerokd¢ jezdni lewej 3,3-2x35m,

- szerokéc jezdni prawej 3,3-50m,

- szerokdé¢ chodnikow 15-1,75m,

- szerokéc¢ zjazdow na posesje 5,0m,

- szerokeéc zieleacow 1,20-1,76 m,

- spadek poprzeczny jezdni 2,0% daszkowy,
- spadek poprzeczny chodnika 2,0%

6.4 Konstrukcja i technologia nawierzchni

W oparciu o dokumentagpada geotechnicznych podia pod projektowannawierzchng oraz
rozporazdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrda 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiadarogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43yzp 430)
zaprojektowano nagbujaca konstrukcg nawierzchni:

a) Droga wojewddzka Nr 670:
Na poszerzeniach i w miejscach nowej nawierzchni

— warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/1bgb cm;

— warstwa wizaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/20 grutm6

— geosyntetyk na patzeniu istniejcej nawierzchni i poszerzenia,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o ueidmnd/25 grub. 7 cm;

— podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0+31,5mafriligowanego mechanicznie grub.

20 cm;

— wzmocnienie podiza warstwt z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MiBh.dl5cm.

Naktadka

— warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16bg5,0 cm;
— warstwa wizaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/20 grubcéy;
— geosyntetyk na patzeniu istniejcej nawierzchni i poszerzenia,

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego min. g8 Bcm.

b) Droga wojewddzka Nr 673:

— warstwascieralna z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/1bgb cm;

- warstwa wizaca z betonu asfaltowego uziarnieniu 0/20 grub. 6 cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o ueratn®/25 grub. 7 cm;

— podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0+31,5mafriligowanego mechanicznie grub.
20 cm;

— wzmocnienie podiza warstwt z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MiBh.dl5cm.

¢) Konstrukcja nawierzchni na zjazdach:

— warstwascieralna z betonowej kostki brukowej koloru czerega grub. 8 cm;
— podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm;

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmécha@e grub. 15cm;

— wzmocnienie podia warstwg z gruntu stabilizowanego cementem o Rm = 2,5 MBh.dl5cm.
Opodr boczny zjazddw stanowi obyeebetonowe 8x30cm.

d) Konstrukcja nawierzchni na chodnikach:
— warstwascieralna z ptytek betonowych 35 x 35 x 5 cm kolsrarego;
— podsypka piaskowa grub. 5 cm;

Opor boczny chodnikéw stanowi ob#eebetonowe 6 x 20cm.
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7 Roboty ziemne

Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikag koniecznéci wykonania koryta pod
nawierzchnie, nasypow i wykopow oraz robot gzeinych z odwodnieniem.

Roboty ziemne policzono za pomo@rzekrojéw poprzecznych wykonanych w miejscach
charakterystycznych.

W zakresie robét ziemnych najezdja¢ warstwe ziemi urodzajnejrednio grub. 15cm.

Roboty ziemne nakly wykona zgodnie z norm PN-S-02205 i uzyskaprawidtowe wskaniki
zagszczenia i nénosci podiaza gruntowego.

8 Odwodnienie
8.1 Informacje ogodlne

a) droga wojewddzka Nr 670

Odwodnienie lewej strony drogi odbyivai¢ bedzie metod powierzchniowego sptywu wod.

Po prawej stronie drogi do km roboczego 0+233 waghadowe sptywd beda wzdhuz
kraweznika do zaprojektowanych studziendkiekowych i za pgrednictwem przykanalikbw oraz
sciekdéw skarpowych odprowadzonedh rowami trawiastymi do istniggych ciekéw. Na pozostatym
odcinku odwodnienie drogi odbywaie bedzie metod powierzchniowego sptywu waéd.

b) droga wojewddzka Nr 673
Odwodnienie prawej strony drogi odbyévsic bedzie metod powierzchniowego sptywu wod.
Po lewej stronie drogi wody opadowe sphgwaeda wzdtwz kraweznika do zaprojektowanych
studzieneksciekowych i dalej przez elementy odwodnienia (skewila sciekowe, studzienki zbiorcze,
przykanaliki orazcieki skarpowe) do trawiastych rowow przygngch.

8.2 Elementy odwodnienia - kanaty

Wykonanie elementéw odwodnienia skiawania — kanatow projektujecsz rur i ksztattek PCV
kanalizacyjnych klasy ,,S”, érednicy 400mm,dczonych na kielich i uszczellgumows.
Z uwagi na wysfpowanie na rynku rur kanalizacyjnychznfch producentéw zastosowane rury
PCV powinny spetnia parametry techniczne rur gridegennych, litych i posiadaniezizdne atesty
dopuszczajce do stosowania w budownictwie. Wémie kanatdw deszczowych projektujes sia
podsypce. Grulig i rodzaj podsypki uzakmiona jest od poziomu wody gruntowej i wynosi:
-20cm podsypkizwirowej z 1 rzdem gczkdéw drenarskich przy odwodnieniu wykopow za
pomoa igtofiltréw i dodatkowo drenau,
-10cm podsypkizwirowej przy stosowaniu odwodnienia za pomagtofiltrow
-20cm podsypkizwirowej z 1 rzdem gczkdédw drenarskich przy odwodnieniu wykopow za
pomoa drenau,
Grubai¢ i rodzaj podsypki naley dostosowa do wymagé producenta rur.
Podsypk odwadniajca pod kanaty deszczowe wykahaalery z materiatdbw dowiezionych.
Na trasie projektowanych kanatow deszczowych zaftoyvano studnie rewizyjne betonowe.

8.3 Studnie rewizyjne

Zaprojektowano studnie rewizyjne betonow@exdnicy 1,5m.

Wykonanie studni rewizyjnych zaprojektowano z pbefkowanych kiggébw betonowych do studni
szczelnych, dczonych na felc i uszczellgumows. Posadowienie studni przg#p na prefabrykowanym
cokole betonowym. Do przykrycia studni zaprojektoowgokryw zelbetows i wiaz zeliwny sferoidalny
klasy D 400kN. Pod wiazeliwny przygto zastosowanie pigieni dystansowych betonowych o
srednicy wewrtrznej 600mm.

Wprowadzenie i wyprowadzenie kanatdbw do studni @@itowano z zastosowaniem gi@eni
uszczelnigcych.

Zaleca st aby wszystkie otwory wykonane byly w zakladziedarcenta prefabrykatéw betonowych.

Po wykonaniu studnie betonowe od zetn nalezy zaizolowa.
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Zaprojektowane studnie rewizyjne posiadajozliwosé kilku centymetrowej regulacji wysokoiowej,
umazliwiajacej w okresie docelowym, przy realizacji nawierzghiostosowanie wysoKoi studni do
terenu.

8.4 Wopusty i przykanaliki

Dla ujecia wod deszczowych zaprojektowano podkravikowe wpusty uliczne z rur betonowych
o srednicy D=0,5m z osadnikiem.
Posadowienie wpustow deszczowych pgityjna piefcieniach odeizajacych.
Whpusty wyprowadzajce wadha skarpy rowow przyd¢mych wyposaone § w przykanaliki w postaci
rur kanalizacyjnych z PCV kl. "S" @ednicy D = 200mm.
Wopust zbierajcy wodk do systemu odwodnienia najepodhczy¢ ze studzienkrewizyjma przy pomocy
rur kanalizacyjnych z PCV kl. "S" érednicy D = 400mm. Wpusty deszczowe tgleaizolowd& z
zewntrz.

8.5 Wyylot istniejacego kolektora

Projektuje s jeden nowy wylot kolektora osrednicy 600mm. Szczegdly techniczno -
konstrukcyjne wylotu wg KPED karta 02.16.

9 Zielen
Nie zachodzi konieczr$é wyciecia drzew, ktére kolidowatby z inwestycj

10 Urzadzenia obce

W pa3|e drogowym drogi wojewddzkiej Nr 670 i 67@stgpuja nastpujace sieci:
kable energetyczne

- stlupy Gwietleniowe

- nadziemna linia @wietleniowa

- nadziemna linigredniego nagcia

- wodochg

- kanalizacja sanitarna

Projektuje si przelaenie odcinka istnigcego wodocigu kolidupcego z przebudowywanym
przepustem. Wodoaqg naley wykona z rur PE i zagihi¢ min. 1,0m od dna projektowanego przepustu.

Wykonawca zobowzany jest uzgodniz zaradca sieci sredniego nagicia, warunki czasowego
wytaczenia linii (lub inne zamienne rozyganie), na okres niezbny do wykonania robét zazanych
z wykonaniem pali &cianek szczelnych w pobli w/w linii. Ponadto gestor w/w sieci o planowanym
terminie wyhczenia linii powinien b§ poinformowany co najmniej z migsznym wyprzedzeniem.

11 Humus

Zdjeta ziemig urodzajr ze skarp i terenu zgpgo pod budow nalezy ztozy¢é w pryzmy, a po
zakaczeniu robot gy¢ do humusowania skarp korpusu drogowego, cieku deoarekultywacii terenu
przylegtego do drogi, wykorzystanego pod plac bugow

12 Warunki hydrologiczne

Dla potrzeb projektu wykonano obliczendwiatta przepustéw wg “Rozpogdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja@@0ku w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadé drogowe obiekty imynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. RP nr 63 poz5)3
Swiatto mostu i przepustu okileno na podstawie oblicae

Obiekty naley wykonywa& przy zamknitej drodze. Ruch pojazdéw skierowany na drogi
objazdowe.

Wszystkie roboty zwazane z przebudawobiektéw irzynierskich i dojazdow naky wykonywa
zgodnie ze “Szczegbtowymi Specyfikacjami Technicaily

13 Rozwiazanie komunikaciji i transportu

Oznakowanie rob6t na czas przebudowy zostanie mark® zgodnie z projektem organizacji
ruchu na czas budowy wg oddzielnego opracowania.
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W trakcie prowadzenia robo6t najebezwzgkdnie przestrzegazasad zawartych w “Instrukcji
oznakowania rob6t prowadzonych w pasie drogowynvazhowaniem catkowitego bezpiefigtva
pracownikom zatrudnionym na budowie jakzitkownikom drogi.

Transport materialdw odbywaic bedzie srodkami transportu samochodowego.

14 Uwaagi koncowe

Niweleta drogi zostata zaprojektowana w oparciaispvowy uklad wysokéciowy.

15 Bilans terenu inwestycji

W zwiazku z projektowas inwestych nie zachodzi konieczi§é wykupu gruntow -—
Zzaprezentowane rozgdania mieszcg sk w catagci w granicach pasa drogowego.

16 Oznakowanie robot

Oznakowanie rob6t na czas budowy zgodnie z Prajekteyanizacji ruchu na czas budowy wg
oddzielnego opracowania.

mgr id. Marek Krysiewicz
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