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15-531 Biatystok, ul. Bobrow 3
Biuro: 15-620 Biatystok, ul. Elewatorska 13/22

MOSTY tel/fax. (085) 6626208 tel. kom. 0606675016
NIP 966 079 91 90 REGON 050257912

Rozbudowa mostu wraz z przebudowg przepustu
i skrzyzowania drég wojewddzkich nr 670 i nr 673

w m. Dabrowa Bialostocka oraz przebudow3g niezbe¢dnej

infrastruktury technicznej
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Podlaski Zarzad Drog Wojewddzkich

w Bialymstoku ul. Elewatorska 6 15-620 Biatystok Branza | Drogowa

S
LEGENDA:
L.p. Element Grubosé
[cm]
1. w-wa $cieralna z betonu asfaltowego 5,0
2. w-wa wigzaca z betonu asfaltowego 6,0
3. w-wa wyrénawcza z betenu asfaltowego min 3,0
4, podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 7,0
5 podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego 20.0
' stabilizowanego mechanicznie '
6 podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego 150
' mechanicznie '
7. grunt stabilizowany cementem Rm 2,5 MPa 15
8. podsypka piaskowo - cementowa 5
9. podsypka piaskowa 5
10. kraweznik kamienny 20x35 cm
11.  [tawa betonowa z oporem 25 x 35 cm
12. obrzeze betonowe 20 x 6 cm
13. obrzeze betonowe 30 x 8 cm
14. kamienna kostka brukowa
15. istniejgca konstrukcja jezdni
16. plytka betonowa 35 x35 x5 cm
17. betonowa kostka brukowa koloru czerwonego 8
18. betonowa kostka brukowa koloru szarego 6
19 istniejgca nawierzchnia z betonowej kostki brukowej
" [do przetozenia
20. piyty typu “jomb"
21. geosyntetyk
22. opornik betonowy 12 x25
23. tawa betonowa z oporem 35 x 40 cm
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mgr inz. Wojciech Grzybowski PDL/0065/POOD/05
mgr inz. Piotr Samojtowicz
Sprawdzajacy] mgr inz. Adam Sosnowski B1./45/02

| 90000
PPPPOF
PPYYY

@




